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BEYAN

Ertugrul Sancaginda Demiryolu Insa Faaliyetleri adli yiiksek lisans tezinin
hazirlik ve yazimi sirasinda bilimsel ahlak kurallarina uydugumu, baskalarinin
eserlerinden yararlandigim boliimlerde bilimsel kurallara uygun olarak atifta
bulundugumu, kullandigim verilerde herhangi bir tahrifat yapmadigimi, tezin herhangi
bir kismin1 Bilecik Seyh Edebali Universitesi veya baska bir iiniversitedeki baska bir tez

calismasi olarak sunmadigimi beyan ederim.

Mehmet Can CETIN

01.06.2020



ON SOZ

Antik Caglardan giiniimiize Bilecik ve ¢evresi yol giizergahlari tizerinde 6nemli
bir gecis noktasidir. Nitekim mezkr mahal Istanbul, Eskisehir, Ankara, Bursa,
Kiitahya, Afyon gibi tarihi kiymete haiz sehirlere yakin konumdadir. Zira Bilecik yol
giizergahlar lizerinde dnemli bir durak noktast olmasi sebebiyle Osmanlilar zamaninda
yapilan yatirimlar ile mamur edilmistir. Diger yandan XIX. Yiizyillda Anadolu-Bagdat
Demiryolunun gectigi glizergahlardan birisi haline gelmistir.

Bilecik’in bahsi gecen Onemine binaen Hocalarim Prof. Dr. Nurfeddin
Kahraman, Dog¢. Dr. Refik Arikan ve Ars. GoOr. Ali Okumus’un tesvikleri ve
yonlendirmeleri neticesinde Ertugrul Sancaginda Demiryolu Insa Faaliyetleri adli
yiiksek lisans tezi ortaya ¢ikti. Ertugrul Sancagi’nin demiryolu sinirlart batida Mekece,
dogu istikametinde ise Cukurhisar’da son bulmaktadir. Bu kapsamda sirasiyla Mekece,
Osmaneli (Lefke), Sarmasik, Bayirkdy, Vezirhan, Pelitozii, Bilecik, Yayla, Karakdy,
Ayvali, Boziiyiikk, Giindiizbey, indnii, Cukurhisar istasyonlar1 ve gevresinde arazi
calismalar1 gerceklestirildi. Calisma kapsaminda sozlii miilakatlar da yapildi. Kisilerin
izni alinarak elde edilen bilgiler calismada degerlendirildi.

Saha calismalarmin yam sira Ankara TCDD Genel Miidiirliigii, istanbul TCDD
Haydarpasa Tren Gari, TCDD Genel Midiirligii Emlak Dairesi Bagkanligi, Demiryolu
Bakim Dairesi Bagkanligi, Demiryolu Kopriiler Subesi, TCDD Bilecik 12. Demiryolu
Bakim Midiirliigii, 84. Demiryolu Bakim Midiirliigii, Boziiyiik 124. Yol Bakim
Onarim Sefligi, Eskisehir TCDD Miizesi, Tiilomsas Devrim Arabalar1 Miizesi,
Eskisehir Hasanbey Lojistik Merkezi, Alman Arkeoloji Enstitiisii ve Cumhurbaskanligi
Osmanli Arsivlerinde tez konumuz ile alakali aragtirmalar gerceklestirildi.

Calismamin her sathasinda degerli fikirlerini esirgemeyen Danigman Hocam
Dog. Dr. Refik Arikan’a miitesekkirim. Ayrica ¢alismamin her asamasinda destegini
esirgemeyen Hocalarim Ali Okumus, Galip Varoglu, Kadriye Topal’a minnettarim.
Ihtiyag duydugum anlarda kiymetli vakitlerini ayiran degerli hocalarim Prof. Dr.
Nurfeddin Kahraman, Dog¢. Dr. Halim Demiryiirek’e siikranlarimi sunuyorum.
Demiryolu galismasina teknik ve arsiv bilgileri ile katkida bulunan 84. Demiryolu
Bakim Miidiirii Serdar Ceylan, 12. Demiryolu Bakim Midiirii Sabahattin Kara, Biiro
Sefi Turgut Cinar, Bolge Kisim Sefi Tecvettin Cimen, TCDD Kopriiler Subesi Personeli
Haluk Esim ve Dr. Nadir Mumcu’ya tesekkiirii bor¢ biliyorum. Saha ve Arastirma
caligmalarima destek olan Babam Nuri Cetin’e hiirmetlerimle.

Mehmet Can CETIN

01.06.2020



OZET

Demiryollar1 XIX. Yiizyil ile birlikte Diinya tarihinde adindan sik¢a s6z ettiren
bir bulus olmustur. 1825 tarihinde George Stephenson’un bulusu ile modern
demiryolunun ilk adimmi atilmistir. Demiryollarinin Diinyada bir ihtiya¢ haline
gelmesinin en &nemli nedeni Sanayi Inkilabidir. Bilindigi iizere Sanayi Inkilabi ile
birlikte iiretim faaliyetlerinde bulunan devletlerin ham madde ve is giicii ihtiyaci ortaya
¢ikmigtir. Bu baglamda Demiryolu gibi bir ulagim aracini diinyanin en uzak bolgesine
ulastirarak ham madde ve isgiicii ihtiyaglar karsilanmistir. Ozellikle iiretilen mallari

satmak i¢in yeni pazar imkani dogmustur.

Osmanli Devleti’nin Demiryolu ile ilk tanigmasi 1856 yilinda Kabhire-
Iskenderiye hattinin isletmeye acilmasi ile gerceklesmistir. Devlet, ilerleyen siirecte
Demiryolu yapimina O6nem vermis ve bu baglamda Rumeli Demiryolu, Hicaz
Demiryolu, Anadolu-Bagdat Demiryolu gibi pek ¢ok demiryolunun ingasini
baslatmistir. Demiryollarini insa edecek yabanci firmanin bizatihi Almanlar olmasina
ozen gosterilmis zira buna sebep olarak II. Abdiilhamid’in Ingiliz ve Fransizlara

giivenmedigi ileri siirlilmiigtiir.

Nitekim demiryolunun insasi ile birlikte pek ¢ok Osmanli kOy, kasaba ve
yerlesim birimlerinde iktisadi ve sosyal hayatin canlandigi, tiretimin arttigi goriilmistiir.
Ozellikle insa edilen Anadolu-Bagdat Demiryolu'nun Ertugrul Sancagi smirlari
dahilinde olan Mekece-Cukurhisar aras1 Demiryolu ingas1 ve Isletmeciligi bolgede
yasami her acidan olumlu bigimde etkilemistir. Ozellikle Ertugrul Sancagi’nda istihdam
artmus, iiretilen mallar demiryolu araciligs ile Istanbul’a génderilmistir. Bu durum bolge
insanlarmin iktisadi olarak kalkinmasina yardimci olmustur. Bahsi gegen yorede bu
denli bir gelisimin yasanmasmim en mithim nedeni Bilecik’in Anadolu-Bagdat
Demiryolunun iki miithim giizergahi olan Istanbul ve Ankara’y1 birbirine baglayan bir

kesisim noktasinda olmasi sebebiyledir.

Anahtar Kelimeler: Ertugrul, Demiryolu, Anadolu-Bagdat, Bilecik



ABSTRACT

Railways were an invention that made its name frequently in the history of the
World during the 19" century. The first step of modern railway was taken with the
invention of George Stephenson in 1825. The most important reason why railways have
become a need in the world is the Industrial Revolution. As it is known that the raw
materials and labor which the states need that have been engaged in production
activities have emerged with the Industrial Revolution. In this context, by transporting a
transportation vehicle such as Railway to the farthest region of the world, raw material
and labor needs were met. In particular, a new market opportunity has emerged to sell

manufactured goods.

On the other hand, the first acquaintance of the Ottoman Empire with the
railway was appeared in 1856 with the opening of the Cairo-Alexandria line. The State
attached importance to the construction of railways and initiated the construction of
many railways such as Rumeli Railway, Hejaz Railway, Anatolia-Baghdad Railway.
The foreign company that will build the railways has been taken care of by the Germans
because it was caused by the Abdulhamid Il was not trusted in the British and the
French.In fact, with the construction of the railroad in many Ottoman villages, towns
and settlements, economic and social life has been revived, production has increased.
Inonu railway construction and management of the region in every aspect positively
affected the life in terms of employment. Bilecik is located at an intersection point that
connects Istanbul and Ankara, the two important routes of the Anatolian-Baghdad

Railway.

Keywords: Ertugrul, Railway, Anatolia-Baghdad, Bilecik
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GIRIS

Ulasim insanlik tarihi boyunca hayatin 6nemli bir parc¢asi olmustur. Kelime
anlam1 olarak canli veya cansiz bir seyi bir yerden baska bir yere aktarma anlaminda
kullanilmaktadir. Ulagim denildiginde akla gelen en 6nemli unsur yoldur. Zira yol bir
yerlesimi baska yerlesim alanlarma baglamasi sebebiyle Insanlik tarihi boyunca
ulasimin niivesini olusturmaktadir. Yol yapimi denildiginde akla gelen en miihim
medeniyet Roma Medeniyetidir. Giizergaht boyunca mil taslarmi takip eden (French,
2013: 123). Roma yollar teknik ve ustalik bakimindan tiim yollardan farklidir (Bridges,
1968: 24). Ulasim i¢in yol insa eden toplumlar farkli zaman dilimlerinde
gerceklestirdikleri buluslar ile ulagim alaninda katkilar saglayarak insan yasamini

kolaylastirmay1 amag edinmislerdir.

Yapilan aragtirmalarda insanlarin kullandigi ilk vasitalarin kizak ve sallar
oldugu tespit edilmistir (Bridges, 1968: 7). Toplumlarda ulasim sisteminin gelisimi
biiyiik olglide tekerlegin bulusu ile gergeklesmistir. Zira Mezopotamya Medeniyetinin
onemli sehirlerinden olan Ur’da M.O 3250 yillarina ait tekerlek bilim insanlari
tarafindan saptanmistir (Bridges, 1968: 10). Tekerlegin icadi ile toplumlar at, okiiz,
esek, katir gibi hayvanlar1 tekerlekli arabalara baglayarak ulagim vasitasi olarak
kullanmiglardir. Tarihsel siiregte ulasim, insanlarn bilgi birikimleri ve deneyimleri
vasitasiyla gelisim gostermistir. Nitekim giiniimiizde toplumlar gergeklestirdikleri
buluslar neticesinde bisiklet, motosiklet, araba, ucak, gemi ve demiryolu gibi pek cok
vasitay1 ulasim araci olarak kullanmaktadir. Modern ulasim araglar1 arasinda 6nemli bir
yeri bulunan Demiryolunun ortaya ¢ikisi Sanayi Inkilabi ile dogru orantilidir. Zira
Sanayi Inkilab1 ile birlikte siiratli vasitalara ihtiya¢ duyulmustur. Ozellikle James
Watt’mm Buhar Makinesini yapmasi (Cipolla, 2015: 44), daha sonra Lokomotiflerin

icadini ortaya ¢ikarmistir.

Demiryolu ilk defa 1550’de Fransa-Alsace Maden Ocaklarindan hammadde
cikarilmasinda kullanilmistir. 1776 yilinda Ingiltere’de Sheffield’de Madeni Ray
kullanimina baglanmistir (Engin, 1993: 16). Demiryolunun ulasim maksatl kullanimi
XIX. yiizyilin ilk yarisina tekabiil etmektedir (Engin, 1993: 15). Demiryolu ulagiminin
ilk denemeleri Trevithick tarafindan gerceklestirilmistir. Tram-Waggon adli lokomotifi

ile 6 Subat 1804 tarihinde Cardiff’ten yolculuguna baglayan Trevithick on ton demir



yiiklii ve icerisinde yetmis yolcu olan treni ile 5 saatte 16 kilometrelik mesafe kat etti
(Bridges, 1968: 71). Trevithick’in yani sira 1811°de Blenkinsod ve 1813 yilinda
Brunton Demiryolu ulasimi alaninda denemeler gergeklestirdi (Engin, 1993: 16). Bahsi
gecen denemelerden olumlu sonuglar alinamamistir. Zira Lokomotif ve yiik agirliklar
hususunda tutarsizliklarin olmasi, kullanilan malzemelerin yetersizligi sebebiyle

Demiryolu kullanimi tehir etmistir (Bridges, 1968: 71).

Demiryolu ulagimi ile alakali gelisim George Stephenson adli geng arastirmaci
tarafindan gergeklestirildi (Engin, 1993: 16). 1814’de “Blucher” adli ilk buharh
lokomotifi meydana getiren George Stephenson 1825 yilinda Edward Pease adli zengin
is adamindan aldig1 destek ile Stockton-Darlington arasinda 61 km uzunlugunda
demiryolu ingasin1 tamamladi (Bridges, 1968: 74-75). George Stephenson 27 Eyliil
1825°de ise ulagima agilan demiryolu hattinda yolculugunu tamamlamistir. Boylece
Stephenson’un ugraglar1 sonucunda Modern Demiryolunun gelisimi hususunda ilk adim
atilmistir. Sanayi Inkilabi ile birlikte hizli vasitalara olan ihtiyacin artmasi George
Stephenson’un Demiryolu alaninda 6nemli islere imza atmasina sebebiyet verdi. 1829
yilinda Liverpool-Manchester arasi demiryolu ingasi Stephenson’a verildi (Bridges,
1968: 76). Aym1 yil Stephenson “Roket” adli Lokomotifi iiretmistir. 15 Eylil 1830
tarihinde ise Liverpool-Manchester arast demiryolu giizergdhi faaliyete gecmistir
(Engin, 1993: 16-17).

Diinyadaki diger iilkelerin Demiryolu ulagimi ile tanigmasi ayni tarihlerde
gerceklesmistir. Amerika’da Baltimore-Ohio arast demiryolu hatt1 1830, Fransa’da St.
Etienne-Lyon aras1 giizergah 1832, Almanya’da Niirnberg-Furth arasi giizergah 1835
tarihinde faaliyete gegmistir (Engin, 1993: 17).

Demiryolu tasimaciliinin diinyada gordiigii kabul ile birlikte artik ihtiyag
duyulan bir¢ok yere demiryolu hatti ddsenmeye baslanmistir. Ozellikle Avrupali
girisimciler Osmanli Devleti’ni de demiryolu ulasiminin gétiiriilebilecegi yeni bir pazar
olarak gormiislerdir. Buna binaen Osmanli Devleti’nde ilk demiryolu hatt1 1856 yilinda
Kahire-iskenderiye Hattinin isletmeye agilmasi ile tamamlanmistir (Engin, Ugar ve
Dogan, 2013: 214). Anadolu simirlar igerisinde ilk isletmeye agilan hatlar 1866 yilinda
[zmir-Aydm, [zmir-Kasaba hattidir (Engin, Ugar ve Dogan, 2013: 313).



Daha evvelce zikrettigimiz gibi diinyada demiryolu insasinin temelini Sanayi
Inkilabr olusturmaktaydi. Zira Sanayi inkilabi ile birlikte iiretimde artis, ham madde
ihtiyac1 ve iiretilen mali pazarlama ihtiyaci dogdu. Demiryollarinin gelisimi ile birlikte
uirettikleri mallarina pazar bulan sirketler ve iireticiler ayn1 zamanda Osmanli Devleti
gibi genis bir cografyaya hakim olan devletleri de demiryolu teknolojisi ile
bulusturdular. Boylece iirettikleri mallarina pazar alan1 bulmalarinin yani sira artitk ham
madde ihtiyacin1 da farkli cografyalardan demiryolu sayesinde karsilayabilmislerdir.
Diger yandan demiryolu gegtigi glizergahlarin degerini de arttirmistir. Demiryolu insa
edilmeden evvel bir kdy konumunda bulunan pek ¢ok yerlesim yeri demiryolunun
gecmesi ile birlikte sehirlesmeye gitmis, niifus artig1 yasanmistir. Demiryollart etrafinda
yasanan niifus artis1 ile birlikte yeni is alanlar1 ortaya ¢ikarak iiretim alaninda da pek

cok yerlesim biriminin canlanmasina sebep olmustur.



BIiRINCi BOLUM

OSMANLI DEVLETINDE DEMIRYOLU INSASI

1.1.  OSMANLI DEVLETINDE iLK DEMIiRYOLLARI

XIX. yiizy1l Demiryolu Cagi olarak adlandirilmaktadir. Demiryollarinin diinyada
yayginlagsmasi ile birlikte Osmanli Devleti de demiryolu yapimia ehemmiyet verdi.
Zira demiryolu sayesinde sanayi kuruluslarina ham madde tasinacak ve ucuza mal
edilen tirlinler demiryolu hattinin oldugu her bolgeye ulastirilip satilacakti (Engin, Ugar

ve Dogan, 2013: 209).

27 Eyliil 1825 yilinda Ingiltere’de ilk yolcu treninin basarili olmasi Avrupa
Ulkelerini demiryolu kullanimina tesvik etti. Buna binaen Osmanli Cografyasinda
1830°da Ingiliz Subay Albay Francis Chesney énciiliigiinde bir heyet Firat’tan Bagdat’a
oradan da Basra’ya uzanacak demiryolu kesiflerini yapmak i¢in Firat Havzasinda
incelemelerde bulundular (Engin, Ugar ve Dogan, 2013: 309). Avrupa’da
Demiryolunun kullanimi ile yasanan degisim karsisinda Osmanli Devleti de yerini
alarak ilk demiryolu hattin1 Misir’da insa ettirdi. Misir Valisi Abbas Pasa, 1851 yilinda
Iskenderiye-Kahire hattinin ingas1 i¢in Ingilizlere imtiyaz verdi. Osmanli Hiikiimeti’nin
Padisahin izni olmadan imtiyaz verilemeyecegini belirtmesi lizerine Abbas Pasa
Osmanli Hiikiimetinin iznini alarak demiryolu ¢aligmalarini baglatti. 211 kilometrelik
Iskenderiye-Kahire hatti 1856°da tamamlanarak isletmeye acildi (Engin, Ugar ve
Dogan, 2013: 214). 1854 yilinda Tanzimat Meclisinde demiryolu yapim karari alinmasi
ile birlikte (Beydilli, 1991: 442) Anadolu’da yapilacak ilk demiryolu hattinin imtiyazi
23 Eyliil 1856°da Izmir-Aydin hatt1 i¢in Britanyali bir gruba verildi. 1857 yilinda
Imtiyaz sahipleri Izmir-Aydin hattinin insasmna basladilar. 1864 yilinda ise Izmir-
Kasaba (Turgutlu)® hattinin insasina baslandi. 10 Ocak 1866°da Izmir-Kasaba
(Turgutlu) hatt1 isletmeye agildi. 131 kilometrelik izmir-Aydin hattinin insasi ise 1
Temmuz 1866 yilinda tamamlanarak isletmeye acildi. Ayrica bu donemde Rumeli’de
Kostence-Cernova hattt 4 Ekim 1860°da acildi. Varna-Rusguk hatt1 ise 7 Kasim
1866’da tamamlandi (Engin, 1993: 40-41). Osmanli Devletinin 1851-1866 yillarinda

! [zmir-Kasaba (Turgutlu) hattinin ingasi i¢in “izmir-Kasaba Demiryolu Sirketi” adl sirket kurulmustur
(Kolay, 2011: 16).



inga ettigi demiryolu 513 km uzunlugundadir (Engin, Ugar ve Dogan, 2013: 212-213-
214-312-313).

1864 yilinda Miihendis Zimpel Kizildeniz-Sam arasini birlestirecek demiryolu
projesini Osmanli Devletine sundu. Ancak bu girisim sonugsuz kaldi. Daha sonra
Hicaz’a demiryolu insas1 ile alakali teklif 1891°de Ahmed izzet Efendi tarafindan
yapildi. Ahmet Izzet Efendi Sam-Medine arasi insa edilecek olan demiryolu hattmin
bolgede Onemli bir savunma giicii olusturacagimi belirtmekteydi. Sultan |II.
Abdiilhamid’in projeye ilgi gostermesi lizerine 1 Eylil 1900 tarihinde Hicaz
Demiryolu’nun insasina baglandi (Giilsoy ve Ochsenwald, 1998: 441). Demiryolunun
maliyeti Eyliill 1908 tarihine gelindiginde 3.066.167 liraya ulasmistir (Giilsoy, 1994:
138). 1908 yaz aylarinda Medine’ye ulasan Hicaz Demiryolu hatti Eyliil ayindan
itibaren de isletmeye agilmistir (Giilsoy, 2010: 145). Osmanli devletinin demiryollarina

verdigi onem ile birlikte devlet sinirlar1 icerisinde ilk demiryollar1 insa edilmistir.



1.2. ANADOLU-BAGDAT DEMIRYOLU

Calismamiz Anadolu-Bagdat Demiryolu hattinin bir boliimiine dair oldugundan
Anadolu-Bagdat giizergahi ile ilgili ayrintili bilgi verilmistir. Osmanli Devleti ilk
demiryollarini insa ettirdigi siliregte yabanci firmalarin demiryolu insasi esnasindaki
suiistimalleri devleti rahatsiz etmis, sonraki siirecte yabanci sirketlerle ¢alisilmamustir.
Ozellikle Rumeli’de verilen imtiyazlar ile devletlere taninan ayricaliklarin Osmanl

Devleti’nin ekonomisine verdigi zarar bu kararda etkili olmustur (Okumus, 2015: 17).

1871 yilinda Sultan Abdiilaziz imparatorlugun Asya topraklarina Demiryolu
insa etme fikrini acikladi. Diisiiniilen ana hat Istanbul-Bagdat arasini teskil etmekteydi.
Buna binaen 1871 yilindan sonra devlet Anadolu Demiryollarinin ilk merhalesini
olusturan Haydarpasa-izmit hattinin insasina basladi. 1872 yilinda Sultan Abdiilaziz
Alman Miihendis Wilhelm Von Pressel’i Asya Osmanli Demiryollar1 Genel
Miidirliigiine atadi. Osmanli Devleti 3 Mayis 1873’de 90 kilometrelik Haydarpasa-
[zmit hattin1 tamamlayarak isletmeye agt1. (Engin, Ugar ve Dogan, 2013: 214-215-316).
Haydarpasa-Izmit hattinin agilmasini takiben 1874 yilinda Mudanya-Bursa hatti
tamamlandi. Mudanya-Bursa hattinin insast i¢in devlet 185.000 Osmanli Lirasi
(4.200.000 frank) para harcadi. Lakin Osmanli Devletinin yasadigi mali problemler
nedeniyle bahsi gecen hattin isletmeye agilmasi miimkiin olmadi. Ancak M.
Nagelmakers’in Bursa-Mudanya Osmanli Demiryollart Sirketini kurmasi ile birlikte hat
1892 yilinda agilabilmistir (Ozyiiksel, 2013: 18). Devletin yasadig: ekonomik sikintilar
sebebiyle Haydarpaga-izmit hatt1 dahi isletilememis ve bir Ingiliz firmasma 20 yilligina
kiralanmistir (Ozyiiksel, 2013: 16). 1880 yilinda kiralanan hat i¢in kiracilar Osmanl
A.S kuracaklar ve Haydarpasa-izmit giizergihindan elde ettikleri karin yiizde 80’ini
devlete 6deyeceklerdi (Engin, Ugar ve Dogan, 2013: 318).

Duyun-1 Umumiye’nin 1881 yilindaki kurulusundan evvel Nafia Nazir1 Hasan
Fehmi Pasa Osmanli Devletine Anadolu’yu Bagdat’a ulastiracak demiryolu hatt1 ile
Hicaz Demiryolu hattinin yapilmasi fikrini 6ne siirer. Ardindan Duyun-1 Umumiye’nin
kurulmasi ile Osmanli Devleti’nin borg¢larmin 6denmesi hususunda giiven ortami
olusturuldu. Nitekim bu olay1 takiben 1881 yilinda Dr. Strousberg Izmit-Bagdat
Demiryolu hatti i¢in girisimde bulundu (Engin, Ugar ve Dogan, 2013: 319).



Osmanli Demiryollar1 Genel Miidiirii Wilhelm Von Pressel Osmanli Devleti
siirlart igerisinde insa edilecek olan Demiryolu projelerine finansman saglamak
maksadiyla gii¢lii mali kuruluglara bagvurularda bulunsa da bir netice alamamaktaydi.
Ozellikle Sultan Abdiilaziz ve Sultan II. Abdiilhamid demiryolu insasinin Almanlar
tarafindan yapilmas1 gerektigini diisiinmekteydiler. Zira Ingiliz ve Fransizlara duyulan
giivensizlik devletin  demiryolu politikalarinda ~ Almanlarin ~ elini  fazlasiyla

giiclendirmekteydi (Ozyiiksel, 2013: 53).

Anadolu’da insa edilecek Demiryolu igin Wiirtenbergische Vereinsbank ve
Mauser Firmasi yoneticisi olan Alfred Kaulla (Tetik, 2018: 147) 16 Mayis 1888’de
Deutsche Bank Genel Midiri Georg Von Siemens’e yazdigi mektupla birlikte,
Siemens’i Anadolu’da yapilacak olan Demiryollar1 hususunda isteklendirdi. Siemens, 9
Agustos 1888°de Kaullaya imtiyaz girisiminde bulunmayi kabul ettigini bildirdi
(Ozyiiksel, 2013: 54). Siemens 15 Agustos 1888’de Alman Disislerine Anadolu
Demiryolu imtiyazi konusunda tutumlarini sordu. Alman Disisleri ise imtiyaz talebinde
bir sakinca olmadigi ancak her tiirli riskin tamamen Deutsche Bank’a ait oldugunu
bildirdi. Ardindan 4 Ekim 1888 tarihinde Siemens Onciiliigiindeki Deutsche Bank,
Haydarpasa-izmit hattinin Ankara’ya kadar insas1 ve isletmeciligi imtiyazin1 elde etti.
Imtiyaz hakki 99 yil, insaat siiresi ise 3 yildir. Deutsche Bank Osmanli Devleti eliyle
insa edilen Haydarpasa-Izmit hattin1 6 milyon frank’a satin ald1 (Engin, Ucar ve Dogan,
2013: 322). Ancak Haydarpasa-izmit hattinin daha evvel Ingiliz Firmasima kiralanmas1
sebebiyle Osmanli Devleti ile Ingiliz Sirketi davalik oldu. Sonunda 1 Agustos 1894
yilinda Osmanli Devleti’nin Ingiliz Sirketine ddeyecegi tazminat hususunda anlasmaya

varildi (Ozyiiksel, 2013: 55-56).

23 Mart 1889’da Anadolu-Osmanli Demiryolu Anonim sirketi Kuruldu.
Sirketin idareciligine ise Otto Von Kithlmann getirildi (Engin, Ugar ve Dogan, 2013:
323). Ardindan Anadolu-Bagdat Demiryolu insaat1 basladi. Alman yatirimeilar ingiliz
hisselerini satin alarak Anadolu Demiryolu sirketindeki Ingiliz sermayesini de kendi
ellerinde topladilar (Yorulmaz, 2018: 98). Insaatin baslamasini takiben sirasiyla 2
Temmuz 1890°da Izmit-Adapazar hatti, 9 Ocak 1891°de Adapazari-Lefke Hatti, 15
Mayis 1891°de Lefke-Bilecik hatti agildi. Tarihler 31 Aralik 1892’yi gosterdiginde



Anadolu demiryolu Ankara ya ulasgti®. izmit-Ankara hatt1 4 yilda 486 kilometre olarak

tamamlandi®. Hattin ingasinda yillik randiman 121 kilometreye tekabiil etmektedir

(Auler Pasa, 2017: 96).

Anadolu Demiryolu hattinin ingasinin tamamlanmasi ile birlikte Bagdat
Demiryolu hattinin insasi Almanlara verildi. Konya’dan® Basra’ya kadar uzanacak olan
hattin Bagdat Demiryolu sirketi tarafindan insa edilmesi kararlastirildi (Can, 2010: 62).
Almanlar hattin ingasimna 1903 Tarihinde bagladilar. Bagdat Demiryolu Toros Daglarina
ulastiginda cografi zorluklar nedeniyle aksamustir. (Auler Pasa, 2019: 14-15). Daha
sonraki stiregte II. Abdiilhamit’in aldig1 mali tedbirler gercevesinde bir donem Bagdat
Demiryolu projesi ertelense de (Yasamee, 2018: 147) Ekim 1918 tarihine gelindiginde
ise Bagdat demiryolu tamamlandi (Engin, Ugar ve Dogan, 2013: 323-324-325-329).

Bagdat demiryolunu arastirmaya deger kilan unsurlardan bir digeri ise I. Diinya
savas1 dncesinde Diivel-i Muazzama olarak adlandirilan Fransa, Ingiltere ve Rusya gibi
devletlerin somiirge ve hammadde ihtiyacin1 karsilama istekleriydi. Nitekim Almanya
Bagdat Demiryolu araciligi ile Basra Korfezi ve Ortadogu’ya ulagmak istiyordu
(Armaoglu, 2014: 440). Almanlar Mezopotamya’da kesfedilen petrol kaynaklarindan
dolayr Deutsche Bank’in sagladigi finansman ile demiryolu insaatina basladi (Alperen,
2018: 13). Ingiltere’nin somiirgelerinin yasadigi alanlara Almanlarin Demiryolu
aracth@l ile hiikmetmek istemesi Ingiltere’yi endiselendirdi. Almanlar Bagdat
Demiryolu Projesi kapsaminda Anadolu’ya Alman vatandaglarini gondererek
Demiryolu insas1 hususundaki kararliligini siirdiirdii (Ziircher ve Liidke, 2019: 62).
Ozellikle II. Abdiilhamid zamaninda yatirimlarin biiyiik c¢ogunlugu demiryollari
alaninda  gergeklestirilmistir. Yabanci  yatirimcilarin - Osmanli’da  demiryoluna
yonelmesinde temel etken kar arayigidir. 1880 sonrasi donemde ticari bankaciligin 6n
plana ¢ikmasi ile birlikte donemin demiryolu yatirimlarimi Osmanli Bankasi

desteklemistir (Pamuk, 2017: 213).

2 Demiryolu agmin genislemesi ile birlikte tiiccarlar iiretilen mallari fabrikalardan temin ederek daha
uygun fiyata mal etmeye baglamislardir (Kose, 2016: 99). Boylece Demiryolu araciligi ile rekabet ve
fiyatlarin ucuzladigi bir ddnem olmustur.

% Almanlar Haydarpasa-Konya aras1 mesafe icin 1020 kilometre uzunlugunda demiryolu hatt1 insa ettiler
(Ortayli, 2018: 125).

* Demiryolunun insa edildigi dénemde I¢ Anadolu Almanlar igin potansiyel bir tahil ambari
konumundaydi. Nitekim Anadolu Demiryolu Sirketi araciligi ile bolgede tohum, toprak 1slahi ve sulama
gibi projeleri bulunmaktayd: (Pamuk, 2018:107).



Bagdat Demiryolu giizergdhinin gececegi yerlesim alanlar1 niifus ve iktisadi
olarak geri kalmigtir. Bu konu ile alakali 1899 yilinda Alman Teknik Komisyonu
trenlerin masraflarinin yillar boyunca Bagdat Demiryolu Gilizergahindan karsilanmasini
miimkiin gdrmemekteydi® (Earle, 1972: 91-92). Bahsi gecen sebeplerden dolay:
Osmanli Devleti’nin demiryolu insasinda sirketlere tamidigi ayricalik® ve kilometre
garantisi yatirimcilarin demiryolu insast hususunda isteklerini arttirmistir (Ziircher,
2018: 109-110). Nitekim demiryolunun gegtigi giizergahlardan toplanan Osiir vergileri,
kilometre garantisinin teminatiydi. Diger yandan demiryollarinin insas1 gectigi
bolgelerin ekonomisini canlandirmistir. Bu Dénemde kervan ticareti tren Istasyonlarina

giden ara yollarin yapilmasi ile yeniden canlanmistir (Findley, 2016: 169).

Demiryollar insa edildigi bolgelerde ulasimi kolaylastirdigi icin hem sosyal hem
de ekonomik hayatta 6nemi biiytiktiir. Nitekim Anadolu-Bagdat Demiryollar1 sayesinde
Anadolu’da tahil iiretiminde artig yasanmistir (Ortayli, 2016: 252). Buna en giizel 6rnek
1889 yilinda Anadolu’da iiretilen tahil, Istanbul’a gelen tim tahilin %2 sini
olusturmaktaydi. Ancak Demiryolunun insasindan kisa bir siire sonra yilda 400.000 ton
tah1l demiryolu aracihigi ile nakledildi. Zira Istanbul’un tahil ihtiyaci biiyiik oranda
karsilandig1 gibi ayn1 zamanda Anadolu tahili Avrupa pazarina ihra¢ edildi (Pamuk,
2018: 106). Nitekim hattin acildigr 1892 tarthinden 1910’a kadar Ertugrul Sancagi’ndan
alman tarimsal vergilerin orant %174’¢ ¢ikmistir (Quataert, 2017: 124). Bdylece
Osmanli Devleti demiryolu gibi 6nemli bir icadi devlet sinirlarinin en uzak noktasina
kadar gotiirmeyi basarmistir. Ulasimin kolaylasmasi ile birlikte artik sehirlerarasi ticaret
gelismis Avrupa Devletlerinin de dahil oldugu Ithalat-ihracat aginda Osmanli Devleti

de s0z sahibi olmustur.

Osmanli Devleti’nin Demiryollarina verdigi ehemmiyet neticesinde I. Diinya
savagindan evvel 8.500 Kilometre’ye yakin ray dosendi (Akkaya, 2018: 329). Alman
Imparatoru Wilhelm’in 1898 tarihinde Istanbul ve Kudiis’e gerceklestirdigi ziyaret
Osmanli cografyasina olan ilginin bir pargasidir (Demiryiirek ve Ediz, 2009: 200).
Nitekim Almanlarin demiryolu politikast 1914-1918 yillar1 arasinda gergeklesen I.

® Nitekim Osmanli Bankasi Anadolu demiryolu hattimn Iskenderun Kérfezine ulagsmas: taraftariyd:
(Autheman, 2002: 183).

® Deutsche Bank'a Anadolu-Bagdat Demiryolu giizergahinda bulunan Haydarpasa-Ankara hatti boyunca
toprak alt1 zenginlikler ve agac kesme hakki verildi (Rathmann, 2001: 41). Diger yandan imtiyaz sahibi
mezki{r hat lizerinde magazalar ve depolar inga etme hakk: da elde etti (Novigev, 1979: 25).



Diinya savasma (Kuran, 1992: 196) Osmanli Devletini de siiriiklemistir (Armaoglu,
2015: 55).

1.3. ERTUGRUL SANCAGI

Ertugrul Sancaginin merkez kazasi konumunda olan Bilecik’e Doruklarin
Bogaz yeri anlaminda kullanilan (Umar, 2004: 227) Agrilion ve Belekome adlari
verilmistir (Emecen, 1992: 154). Antik Dénemde Agrilion, Bithynia’ olarak
adlandirilan bolgede yer almaktadir. (Sevin, 2016: 46). Agrilion, Antik donemin 6nemli
sehirlerden olan Nikaia ve Dorylaion’a yakin mesafede bulunmasi ile dnemli bir
konumdadir (Ramsay, 1960: 208). Tarih boyunca bu bélge Misir, Hitit, Frig, Kimmer,
Lidya, Pers, Roma, Bizans, Emeviler, Tiirkiye Selguklulart ve Osmanlilar gibi pek ¢ok
farkli giiciin kontroliinde kalmistir (Demiryiirek, 2015: 1-3). Bilecik’in Osmanlilarin
eline ge¢mesi ise 1299 tarihinde Osman Bey tarafindan Belekome yani Bilecik kalesinin
fethi ile gerceklesmistir (Inalcik, 2007: 448). Bahsi gecen tarihten itibaren Bilecik ve
havalisi Osmanli egemenliginde kalmistir. Daha oOnceden oldugu gibi Osmanl
zamaninda da kervanlarin durak noktasi olarak faaliyet gosteren bolge (Taeschner,

2010: 168) yol giizergahlar1 tizerindeki 6nemini muhafaza etmistir.

Bilecik’in Osmanli yonetimine girmesi ile birlikte Demografik yapida degisim
yasanmistir. Fethinden itibaren Misliiman yerlesimlerinin arttigi, donemin vakif ve
niifus sayimlarinda da goriilmektedir. Nitekim XVI. Yiizyilda Bilecik’te Emir, Dere,
Pazar, Kadi, Hisar, Borkg¢iiler, Hac1 Stca, Orhan Cami mahalleleri bulunmaktadir
(Turgut, 2015: 175-176). 1840-1841 Osmanli Niifus sayimlarinda Bilecik’te tespit
edilen Miisliiman yerlesimleri ise Emirler, Nalband ilyas, Pazar, Hisar, Debbaghane,
Osmangazi, Akmescid, Cami-i Kebir mahallelerinden olusmaktadir. Diger yandan
Niifus sayimlarinda tespit edilen Gayri Miislim mahalleleri ise Zakaroglu, Ermiyelioglu,
Enderyas, Kadayifcioglu, Hattaboglu, Hekimoglu, Kiregosoglu, Sandalci mahalleleridir
(Arikan, 2019: 40).

Bilecik Osmanli kurulus cografyasinin kiymetli bir yerlesimi olsa da kurulus
donemindeki Onemini ilerleyen yillarda muhafaza edemedi. Ancak II. Abdiilhamid

zamaninda hak ettigi ilgiye mazhar oldu.

" Bithyniamin adi Thrak boyu olan Thynler’den gelmektedir (Sevin, 2016: 33).
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Muhtemeldir ki Bu ilginin en biiyiik nedeni II. Abdiilhamid’in Osmanl
Devletini kuruldugu cografyadan toparlamak istemesidir®. Nitekim 25 Agustos 1885
yilinda Bilecik merkez olmak iizere Sogiit, Inegdl ve Yenisehir kazalarmi igine alan
Osman Gazi’'nin atasina atfen Ertugrul adinda bir sancak kurulmasi teklif edilmistir. 30
Agustosta kabul edilen teklif tizerine Bilecik merkezli Ertugrul Sancagi kurulmustur
(Demiryiirek, 2015: 7). 1885 yilindan itibaren Ertugrul Sancagi olarak anilan bolge
Milli Miicadele yillarinda da Ertugrul Sancagi 6zelligini muhafaza etti (Bilgin, 2015:
388). ilerleyen yillarda Teskilat-1 Esasiye Kanunu ve 1924 Anayasasi ile sancak teskilat:
kaldirildi. 1924°den itibaren Ertugrul Sancag® resmiyette kaldirilsa da 1926 yillarina
kadar aligkanlik devam etti. Resmi yazismalarda Ertugrul adi kullanildi. Ancak iki
isimliligin karigikliga neden oldugu gerekgesiyle 24 Ekim 1926 tarihli karar ile
sehirlerin resmi yazigsmalarda tek isim kullanmasina karar verildi. Bu tarihten itibaren
Ertugrul adi kullanimdan kalkti (Demiryiirek, 2015: 13-14).

Ertugrul Sancaginda Demiryolu insa Faaliyetleri baslikli tezde bahsi gegen
Anadolu-Bagdat Demiryolu’nun Mekece-Lefke (Osmaneli), Vezirhan, Bilecik,
Karakdy, Boziiyiik, indnii ve Cukurhisar giizergah1 Ertugrul Sancag: smirlar1 dahilinde
bulunmaktadir. Zikredilen giizergah iizerinde saha ve arsiv arastirmalari gerg¢eklestirildi.
Anadolu-Bagdat Demiryolu gibi bir yatirimin Ertugrul Sancagi simirlari dahilinden
gecmis olmasi sancagin sosyo-ekonomik yapisint olumlu yonde etkilemistir. Bu
kapsamda Calismada Ertugrul Sancaginda Demiryolu’nun yapimini ve yapimindan

sonraki siirecte Ertugrul Sancagina olan katkilarina da deginilecektir.

8 Ayrntili bilgiler igin bknz (Demiryiirek, 2015: 8-9).
° Ertugrul adi1 Bilecik’in ad1 degildir. Ertugrul, Bilecik merkez olmak iizere Sogiit, Inegél ve Yenisehir’i
muhteva eden Sancagin adidir.
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ERTUGRUL SANCAGINDA DEMIRYOLU iNSA FAALIYETLERI

2.1. ISTIMLAK FAALIiYETLERI
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Rapor I: Bilecik-Pelitozii Istimlak Raporu.
Kaynak: Bilecik 12 Demiryolu Bakim Miidiirligii.
Istimlak Miilk edinmek veya malik olmak anlamlarinda kullamlmaktadir.
Osmanli toplumunda XIX. yiizyilin sonlarinda yayginlik kazandig gérﬁlmektedirlo.

Herhangi bir sahsa ait 6zel miilkiyetin kamu yarar1 kapsaminda bedeli 6denerek kamu

mali haline getirilmesine istimlak denir (Aktan, 2001: 364).

23 Mart 1889’da Anadolu-Osmanli Demiryolu Anonim sirketinin kurulmasini

takiben (Engin, Ugar ve Dogan, 2013: 323) Anadolu-Bagdat Demiryolunun Izmit-

10 fstimlak kavraminin Osmanl toplumunda XIX. yiizyilin sonlarinda yayginlasmasinin en mithim nedeni
muhtemeldir ki Demiryolu ingas1 ve Demiryolu ingasina bagli olarak kurulan Sanayi kuruluslaridir.
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Ankara hatt1 insasina basland1. Bu kapsamda birgok arazi demiryolu insas1 igin Istimlak
edildi. Ertugrul Sancaginda demiryolu Insasi kapsaminda sirasiyla Mekece, Selgik
Koyii, Lefke, Selimiye Koyii, Bayirkdy, Gliniiviran, Vezirhan, Pelitozii, Giiliimbe,
Bilecik, Kiiplii, Yayla, Karakdy, Boziiyilk, Inénii ve Cukurhisar’da istimlak
faaliyetlerinde bulunulmustur'’. Bahsi gecen demiryolu giizergdhlarina ait istimlak
evraklar1 ilk olarak 2019 Subat ayinda yapilan saha arastirma ve kaynak tarama
caligmalar1 esnasinda Bilecik TCDD 12. Demiryolu Bakim Miidiirliigiinde tespit edildi.
Istimlak evraklarmnin bir kismmin fotokopi bir kisminin orijinal olmasi tespit edilen
evraklara ihtiyatli yaklasilmasina neden oldu'®. Nitekim Istimlak Raporlarinin
orijinallerini bulmak i¢in Ankara TCDD Genel Miidiirliigiinden gerekli izinler alindi.
Daha sonra Ankara TCDD Genel Miidiirliigii Emlak Dairesinde Istimlak Raporlarinin

orijinallerine ulasildi®®,

Ankara TCDD Emlak Dairesinde tesadiif edilen belgeler de istimlak esnasinda
olumsuz hadiselerin yasandigi anlasilmaktadir. Nitekim Lefke’de Arazi smirlarinda
Celiski bulunmasindan dolayr Bayindirlik Bakani ve M. Alfred Kaulla arasindaki 4
Ekim 1888 tarihli Osmanli Demiryolu Sirketi i¢cin yapilan anlasmaya ekli sartnamenin
15. Maddesi uyarinca Raif Bey, Nuri Bey ve Lefke Miidiirii tarafindan rapor
hazirlanmistir. Bahsi gecgen tarihlerde izmit-Ankara hattinin Lefke’de bulunan arazi
sinirlamasinin ¢eliskili olan kism1 dava edilmistir. Hatta bagh tiim araziler, eksenin her
iki tarafinda bulunan ¢okgen cizgi ile smirlandirilmistir. Bu cokgen hatlarin kose
noktalarinin her biri istimlak raporlarinin goézlem siitununda kaydedilen gostergelere
uygun olarak sinir taglari ile isaretlenmis veya etrafina yerlestirilen sinir taslar ile

tanimlanmaistir.

Ankara TCDD Genel Miidiirliigii Emlak Dairesinde tespit edilen Istimlak
raporlarindan hareketle Istimlak edilen arazilerin yerlesim birimlerine orani
hesaplandiginda Mekece %1,46, Selcik Koy %10, Letke %23, Selimiye %0, Bayirkdy
%3,63, Giuiniiviran %4,17, Vezirhan %21, Pelitdézii %26, Giilimbe %0,30, Bilecik

" TCDD tarafindan istasyon noktas1 olarak bilinen Ayvali ve Giindiiz Bey Istasyonlar1 Osmanli
Demiryolu ingasina ait belgelerde bulunmamaktadir.

12 Bilecik 12. Demiryolu Bakim Miidiirliigiinde tespit ettigimiz mavi renkli evraklar giiniimiiz Demiryolu
caliganlar1 tarafindan halen giindelik Demiryolu islerinde kullanilmaktadir. Nitekim bahsi gegen
evraklarin bir diger boliimiine ise Bozilyiik 124 Yol Bakim Onarim Sefliginde tesadif edildi.

“Ankara TCDD Genel Miidiirliigii Emlak Dairesinde yapilan arastirmalar esnasinda Mekece-Kiiplii aras
Istimlak Raporlar1 ve Arazilerin Tapularma ulasildi. Ancak Yetkililerden aldigimiz bilgi dogrultusunda
Karakdy, Boziiyiik, inénii ve Cukurhisar Istimlak Raporlarmnin ellerinde bulunmadigini belirttiler.
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%3,94, Kiipli %5,40 olarak hesaplanmistir. Diger yandan mezkfir yerlesim birimlerinde
Miislim, Gayrimiislim, kasaba, devlet ve vakif arazileri de istimlak edilerek demiryolu
icin kullanilmistir. Istimlak edilen araziler genel olarak tarla, bostan, yol, mezarlik,
fidanlik, izim bagi, bugday tarlasi, pamuk bahgesi, patika, depo, tiitiin, kayalik, dutluk,
calilik gibi alanlar istimlak edilmistir. Ayrica istimlak raporlarinda Lefkeden Sandik
Emini Giorgi, Bayirkdylii Hoca Hafiz, Berber Osman Efendi, Terzi Janko, Ekmekg¢i
Istil, Zaptiye Mahmut, Kasap Mehmet, Sarraf Mustafa, Berber Vasil gibi yer
sahiplerinin isimlerinin bulunmasi donemin Miislim-Gayrimiislimlerinin icra ettikleri

meslekler ve lakaplarina isaret etmektedir™.

Tablo I: Ertugrul Sancag Demiryolu Istimlak Raporu

Demiryla imiik | SMAKESIEN | oriy o
Raporu
Mekece 19 1,46
Selcik Koy 130 10
Lefke 300 23
Selimiye 1 0.0
Bayirkdy 47 3,63
Giiniiviran 54 417
Vezirhan 275 21
Pelitozii 343 26
Giiliimbe 4 0,30
Bilecik 51 3,94
Kiiplii 70 5,40
Toplam 1294 100

Kaynak: TCDD Genel Miidiirliigii Emlak Dairesi.

" Ertugrul Sancagmin izmit’e sinir konumunda bulunan Mekece Istasyonu Istimlak Raporlarinda
Kilometre 87+998.50 olarak yazilmistir. Ancak 87+998.50 giiniimiiz TCDD Istanbul-Ankara Demiryolu
giizergahinda Izmit civarlarina tekabiil etmektedir. Mekece ise giiniimiiz TCDD Demiryolu giizergahinda
Kilometre 178-180 araligindadir. Dolayisiyla bu karigikligin sebebi Sultan Abdiilaziz zamaninda 1873
yilinda isletmeye agilan Haydarpasa-izmit hatti ile alakalidir. Nitekim Almanlar Sultan II. Abdiilhamid
zamaninda Izmit-Ankara Demiryolu yapim isine basladiklarinda Izmit’i bahsi gecen demiryolu
giizergahmin baslangi¢ noktasi saymalar1 sebebiyle Istimlak raporlarinda Mekece Kilometre 87+998.50
olarak yazilmstir.
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Rapor I1: Lefke (Osmaneli) Ciciler Kéyii istimlak Raporu.

Kaynak: Ankara TCDD Genel Miidiirliigii Emlak Dairesi.
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2.2. SANCAK’TA DEMIRYOLU INSASI

i s e i
Harita I: Bilecik-Sogiit Demiryolu insa Projesi.
Kaynak: B.0O.A-HRT-1500

Anadolu Osmanli Demiryolunun ilk merhalesi Sultan Abdiilaziz zamaninda
tamamlanmustir. Nitekim bahsi gecen donemde Haydarpasa-izmit Hatt1 1873 tarihinde
isletmeye agilmistir. Ancak mali yetersizlikler sebebiyle hattin devami inga edilmemistir
(Engin, Ugar ve Dogan, 2013: 215). 15 yil sonra 4 Ekim 1888 tarihinde Siemens ile
birlikte Deutsche Bank, Haydarpasa-izmit Demiryolu hattinin Ankara’ya kadar insas1 ve
isletmeciligi imtiyazini aldi (Engin, Ucar ve Dogan, 2013: 322). Boylece Anadolu
Demiryolu insasinin ikinci kisminin ilk adimi atilmis oldu. Anadolu Demiryolunun
ingas1 i¢in Anadolu Demiryolu Sirketi 23 Mart 1889 Tarihinde kuruldu. Sirketin
Haydarpasa-Izmit hattinin revizesi dahil olmak {izere insa maliyeti 70 milyon frank
olarak hesaplandi. Alfred Kaulla, Otto Kap’1 izmit-Ankara Demiryolu hattinin Insaat
Sorumlusu olarak atadi. Demiryolu insasi i¢in Graf Vitali isimli insaat sirketi Izmit-
Ankara hatt1 insasi talep ettiler (Ozyiiksel, 2013: 58). Bu hattin demiryolu yapimina
elverigli olmamasindan dolayr demiryolu inga isini tecriibeli bir sirkete vermek
istiyorlardi. Dolayistyla demiryolu insast Alman Philipp Holzmann Sirketi ve Vitali
Sirketine verildi (Ozyiiksel, 2013: 59).

[zmit-Ankara Demiryolu hatt1 iizerindeki insa ekipleri 1892 tarihine kadar

kesintisiz olarak calistilar. insa esnasinda niteliksiz isgiicii ihtiyaci ise kirsal kesimde
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yasayan insanlardan karsilaniyordu (Quataert, 2017: 126). Izmit-Ankara arasi insa
edilecek hat 486 kilometre uzunlugundaydi. Zikredilen hattin Ertugrul Sancagindan
gegen kismu ise 117 kilometreydi (Demiryiirek, 2015: 213). Bahsi gecen sirketler

bdylece Izmit-Ankara Demiryolu hatt1 insasina baslamis oldular™.

Kroki I:Kapukaya Viyadiigii.

Kaynak: TCDD Genel Miidiirliigii Emlak Dairesi.

*TCDD Genel Midiirliigii Emlak Dairesi Arsivlerinde Tespit ettigimiz Kapukaya Viyadiigii Krokisinden
hareketle Bahsi gegen Viyadiigiin yerini tespit etmek icin arazi ¢calismalar1 yapildi. Yapilan aragtirmalarda
Kiiplii ve Baskdy’de ikamet edenler 6zellikle Kapukaya adi ile bilinen mevkiinin Yayla Istasyonundan
baslayarak Selale rampalarina kadar bulunan alani icerdigini ifade ettiler. Diger yandan Almanlarin
Kapukaya viyadiigii olarak haritalarda not ettikleri viyadiik demiryolu giizergahinda bulunmamaktadir.
Bir ihtimal bdyle bir viyadiik insas1 planlanmus lakin insa edilmemis olabilir. Insas1 diisiiniilen Kapukaya
Viyadiigii muhtemelen Yayla ve Baskoy Viyadiikleri arasinda bir alana inga edilecekti. Kapukaya
giinlimiizde Yayla Kopriilerinin bulundugu alandadir. Kiipliiler bu bolgeye Kapukaya adini
vermektedirler. Buraya Kapukaya denmesinin sebebi bolgedeki taglarin saglam olmasindan dolayi
Kapukaya denmistir. Nitekim Kiiplii Mezarligindaki Osmanlica Mezarlarin taglar1 Kapukaya adini
verdigimiz alandan getirilmistir. Giiniimiizde Kapukaya mevkisi defineciler tarafindan tahribata da
ugratilmaktadir. Mustafa Uysal (08.01.1947), 16.02.2020 Tarihli Miilakat.

> Anadolu Demiryolu yapim i¢in Almanlara vaat edilen 15.000 frank miktarindaki kilometre garantisi
sebebiyle Izmit, Kiitahya, Ankara ve Ertugrul Sancaklarmin asar gelirleri karsilik olarak gdsterildi
(Demirytirek, 2015: 213).
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1890 ilkbaharinda Bilecik-Eskisehir Demiryolu hattinin ingas1 baslamistir.
Demiryolu hat yapimimnin 180 kilometreye ulagtigi Ertugrul Sancagina tabii Lefke
yakininda Sakarya Nehri iizerinde koprii insa edildigi, Kdpriiniin insasinda italyan ve
Fransiz miihendislerle amele, duvarct ve demirci calistirildigl, Lefke’den Karasu
Bogazina kadar insa edilecek demiryolu hattinin sarp bir konumda olmasi sebebiyle dag
delmek ve kopriiler yapmak gerektigi ve bu isin Fransiz miihendislere verildigi
belirtilmistir. Diger yandan demiryolu miihendislerinin mart ayinda ise baslamak igin
Olclim ve benzeri islerle ugrastiklari, ilkbaharda goérev alacak memur ve is¢i sayisinin

dort bini gececegi belirtilmekteydi (Totonji ve 1gdi, 2019: 284-285).

Ertugrul Sancaginda Demiryolunu ilgilendiren giizergahlar evvelce belirttigimiz
tizere Mekece-Cukurhisar arasidir. Bahsi gecen giizergdhta Demiryolu Sirketi Lefke-
Mekece arasinda ve Lefke Istasyonu civarinda 145 metre uzunlugunda demir koprii insa
etti. Lefke ile Vezirhan arasinda 30 metre ve Vezirhan-Bilecik arasinda 12 adet 20-30
metre uzunlugunda demir kopriiler insa edildi'®. Ayrica Vezirhan-Bilecik arasinda 80
metre uzunlugunda ufak bir tiinel ve Bilecik Istasyonu ile Karakdy Istasyonu arasinda
12 adet tinel insa edilmistir'’. Zikredilen tiinellerden en biiylik olan1 450 metre
uzunlugundadir. Mezkilr hat {lizerinde 3 adet biiyilk koprii ve 4 adet ufak kopriiniin
ingast tamamlanmustir'™®. Insa edilen biiyiik Kopriiler sirasiyla Kilometre 235°te bulunan
Bekdemir Kopriisii, Kilometre 238’de bulunan Baskdy Kopriisii ve Kilometre 240°da
bulunan Yayla Kopriisiidiir. Diger yandan Bilecik-Karakdy arasinda bulunan Demiryolu
giizergdh1 demiryolu insasma elverissiz bir alanda®® bulunmasi sebebiyle Bilecik-

Karakoy arasinda 12 adet tiinel®® ve 7 adet kopri yapilmistir. Karakdy-Cukurhisar arasi

16 Kilometre 210+624°de insa edilen Bayirkdy Kopriisiiniin serbest agikligi 55,50 metre yerden yiiksekligi
ise 7 metredir (Bilecik 12.Demiryolu Bakim Miidiirligii Arsivi)

' Serdar Ceylan ile yaptigimuz Miilakatta; Anadolu Demiryolu Projesinin ilk tineli 1 numarali Dogangay
Tiineli, 2 numaral Tiinel Pelitézii,3 numaral Tiinelin ise Bekdemirde oldugunu, Bekdemirden Karakoye
kadar 12 adet Tiinel bulundugunu belirtmistir. Ayrica Demiryolu Tiinellerinin 14 tane oldugu,
Tiinellerden iki tanesinin Yiiksek Hizli Tren projesi sebebiyle yikildigini aktarmustir. Serdar Ceylan
(12.07.1962), 10.04.2019 Tarihli Miilakat.

" H.V.S (H.1313) 5.140-141.

Bilecik’e insa edilen demiryolunun elverissiz bir alana insa edilmesi demiryolu giizergdhinin saglam bir
sekilde insa edilmesini saglamig ve olas1 bir erozyona karg1 kokar agag¢ ve bir¢cok agag tiirii de Demiryolu
etrafinda kullanilmistir. Nitekim Nurfeddin Kahraman ile yaptigimiz sozlii miilakatta: Kokar agagin
Demiryolu ile birlikte geldigini, Erozyonu 6nleyici ¢abuk ¢ogalan bir bitki oldugunu belirmistir. Bilecik
Seyh Edebali Universitesi Cografya Boliim Bagkani Prof. Dr. Nurfeddin Kahraman (01.01.1956),
05.02.2019 Tarihli Miilakat.

%% Cahit Kardes ile yaptigimz sozlii miilakatta; Rivayete gore Boziiyiik istikametinde tiinellerde calisan
ig¢iler tiinelleri kazarken zeminin sert ¢ikmasi iizerine tlinellerin kazilamayacagini belirtmislerdir.
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demiryolu hattinda ehemmiyetli kopriiler bulunmamaktadir. Boziiyiik ile inénii arasinda
bir adet kagir koprii bulunmaktadir. Ayrica bahsi gecen demiryolu hattinda 18 adet
demir ve 47 adet kagir menfez yapilmistir. Demiryolunun her mesafesinde birer
Istasyon, bir adet ambar, birer adet kondiiktor barakalar1 ve yalmz Bilecik istasyonunda
bir adet Lokomotif deposu, bir adet demirhane ve birkag adet memur barakasi ile bir
adet biiyiik marangozhane yapilmistir®’. Ayrica sirket miihendisinin® ikametine de
olanak saglanmlst1r23. 1888 tarihinde Izmit-Ankara hattinin ingas1 sebebiyle Eskisehir’e
kadar gidecek miihendislerin giivenliklerini saglamak i¢in Polis ve Jandarma
gorevlendirilmistir®. 27 Agustos 1890 tarihinde Ertugrul Sancaginda hattin gectigi

noktalarda komisyon tarafindan demiryolu insasi teftis edilmistir™®. Hattin teftisi ile

alakali rapora dair bir veri elde edilememistir.

A L L L L L e TRy
ml 2 3 4 & & 7 8 5 10 11 12 13 14 15 A5 46 47 48

Harita I1: Lefke (Osmaneli) Demiryolu Projesi.”

Kaynak: B.O.A-HRT-1500

Iscilerin bagindaki Miihendis aldiginiz para kadar kazacaksiniz bu tiinel acilacak demis. Cahit Kardes
(20.05.1942), 12, 04, 2019 Tarihli Miilakat

2 Demiryolu Giizergdhinda bulunan Ayvali, Pelitozii, Bayirkdy, Sarmasik gibi Istasyon giizergahlarinda
1892 tarihinde hat igletmeye agildiginda bina mevcut degildi. Daha sonradan inga edilmis ve belirlenmis
duraklar oldugu asikardir.

?? [brahim Balkar ile yapmis oldugumuz szlii miilakatta; Bir yil evvel Bilecik Istasyonunda iki yash ift
gordiigiinii su cenderesinin basinda resim ¢ekindiklerini gérmiistiir. Yanlarina gittiginde azda olsa Tiirkge
bilen Alman olduklarini 6grenmis, babalarinin su cenderesini yapan usta oldugunu, ¢ocukluk yillarinda
burada lojmanda kaldiklarini ve istasyon etrafindaki anilarim anlatmuslardir. ibrahim Balkar (01.01.1964),
12.04.2019 Tarihli Miilakat.

2 H.V.S (H.1313) 5.140-141.

* B.0.A-DH-MKT-1576-24.

* B.0.A-Y-PRK-UM-18-22.
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Anadolu Demiryolunun ingast ile birlikte 180. kilometrede Mekece, 196.
Kilometrede Lefke, 214. Kilometrede Vezirhan, 232. Kilometrede Bilecik, 248.
Kilometrede Karakdy, 263. Kilometrede Boziiyiik ve 280. kilometrede Inénii, 294.
kilometrede Cukurhisar Istasyonlar1 bulunmaktadir. Mezkr giizergahlarin her birinde
birer adet istasyon insa edilmis ve hat isletmeye acilmistir. Mekece Istasyonu ve Lefke
Istasyonu civarinda iki biiyiik yekpare masali koprii Sakarya nehri iizerine insa
edilmistir®®. Vezirhan ve Bilecik Istasyonlar1 arasinda biiyiik ve kiiciik Karasu nehri
iizerinde 39 koprii ve menfez bulunmaktadir. Ikinci tiinel Pelitdzii tiineli 80 metre
uzunlugundadir. Bilecik ve Karakoy istasyonlar1 arasinda 184 ve 138 metre biri kemer
digeri bir¢ok ayaklar iizerinde iki bityiik?’, 11 adet kii¢iik demir koprii, 67 adet biiyiik ve
kiiciik demir ve kagir menfezler yapilmistir. Hat iizerinde insa edilen Tiinellerden olan
Bekdemir Tiineli 47 metre uzunlugundadir. Baskdy civarinda 49, 138, 100, 252 metre
uzunluklarinda ve Kapukaya civarinda 95, 41, 99, 77 metre, devaminda ise 104, 149,

65, 77 metre uzunluklarinda 12 adet tiinel insa edilmistir®®.

Ertugrul Sancaginda insa edilen istasyonlarin birbirlerine mesafesi, Lefke-
Vezirhan 18.773, Vezirhan-Bilecik 17.772, Bilecik-Karakoy 16.706, Karakoy-Boziiyiik
14.606, Bozﬁyﬁk-inénﬁ 16.840 ve Inoni-Cukurhisar arast 14.310 metredir
(Demiryiirek, 2015: 214).

?® Bahsi gecen kopriilerden birisi Lefke (Osmaneli) girisinde bulunan képriidiir. Digeri ise Lefke
(Osmaneli)-Mekece arasinda bulunan Cambazkaya Kopriisiidiir.

" Mezkir kopriilerden 184 metre uzunlugunda olan Bekdemir Kopriisiidiir. 138 Metre uzunlugu ve
kemerli yapisina atif yapilan koprii ise Bagkoy Kopriisiidiir.

%8 H.V.S (H.1310) 5.380-381.
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2.2.1. Cambazkaya Kopriisii

Resim I: Fabrikada yapimi sirasinda Cambazkaya Kopriisii.
Kaynak: Ankara TCDD Genel Midiirligii/Kopriiler Subesi.

Anadolu Osmanli Demiryolu hattinin Izmit-Eskisehir giizergah1 {izerinde
konumlanan Cambazkaya Kopriisii Mekece ve Lefke Istasyonlar: arasinda Kilometre
188’de Sakarya Nehri {iizerinde bulunmaktadir. Yakininda bulunan Cambazkaya
Bogazindan ismini alan kopriiniin agikhigi ise 100 metredir®. insa planlari 1889
tarthinde ¢izilen kopriiniin tasiyict 3 ayagi bulunmaktadir®. Kopriiniin - yerden
yiiksekligi ise 10 metredir. Koprii 9 Ocak 1891 tarihinde Adapazari-Lefke hattinin
isletmeye agilmasi ile beraber tamamlanmistir. (Engin, Ugar ve Dogan, 2013: 324).

Demiryolu c¢alismamizda Ertugrul Sancag: sinirlar1 dahilindeki bir¢ok kopriiniin
Milli Miicadele esnasinda zarar gordiigli diger bir boliimiiniin de yeni {iretilen trenleri ve
yik kapasitelerini tagiyamayacak giigte oldugu igin degistirildigi goriilmektedir.
Dolayisiyla bu degisimden Cambazkaya Kopriisii de nasibini almistir. 20 Subat 1933
tarihli  belgede Cambazkaya Koprisiiniin eskidigi ve katarlarin  gegmesine
dayanamayacak bir halde oldugu i¢in yeniden insa edilmesi uygun goriilmiistiir. Insaat

vakti gegmeden ve gelecek sene Sakarya’nin taskin vakti gelmeden 1934’e¢ kadar

* B.C.A. F:30-18-01-02, Y:33-10-17.
%0 Ankara TCDD Genel Miidiirliigli Kopriiler Subesi.
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tamamlanmasi icin tavsiyede bulunulmustur®. Ayrica maliyeti 82.230, 80 mark olan

Kopriiniin Krup Fabrikasinda yaptirilmasi kararlastiriimistir®,

Kroki I1: Cambazkaya Koprii Krokisi.

Kaynak: Ankara TCDD Genel Miidiirliigii Kopriiler Subesi.
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Rapor I11: Yenilenen Cambazkaya Kopriisiine ait 1933 Tarihli Belge

Kaynak: Ankara TCDD Genel Miidiirliigii Kopriiler Subesi.

31 B.C.A. F:30-18-01-02, Y:33-10-17.
%2 B.C.A. F:30-18-01-02, Y:36-32-19.
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2.2.2. Lefke (Osmaneli) Kopriisii

et ! R
fonf de //{(1'//'/(,‘/’1‘5_9 a Lefre.

e —

Resim 11: Bilecik-Lefke Demiryolu Kopriisii.
Kaynak: D-DAI-IST-451.

Lefke Demiryolu Kopriisii Kilometre 194’de bulunmaktadir. Lefke Istasyonunun
batisinda konumlanan Koprii 140 metre serbest acgikligi bulunmakla beraber yerden
yiiksekligi ise 7,15 metredir. Lefke Girisinde Sakarya Nehri lizerine 2 Ayakli insa
edilen kopriide kafes kiris sistemi kullanilmigtir. 1920°de Kuvay-1 Milliye ve ingilizler
arasinda Lefke-Vezirhan bolgesinde c¢atismalar yasanmistir. Mezklr Lefke Kopriisii
yasanan bu catismalar esnasinda Ingilizler tarafindan havaya ugurulmustur (Bilgin,
2016: 1657). Ankara TCDD Genel Miidirliigii Kopriiler Subesi Arsivinde Lefke
Kopriisti ile alakali tespit edilen belgelerden hareketle 3 Mart 1935 tarihinde Hans Frank

ve Seriki tarafindan Lefke Kopriisiiniin yenilendigi anlagilmaktadir®,

% Ankara TCDD Genel Miidiirliigii Kopriiler Subesi.

23



2.2.3. Bekdemir Viyadiik insas1

Resim 111: Bekdemir Demiryolu Kopriisii.

Kaynak: D-DAI-IST-432.

Osmanli Arsiv belgelerinde Bilecik’e tabii Kiiplii koOyliniin diger adi
Beytemurlu olarak adlandirilmistir. Bahsi gecen bu adlandirma muhtemeldir ki Kiiplii
yakininda bulunan Bekdemir kdyiinii igaret eder. Zira Temur kelimesi ayn1 zamanda
demir anlamma gelmektedir. Nitekim Beytemur ismi daha sonra Bekdemir’e
donmiistiir. Zikredilen bolgede Osmanli zamaninda demir isi ile ugrasanlar olmasi
ihtimaline binaen bolge Beytemur, Bekdemir olarak adlandirilmasi ihtimaller
dahilindedir.

Anadolu Demiryolu ingaati esnasinda demiryolu miithendis ve is¢ilerinin hatiri
sayilir bir boliimi Kiiplii ve Bekdemir de konaklamiglardir (Arikan ve Cetin, 2019: 14).
Nitekim Ertugrul Sancagi Demiryolu insasinda Bekdemir kdyiine insa edilen tiinel ve
koprii sebebiyle mezkiir giizergah miihim bir konumda bulunmaktadir. Izmit-Ankara

demiryolu hatti icin Almanlar Bekdemir kdyiine viyadiik insa etmislerdir.
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TCDD Ankara Genel Midiirliigii Kopriiler Subesi Arsivinde tesadiif edilen
Fransizca notlarda Haydarpasa-Ankara hattinin 235. Kilometresinde bulunan Bekdemir
Viyadiik liniin genel goriiniisii ile ilgili krokiler verilmistir. Mezkar notlar kullanilan
malzemelerin dayanikliligi ile ilgili bilgiler icermektedir. Diger yandan Viyadiik egri bir
zemin lizerinde yer almaktadir. 6 kazik ve 2 kemer ayagma dayanan 7 adet metalik
traversten olusmaktadir. Egriden dolayr istyapilarin eksenleri diizenli ¢okgendir ve
donme agilar1 olusturur. Bahsi gecen agilarin degerleri belge icerisinde teferruatl olarak
verilmistir. Kopriiniin insas1 esnasinda drenaj i¢in damgali levhalar c¢akil taslari ile
donatilmistir. Koprii riizgarlik takviyesi yerine sa¢ bir kapak ile giiglendirilmistir. Diger
yandan insa raporlarinda Ana kirislerin ne sekilde giiclendirildiginden
bahsedilmektedir®*. Bekdemir Kopriisiiniin 6 adet kesme tastan olusan ayaklar1 vardir.
Egimli bir alana insa edilen Bekdemir Viyadiigii kilometre 235’de bulunmaktadir.

Sorgun deresi lizerine insa edilen Kopriiniin serbest agikligi 172,90 metredir.

Bekdemir ve ¢evresinin onemine 1892 yilinda Demiryolu hatt1 agildiginda
mezk(r hat iizerinde seyahat eden Ahmet ifhsan da deginmistir. Ahmet fhsan®,
Haydarpasa’dan Alpu Kodyline Osmanli Anadolu Demiryolu Hattinda Bir Seyahat adli

makale kaleme almig ve bu makalesini Servet-i Fiinlin Dergisinde yaymlamistir.

** Ankara TCDD Genel Miidiirliigii Kopriiler Subesi.
% Ahmed Thsan Servet-i Fiintin Dergisinin sahibi ve yazaridir.
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Kroki I11: Bekdemir Viyadiigii Krokisi.

Kaynak:TCDD Genel Midiirliigii Kopriiler Subesi

Bilecik’den katar hareket ettigi zaman saat ona yirmi vardi. Bes dakika sonra

Kiiplii goriindii, Kiiplii Karasu Bogazi dahilinde bir nahiyedir. Bagkéy, Pekdemir

ismiyle ti¢ kéy daha bu bogaz dahilinde yekdigere karib olarak devam ettigi icin hey et-i
mecmuasi bir kasaba ad olunabilir.

Miihendis Mosyo Montel dedi ki:

Burada hat yirmi beser milimetre yokus cikar, yani hattin en dik parcasi. Insaat
hususunda en ¢ok miiskildt goriilen yeridir. Zira Karakoy’e kadar on iki
tiinelden gegecegiz. Cesim ii¢ dort kopriiden asacagiz. Ah su Kiiplii! Gegen sene,
evvelki sene adeta bir Paris idi; zira tiineller de, kopriiler de isleyen iki bini
miitecaviz amele, yiizlerce miihendisler, ustalar, kalfalar hep burada yatar
kalkar, isiyle ugrasirdi. Artik boyle Avrupa’nin her tarafindan gelmis miihendis,
kalfa ve amelenin teskil edecegi manzarayi tahayyiil edebilirsiniz ya! Hele Pazar
giinleri sabaha kadar kéyde zevk olunur idi. Iki sene zarfinda kéyde bir cok
oteller, gazinolar yapildi. Vakia Ankara hattinin en miiskil ciheti burada oldugu
cihetle on iki tinel ve bir ¢ok cesim kopriilerde iki sene miiddet ¢alisanlarin
Kiiplii nahiyesine ¢ok faydast olmustur. Erbab-1 vukuf su nahiye vaktiyle harik-
zede [yangina ugramis] olmustu. Insaat zamaninda ziyamni kurtard: diyordu.

Bilecik’'ten Karakdy’e — ki hep tiineller kopriiler bu kisimda kdindir — gitmek
icin sarf olunan bir saat yirmi dakika miidette her an levhasi degisir bir
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panaroma seyrettim desem hata etmemis olurum. Evvel emirde hat kdih daglart
varmis, kesmis cukurlar agmis kah ¢ukurlart doldurmus rihtimlar kurmus, kah
vardan yara mehib [heybetli] ve ahenin képriiler atmis, gdh sath-1 mailleri delik
desik edip i¢inden gecmis oldugundan insan ameliyat-i sanaiyye hayrant
kaliyor. Kenarda Karasu deresi bir takim zaviyeli helezoni mecralardan,
dokiintii taslar kayalar iistiinden akarak yiizlerce ¢aglayan, seldle, teskil etmis,
bunlar da dere etrafini sarmig tarlalar ve agaglarla fevkaldde surette imtizag
etmis bulundugundan enzar-i temasa cezbe-i tabi’yenin zebunu olur. Bundan
fazla olarak bogazin iki cephesini teskil eden daglar bazi tarafta ugcurum, bazi
verde koruluk, daha ileride de tarlalar meydana getirmis, Baskoy, Pekdemir,
Kiiplii gibi kasabalarda umuma meskiiniyet manzarasi vermis oldugundan
panaromanin derecesini tarif ihtimalden harice ¢ikiyor. (Servet-i Fiinln,
Say1:77.)
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2.2.4. Bekdemir Viyadiigiiniin Yeniden Insasi

Resim 1V: Fabrika da yapimi sirasinda Bekdemir Koprii Pargast.
Kaynak: Ankara TCDD Genel Midiirligii Kopriiler Subesi.

Ankara TCDD Genel Miidiirligii Kopriiler Subesinde tesadiif edilen 1929 tarihli
rapora gore Bekdemir Viyadiigii 1889 tarihinde insa edildiginde 13 ton dingil basincina
gore yapildigi daha sonra dingil basing giiciiniin 17 tona ¢ikarildigi belirtilmistir. Ancak
Kopriiniin bahsi gecen tarihlerde 20 ton dingil basincina yeterli olmadigindan yeni bir
koprii yapimi lizumlu goérilmiistiir. Yeni yapilacak kopriiniin Bekdemir kopriisii ile
birebir ayn1 sekilde demirden yapilacag: belirtilmistir. Dolayisiyla Koprii tonajindan 10
ton tasarruf etmek ve eski koprii ile ayni1 yiikseklikte kafes kiris sisteminde bir koprii
yapilmast uygun goriilmiistiir. Bekdemir Kopriisiiniin demir aksaminin yenilenmesinin
200.000 liraya mal olacagi belirtilmistir®, Kopriiniin ingasinda kullanilmak {izere
malzeme ihtiyact da Ali Nuri ve Seriki Firmasi tarafindan Almanya’da bulunan Flander
A.G fabrikasindan Bekdemir Kopriisiiniin insaatinda kullanmak iizere®” 1330 kilo

Ergersol Kompresdr ile sekiz adet hava tazyikli ¢ekici ve ilave malzeme istenmistir™.

% Ankara TCDD Genel Miidiirligii Kopriiler Subesi.
%" B.C.A. F:30-18-01-02, Y:15-75-9.
% B.C.A. F:30-18-01-02, Y:19-29-5.
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2.2.5. Baskoy Viyadiik Insas1

Resim V: Baskdy Demiryolu Kopriisii

Kaynak: D-DAI-IST-428

Eski adi Hoca Omer olan Baskdy Osmanli doneminde Bilecik’in Kiiplii
nahiyesine bagl bir yerlesim birimidir (Turgut, 2015: 232). Izmit-Ankara Demiryolu
Insaati ile birlikte Baskdy, Bekdemir ve Kiiplii’de demiryolu calisanlari insaat siiresince
konaklamiglardir. Diger taraftan Baskdy’den demiryolu gegmesi sebebiyle kilometre

238’¢ Karamandere® nin iizerine kemerli demir koprii inga edilmistir®. insa edilen

* Karaman, Orta Anadolu’da yetistirilen bir koyun tiiriidiir. Diger yandan Bilecik Kiipli’de Rum
nifusunun fazla olmasina binaen bir ihtimal Karamanli Ortodoks Tirklerin de bu bélgede bulunmasi
ihtimal dahilindedir. Nitekim Osmaneli ye bagh Sel¢ik Koyiinde Karamanli Ortodoks Tiirkler tarafindan
dibek tagina kazinmis bir yazi tespit edilmistir. Ancak Baskdy Kopriisiiniin altindan gegen Karaman
Dere’nin adinin nereden geldigi hakkinda net bir malumatta yoktur.

“Nuri Cetin ile yapmis oldugumuz sozlii miilakatta; Baskdy Kopriisii iizerinde kilometre 238+200’de dur
feneri bulundugunu 2010 yilina kadar Haydarpasa istikametine giden yiik trenlerinin burada durarak fren
tecriibesi yaptigini ve burada fren tecriibesi yaptiklarina dair kutuya tevakkuf bileti attiklarini, atilan
biletlerin her giin yol bekgileri tarafindan toplanarak Bilecik gar miidiirliigiine teslim edildigini, Bu
sekilde yiik trenlerinin orada fren tecriibesi yapip yapmadiklarini tespit ettiklerini, 2010 yilindan sonra
yeni lretilen vagonlarin fren tertibatlari daha donanimli oldugundan kilometre 238+200°deki fren
tecriibesinin kaldirildigint belirtmistir. Nuri Cetin (12.10.1969), 26.12.2019 Tarihli Miilakat. Bilecik-
KarakOy arasi hattin kavislerinin dar, kopriilerinin ahsap olmast ve makinistlerin hizli tren
kullanmalarindan dolay: hareket Reis Muavini Kaldis Efendinin Behi¢ Bey’e teklifi {izerine her bes
kilometrede bir kumbarali sirik dikilir bu sayede makinistler siriklarin bulundugu kumbaralara
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kopriiniin yerden yiiksekligi 40 metredir. Kopriiniin serbest acikligt 105 metreden
fazladir. Diger yandan 4 ve 5 demiryolu tiinelleri de Bagkdy cihetinden ge¢cmektedir.
Insa esnasinda Baskdy Viyadiigiiniin her bir kismu ile ilgili Anadolu Demiryolu Sirketi
tarafindan 13 Eylil 1890 tarihinde* kanitlayici/destekleyici hesaplamalar yapilmas,
ornekleriyle ve gizimleriyle birlikte sunulmustur®. Zira Viyadigin kendi agirhig ile
yapilan hesaplamalar, tiizerinde hareketli bir agirlik oldugu durumda yapilan
hesaplamalar, secilen hesaplama formiilleri ve elde edilen sonuglar tablolar halinde

Verilmistir43.

Calismada yer verilen Baskdy Kopriisiiniin ayr1 bir nemi de vardir. Zira Kopri
Milli Miicadele doneminde patlatilmistir. Zikredilen kopriintin Milli  Miicadele
zamaninda patlatildigi ile alakali hatiralar halen bdlge halkimin hafizasindadir*®. Nitekim
saha ¢aligmalar1 kapsaminda tespit edilen sonuglari belgelendirmek i¢in Ankara TCDD
Genel Midirligi Arsivinde Bagkdy Koprisii ile ilgili incelemelerde bulunuldu.
Yapilan calismada Kopriiler Subesi’nin elinde bulunan Bagkdy Kopriisii ile alakali
evraklardan birinde koprii hakkinda detayli malumat igin 1925-26 senelerinde ¢ikan
Demiryolu Mecmuasinin 1. Cildinin 365. Sayfasinda Yol Dairesi Heyet-i Fenniye
Miihendisi Thsan Hamdi tarafindan yazilan “Baskdy Kopriisii nasil viicuda geldi? ”

baslikl1 makalesine bakiniz seklinde not dﬁstﬁgii45 gorilmistiir.

istasyondan aldiklar bileti atabilmek i¢in yavaslarlar bdylece bahsi gegen bolgede siirat azaltilmis olurdu
(Ding, 2009: 126).

' BOA-PLK-P-05018.

* BOA-PLK-P-01511.

* BOA-PLK-P-05018.

*Nadir Mumcu ile yapmus oldugumuz sdzlii miilakatta; Baskdy Kopriisii hakkinda 1912 Dogumlu Babasi
Bedri Mumcu’dan duydugu Kopriiniin etrafinin vagon mezarligi oldugu, Milli Miicadelede Bagkoy
kopriisiiniin patlatilmas1 ile birlikte yeni koprii yapilana kadar insanlarin aktarmali bir sekilde tren
yolculuguna devam ettiklerini anlatmigtir. Nadir Mumcu (09.04.1947), 12.10.2019 Tarihli Miilakat.

* Ankara TCDD Genel Miidiirligii Kopriiler Subesi.
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Kroki 1V: Baskoy Viyadiigii Krokisi.
Kaynak: Ankara TCDD Genel Miidiirliigii Emlak Dairesi.

Baskdy Kopriisii, Anadolu Demiryolu hatti ingas1 sirasinda mezkir vadide 70
metre agikliginda kavis kemer ile birka¢ onar metrelik miistakim baslikli bir demir
koprii seklinde insa edilmistir. Bagskoy Kopriisiiniin Milli Miicadele esnasinda dinamitle
patlatildig: ile alakali hadiseye 10 Ocak 1921 tarihinde rastlamaktayiz. Nitekim Tiirk
Istihkdm Birlikleri tarafindan Karakdy-Bilecik arasmda bulunan ii¢ biiyiik kdpriiniin
tahrip edildigi belirtilmistir (Giirel, 2011: 41). Tahrip edilen kopriilerden birinin Baskdy
Kopriisii oldugu asikardir.

Resim VI: Patlatilan Baskoy Kopriisii.

Kaynak: Atase ISH Albiim Nu.3-Fotograf Nu.116
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Milli Miicadeleden sonra Ankara Hiikiimeti’nin Anadolu Demiryollar1 Miidiirti,
zikredilen gecide ahsaptan alt1 katl bir koprii yaptirmistir. Kpriiniin ingaat1 7 ay devam
etmistir. Koprii 7 Haziran 1923’de trenlere agilmistir. Bahsi gegen kopriiniin ahsap
olmasi, yangin tehlikesi bulunmasi ve ahsabin uzun 6miirlii olmamasi sebebiyle yeni bir
koprii yapilmasi planlanmistir. Yeni kurulan devletin igerisinde bulundugu ekonomik
durum sebebiyle yapilacak kopriiniin malzemeleri memleket igerisinden tedarik edilerek
kagir bir koprii yapimina baslanmistir. Képriinlin yapim ihalesine Haydar ve Siirekasi
ile bir baska sirket dahil olmustur. K&priiniin insaat islerinin yapilmasi igin 20 bin lira
uygun gorilmiistiir. Kopriiyli yapacak firma ise 7 Haziran 1924 tarihli mukavele ile

Haydar ve Siirekasi olarak belirlenmistir.

Kurtulus Savasindan sonra Anadolu-Bagdat Demiryollar1 Genel Miidiirliiglince
yaptirtlan ilk koprii olmasi sebebiyle onemi haizdir. Yeni yapilacak olan koprii
projesine gore koprii on bes metre agikliginda yedi kemerden olusacaktir. Diger yandan
Bagkoy Eski demir koprii kalintilar1 atildiktan sonra yapilan varyantlarin hafriyatindan
¢ikan toprak, kopriiniin bulundugu vadi meylinin asagiya diismesi ile ¢ok dolmustur.
Yapilan bir sondajla saglam zeminin dort bes metre asagida oldugu anlasilmistir.
Havalarin miisait olmasiyla 1925 Martinda tekrar ise baslanmistir. Arazinin ¢ok akici
olmasindan dolay1 atilan demir koprii enkazi da temeller etrafinda bulunmaktaydi.
Temellerin agilmasi i¢in biiyiik miktarda kereste sarfiyati olacagindan her bir ayak bes-
alt1 kisma ayrilarak temeller kazilmistir. Her bir ayak i¢in saglam zemin bulunduktan
sonra temel kagirine baglanmistir. Kopriiyii tagiyacak temel ayaklarin ingasindan sonra
kemerlerin yapimina gegilmistir. Kemer kalburlarin1 emniyetle kurmak i¢in ayaklarin
lizerine amele ve ustalarin c¢alismasi icin bir doseme yapilmistir. Bunun i¢in her
kemerde ii¢ adet demir kirig yapilmistir. Ayrica insa esnasinda yukariya kadar ulasan bir
iskele yapilmig ve bu iskele iizerinde bulunan dekovil araciligi ile malzeme koprii
kenarlarina nakil edilmistir. Kaliplar kemerlerde on bes giin birakildiktan sonra
sOkiilmiistiir. Koprii, ingaatinin tamamlanmasi ile birlikte 2 Aralik 1926’da trenlere

gecit Verilmistir46.

*® Demiryolu Mecmuast, Cild. I, 1925-26, s. 365-371.
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* Baskoy Kopriisii Haydar ve Siirekas Insaat Dairesi 1341-Rumi/1925-Miladi.

Resim VI1: Baskdy Koéprii Kitabesi

Kaynak: Mehmet Can Cetin.

Tablo 11: 1925 Tarihli Baskdy Viyadiigii Ingaatina ait Kargir ve Malzeme Miktarin1 Gdsteren
Cetvel.

Insaat ve Temel Cephe Su Cimento | Kereste | Su Kum
malzemenin | Kagiri Kagiri Kireci
mahal Metre Metre Metre Metre Ton Ton Ton Ton Metre
istimali Kiip Kiip Kiip Kiip Kiip
Orta ve 980 2700 62 147 - - - - -
Kenar Ayak
Kemer - 1238 169 276 - - - - -
Yekin 980 3938 231 - 600 10 400 1455 3000

Kaynak: Demiryolu Mecmuasi, C:1,1925-26, 5.371.
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2.2.6. Yenilenen Baskoy Kopriisii’niin Acilist

Resim VI11: Bagkoy Kopriisti Agilist.

Kaynak: Demiryolu Mecmuast, C:1.5.393.

Kopriiniin agilisinda hazir bulunan kisiler Haydarpasa’dan 25 Aralik aksami
hareket etmisti. Ertesi sabah Bilecik’te merasim olmus, Bilecik’ten hareket eden tren
kopriiniin bagina kadar gitmistir. Agilisa katilanlar Yeni insa edilen kagir kopriiden yaya
olarak yiirlimiigler ve ahsap kopriiye gecmisglerdir. Buradan yeni koprii lizerinden trenin
gecisini  Anadolu Demiryollar1 Miidiirii  Behi¢ Bey oOnciiliiglinde alkislarla

seyretmislerdir. Ardindan Bilecik’ e doniilmiis ve Bilecik’te bir ziyafet Verilmistir47.

* Demiryolu Mecmuast, Cild.l,1925-26, 5.393-394.
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2.2.7. Yayla Viyadiik Insas

SRR " 1!

Resim IX: Yayla Demiryolu Kopriisti.
Kaynak: D-DAI-IST-427.

Anadolu Demiryolu gilizergdhinin Haydarpasa-Ankara hattinda kilometre
239°da yer alan Yayla Istasyonu trenlerin bulusma ve fren tecriibesi yaptig1 bir durak
noktasidir*®, Nitekim Karakdy-Bilecik arasinda binde yirmi bes egim oldugundan,
Haydarpasa cihetine giden trenler yayla istasyonunda fren tecriibesi igin durmaktadir.
Diger yandan demiryolu insas1 esnasinda Yayla mevkiindeki egim sebebiyle tren
kazalarin1 6nlemek maksadiyla Yayla Viyadiigiiniin dogu ucu baslangi¢ noktasinda yan
yol ve tiinel bulunmaktadir®. Yayla Istasyonunun yakininda kilometre 240+120’de
bulunan ve ilk insa edilen Yayla Kopriisiiniin yerden yiiksekligi 27,00 metredir.
Kopriiniin serbest aciklig1 ise 92 metredir. Yayla kopriisii 1892 tarihinde hat isletmeye
acildiginda tamamlanmistir. Ancak daha sonraki donemlerde yeni lokomotif ve

vagonlarin Uretimi hat iizerindeki kopriilerin degismesine sebep olmustur. Zira eski

* Naci Sakar ile yaptigimiz sozlii miilakatta; Yayla Istasyonunun demiryolcular arasinda énemli bir nokta
oldugunu belirtmistir. Nitekim Yayla Istasyonuna iki lokomotifle vagon g¢ekme islemi yaparak
ulasildigint Ondan sona Bilecik tarafina trenin kendiliginden geldigini belirtmistir. Eskiden buharh
lokomotif zamaninda lokomotif deki ates¢i kova igerisinde bulunan islanmis havluyu basina koyar ve
Bilecik rampasi ¢ikildiginda ise o havlu kurumus olurdu. Bilecik rampalari bu yoniiyle mesakkatlidir.
Seklinde miilahazalarini paylasmistir. Naci Sakar (20.09.1941), 26.04.2019 Tarihli Miilakat.

* Bknz, s. 100.
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kopriilerin  dingil basinci yetersiz kalmistir. Buna binaen yeni kurulan Tirkiye
Cumhuriyeti demiryolu yapimina ehemmiyet vermis ve bu kapsamda kopriileri ve

yollar1 yenilemistir. Yayla Kopriisii de bu degisimden nasibini almstir.

Resim X: Yayla Kopriileri

Kaynak: Mehmet Can Cetin.

* Sol tarafta bulunan Demir Yayla Kopriisii Almanlar tarafindan ilk demiryolu yapimi esnasinda inga
edilmistir. Sag tarafta bulunan Kemerli koprii ise 1929 tarihli rapora gére yapilmasi uygun goriilen

kopriidiir.

1930-1931 yillar1 arasinda eski Yayla Kopriisiinlin yanina yeni Yayla Kopriisii
Miihendis Vahit, Hidir Mehmet ve Ladislas Rajkai oOnciiliigiinde insa edilmistir.
Nitekim Osmanli zamaninda insa edilen yol, koprii ve muhtelif demiryolu aksami
yenilenmistir. Yayla Koprisii hakkinda 1929 yilinda tutulan Raporda Yayla
Viyadiigiiniin kafes kirislerden insa edilmis oldugunu belirtmektedir. Bu kirisleri ¢ok
zay1lf olan demir ayaklarin tasidigini Kopriiye lazim olan dayanikliligi saglamak icin
orta ayaklar1 betonla giliclendirmek gerektigini  belirtmislerdir.  Ayaklarin
giiclendirilmesi i¢in Demiryollar1 tarafindan yapilan sondajda orta ayagin temeli kaya

tizerinde yapilmadig ¢iiriik bir kil tabakasi {izerinde bulundugu ve bundan dolay1 fazla

yiik tastyamayacagi anlagilmistir.
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Yayla Kopriisiiniin giiclendirme maliyeti ise 170.000 liraya mal olacagi
hesaplanmistir. Rapora gore Yayla Kopriisiiniin yanma yeni bir koprii yapilmasi
gerektigi belirtilmistir. Yapilacak olan yeni kopriiniin ise Baskdy Kopriisiine benzer
kemerli kagir bir koprii yapilmasi uygun goriilmiistiir. Yapilacak olan kopriiniin ingaat
bedeli 200.000 lira olarak hesaplanmistir™®. Yeni insa edilen Yayla Kpriisiiniin serbest

acikligi 75 metre yerden yiiksekligi ise 26,30 metredir.

Resim XI: Yayla Kopriisii Kitabesi.

Kaynak: Mehmet Can Cetin.

*% Ankara TCDD Genel Miidiirliigii Kopriiler Subesi.
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2.3. SANCAK’TA DEMIRYOLUNUN FAALIYETE GECMESI
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Kroki V: Bilecik istasyon Krokisi.
Kaynak: Ankara TCDD Genel Miidiirliigii Emlak Dairesi.

Ertugrul Sancaginda demiryolu insasinin tamamlandigr noktalarda demiryolu
hatlar1 peyderpey agildi. Diger yandan Devlet Isletmeye acilan giizergahlarin Kefalet
akgelerini de 6demeye basladi®’. ilk olarak 17 Kasim 1890 tarihinde Adapazari-Lefke
hattinin agilis1 igin Demiryollar1 Miidiirii Hayri Bey, Insaat Ser Komiseri Raif Bey, Tren
Miidiir Muavini Arslan Efendi ile Heyet-1 Fenniye Miihendislerinden olusan bir
heyetten rapor talep edilmistir’’. 14 Arahk 1890 tarihinde hattin 63 kilometrelik
Adapazari-Lefke kisminin agilmasi hususunda Demiryollart Midirii Hayri Bey
onciiliigiinde Ingaat Komiseri Raif Bey ve Heyeti Fenniye Miihendislerinden olusan bir
ekibin hazirlayacag: rapora gore hattin agilmasi istenmistir>®. Nitekim 9 Ocak 1891
tarihinde Adapazari-Lefke hatt1 isletmeye agilmistir (Engin, Ugar ve Dogan, 2013: 324).
21 Mayis 1891 tarihine gelindiginde ise Lefke-Bilecik hatti agilmistir. Ozellikle Bilecik
hattinin acilis1 ile alakali Hamdi Abdullah tarafindan Padisaha sunulmak iizere
hazirlanan rapor kiymete haizdir. Hamdi Abdullah raporda Bilecik Demiryolu hattinin

resmi agilisinda hazir bulunmak tizere kendisinin gorevlendirildigini belirtmektedir.

> Sabah, 3 Zilkade, 1309.
2 B.0.A-Y-A-HUS-241-14.
% B.0.A-I-DH-1210-94717.

38




Hamdi Abdullah, Raif Pasa, Bertram Efendi, Von der Gol¢ Pasa, Kesir (?)
Efendi, Mo6sy6 Kuala (Dr. Alfred Kaulla), Kont Vitales, ii¢ direktér ve miihendislerle

bunlarin madamlari, 6zel olarak tertip edilmis olan miizeyyen bir trene binerek Bilecik

istikametine hareket etmislerdir.
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Kroki VI: Boziiyiik Istasyon Krokisi.

Kaynak: Ankara TCDD Genel Miidiirliigii Emlak Dairesi.

Bilecik Demiryolunun resmi agilist icin yola koyulan heyet Haydarpasa’dan
baslayan yolculugunu 7,5 saatte tamamlayarak Bilecik’e ulasmistir. Hamdi Abdullah
inga edilen tren yolunun kopriileri demirden ve traverslerinin ¢elikten oldugunu
raporunda belirtmektedir. Ayrica yolculugu esnasinda gectigi arazilerin verimliligine ve
ziraat’a uygun olduguna dair bilgi vermektedir. Seyahat esnasinda padisahin kullarinin
demiryolu ingasindan memnun oldugunu belirten Hamdi Abdullah gectigi istasyonlarda
nakil olunmak tiizere yigilan zahirelere sahit oldugunu belirtmistir. Bilecik
Demiryolunun agilisinin ardindan Hamdi Abdullah, sirket tarafindan hazirlanan bir
ziyafete katilmistir™®.  Nitekim 15 Mayis 1891 tarihinde Adapazari-Bilecik arasi

demiryolunda yolcu nakline baslanmugtir™.

Osmanli Anadolu Demiryolu Sirketinin 1891 tarihinde insaat harcamalarini
gosteren cetvelde, Adapazari’ndan Lefke’ye kadar insaati tamamlanmis olup 9 Ocak
1891 tarihinde isletilmeye baslanan 63 kilometre, 838 metre ve 85 santimetre, yine ayni

sekilde Lefke’den Bilecik’e kadar tamamlanip 15 Mayis 1891 tarihinde isletilmeye

% B.0.A-Y-PRK-KOM-7-86.
% B.0.A-Y-PRK-TNF-3-10.
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baslanan hattin 36 kilometre, 545 metre ve 84 santimetre olarak tamamlanan hatlarin

her bir kilometresi i¢in 123 bin frank denmesi kararlastirilmistir™.

Ardindan Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketinin insaat sirasinda en mesakkatli
boliimii olan Bilecik-indnii aras1 demiryolunun tamamlanmasi ile birlikte hattin gegici
kabulii hakkinda 9 Kasim 1891 tarihinde karar alinmustir’. Bahsi gegen tarihte
Demiryollar1 Miidiiri Hayri Bey oOnciiliigiinde kurulacak olan bir heyetin verecegi
rapora gore demiryolunun Indnii’ye kadar olan kismimin agilmasi planlanmlst1r58.
Mezkir hattin Inénii’ye kadar olan kismim teftis edecek heyet igerisinde Demiryollar
Miidiirii Hayri Bey, insaat Ser Komiseri Raif Bey, Tren Ser Miifettisi Servicon Efendi
bulunmaktaydi®®. Heyetin yaptig1 incelemeler neticesinde 19 Mart 1892 tarihinde izmit-
Ankara aras1 inga olunan demiryolunun Bilecik’ten Inonii’ye kadar tamamlanan

kisminin isletmeye uygun goriildiigi Demiryollar1 Miidiirii Hayri Bey tarafindan

bildirilmistir®.

Kroki VII: Karakdy Istasyon Krokisi.

Kaynak: Ankara TCDD Genel Miidiirliigii Emlak Dairesi.

*® Umuru Nafia ve Ziraat Mecmuasi, Sene:7, Say1.14.

" Nuri Cetin ile yapmus oldugumuz sozlii miilakatta; TCDD tarafindan insa olunan Yiiksek Hizli Tren
hattinin 2014 yilinda gegici kabul ile isletmeye agildigini, hattin kati yani kesin kabul islemlerinin 2016
yilinda yapildigimi aktarmistir. Nuri Cetin (12.10.1969), 22.01.2020 Tarihli Miilakat.

*® B.0.A-IDH-1252-98188.

*B.0.A-Y-A-HUS-253-23.

* B.0.A-Y-A-HUS-257-102.
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Bilecik-in6nii Demiryolunun kati kabulii hakkinda yazi yazilmis®!, Subat/Mart
1893 tarihinde Bilecik-inénii Demiryolunun kati kabulii i¢in komisyon kurulmustur.
Demiryollar1 Miidiirii Hayri Bey onciiliigiinde kurulan komisyonda demiryollar1 insaat
komiseri, erkani1 harbiye kaymakami Raif ve Binbasi Fahri beylerden ve Fen miithendisi
Servicon efendi bulunmaktadir. Yapilan incelemelerin ardindan Bilecik-indnii aras:

demiryolu hattinin kati kabulii gergeklesmistier.

Bolgede demiryolu ulasiminin saglanmasina binaen Eskisehir, Sogiit, Cukurhisar
ve Boziiyiikk gibi demiryolu glizergahinda olan noktalara sose yollar yapilmasi talep
edilmistir®. Ardindan inénii-Cukurhisar-Eskisehir ve oradan Alpu’ya ulasan demiryolu
hattr tamamlanmistir. 19 Haziran 1892 tarihinden itibaren Istanbul-Eskisehir aras1 tren
seferleri baglamistir (Efe, 1998: 53). Inénii-Eskisehir demiryolu hattinin acilist
sebebiyle posta memurlar1 da istihdam edilmistir®. Ayrica mezk(r hat {izerinde
Karakéyes, Bursa, Mudanya, Lefke, Boziiyiik ve Eskisehir Istasyonlari i¢in 6 tane miirur

sube katipleri tayin edilmistir®.

Kroki VIII: Vezirhan istasyon Krokisi.

Kaynak: Ankara TCDD Genel Miidiirliigii Emlak Dairesi.

1 B.0.A-Y-A-HUS-269-69.
2 B.0.A-Y-A-HUS-271-6.

8 B.0.A-Y-A-HUS-264-115.
% B.0.A-SD-2597-41.

% B.0.A-SD-1593-17.

% B.0.A-DH-MKT-2043-78.
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Hattin isletmeye acilmasi ile birlikte 1892 yilinda “Haydarpasa’dan Alpu
Koyiine Osmanli Anadolu Demiryolu Hattinda Bir Seyahat” adli makale Ahmed fhsan
tarafindan kaleme alinarak seyahat esnasindaki gozlemlerini paylasmistir. Ahmed
Ihsan’in Mekece-Cukurhisar arasi izlenimleri dikkate degerdir. Mekece’den sonra iKi
biiyiik kdpriiden gecerek Lefke’ye ulastigimi aktarmaktadir. Lefke’den sonra Sakarya
Nehrinin kayboldugunu, yolculugu esnasinda Karasu nehrini takip ettiklerini belirtir.
Vezirhan’a geldiklerinde Ahmed Ihsan’a yaninda bulunan Miihendis Ankara hattinin en
mithim parcast Vezirhan’dan Bilecik’e, Bilecik’ten Karakdy’e kadar olan parga
oldugunu sdylemistir. Vezirhan’1 takiben Karasu Bogazlna67 girerek Bilecik’e ulasirlar.
Bilecik’ten sonra Kiiplii ve Bekdemir’i takiben®® Karakdy’e varirlar. Karakdy’de su
almak icin durduklarmi belirtir. Ahmed Thsan Karakdy’den sonra Boziiyiik’e ulasir.
Boziiyiikk hakkinda iki yliz haneli bir nahiye olduguna ve Kasimpasa Camiine
deginmektedir. Boziiyiik’ten sonra Indnii’ye ulastiginda Indnii tren istasyonunun
Inonii’ye uzak oldugunu inénii’niin bir dag eteginde bulundugunu belirtir. indnii’den
sonra Cukurhisar’a ulagirlar. Cukurhisar’dan sonra Eskisehir’e ve oradan Alpu Koyiine

kadar seyahat devam etmistir (Servet-i Fiinin, Say1: 76-77).

Donemin arastirmacilarindan Mehmet Ziya’da demiryolu vasitasi ile Ertugrul
Sancagi sinirlarindan gegmis, demiryolu ve sancak’taki yerlesim birimleri hakkinda
izlenimlerini “Bursa’dan Konya’ya Seyahat” adli eserinde aktarmistir. Nitekim Mehmet
Ziya tren ile Bilecik’e ulagir. Kiipli’niin Bilecik’e 20 dakika mesafede oldugunu
belirtir. Bilecik-Boziiyiik arasi bir ara istasyon vazifesi goren Karakoy® Istasyonunun,

Osmanli Devleti’nin kereste ihracatinin merkezi olduguna deginir.

87 “\ezirhan’dan hareketle asil Karasu Bogazina girdik. On iki sene evveli Bursa’dan Ankara’ya giderken

yolumuz Ahu Dagini asip bizi su Karasu Bogazindan gegirerek Eskisehir’e sevk etmisdi. Eskisehir’i
tahatturum [hatirlamam] o zamandandir. Fakat Karasu Bogazi daha ziyade hafizamda menkustur [yer
etmistir]. O vakitler hemen on {i¢ on dort yasinda idim. Ailece Ankara’ya gidiyorduk. Refakatimizdeki
zaptiyeler bogazin dehset ve tehlikesini o kadar azam etmis idi ki benim taze kuvve-i muhayyilem ziyade
tirkmiistii. Daha bogaza gelmeden dehsetli ugurumlar, yarlar, filanlar tasavvur eyliyordum. Isminden dahi
kara kara seyler diislinliyordum. Yol ve sose de yok idi. Kemal-i zahmetle bogazdan ge¢mis idik. Ne
dersiniz on iki sene evvel ki kuvve-i muhayyilemin istigalinden hala eser var idi. Karasu Bogazi, ufak
derenin derunundan cereyan ettigi, gayet dik ve kesme kaya tabirine 1ayik mehib [heybetli] daglar da
teskil etmistir. Kesme kayadan viicuda gelmis daglar o kadar dik ve yiiksektir ki insan fesini tutarak
bagim kaldirmazsa yukariyr gérmez. Karasu dahi su kayalar arasinda géh dar, gadh genis mecralarla
yiizlerce selaleler ¢caglayanlar meydana getirerek akar.”

® Ahmed fhsan’m Kiiplii, Bekdemir ve ¢evresi hakkinda izlenimlerine Bekdemir Képriisii boliimiinde
deginilmistir.
* Karakdy’de Almanlar tarafindan insa edilen kemerli tas koprii bulunmaktadir (Bayram, 2019: 101).
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Mehmet Ziya burasinin Osmanli Tersanesinin muntazam bir kereste deposu
oldugunu aktarmaktadir. Ardindan giizel kopriiler ve tiinelleri gegerek Boziiyiik’e
ulasir. Boziiyiik’{in havasinin, suyunun giizelliginden bahseden miiellif kasaba hakkinda
teferruatl bilgiler vermistir. Ardindan Inénii’ye oradan da Cukurhisar’a yolculugu

devam etmistir (Ziya, 2008: 172-194).

Demiryolunun seyahate a¢ilmasi ile birlikte yerli ve yabanci pek ¢ok arastirmaci
Anadolu topraklarini incelemek istemislerdir. Bu kapsamda seyahat yazilar1 ve raporlar

tutmuslardir. Nitekim buna Ozyiiksel’de dikkat ¢ekmektedir (Ozyiiksel, 2013: 71-74).

Ertugrul Sancagi sinirlari igerisinde incelemelerde bulunan bir diger aragtirmact
ise “Istanbul’dan Bilecik ve Iznik’e Anadolu Demiryollarryla Bir Gezi” adli eserin
miiellifi Dr. Louis Egmont Browskidir™®. Dr. Browski Istanbul’dan baslayan yolculugu
hakkinda kd&ylerdeki sebze-meyve yetistiricilerinin {irlinlerini trenler sayesinde
Istanbul’a kolaylikla ulastirdiklarma deginmektedir. Demiryolu giizergah1 boyunca
liziimden sarap iireten ciftciler iirettikleri Sarap’1 Istanbul Erenkdy deki Alman Tiiccar
Echerlin’e satmaktadirlar (Browski, Tarihsiz: 25). Meckece’ye kadar olan alanlarda
Pamuk iiretimi yapildigin1 belirten Browski, Izmit-Bilecik aras1 ¢alisan hattin cok yogun

bir kullanima konu olmadigint sdyler (Browski, Tarihsiz: 32).

[zmit-Bilecik Demiryolu giizergdh1 iizerinde bulunan Mekece o6nemlidir.
Nitekim Iznik’e 28 kilometre uzakliktadir. Mekeceden Iznik’e gitmek isteyenler araba
veya atla gitmektedirler. Lefke’den Mustafa adinda bir at sahibinin atlarint 10 marka
kiraladigim belirtir. Eger araba ile seyahat etmek istiyorsaniz Izmit’e telgrafla haber
vermek gerektigini belirtiyor. (Browski, Tarihsiz: 39-40). Miiellif Iznik’te Anastas
Kademlioglu adinda birisinin otelinin bulundugunu Goltz Pasa Iznik’e geldiginde
burada konakladigim belirtmistir (Browski, Tarihsiz: 42). Browski Iznik’ten Lefke’ye
ve oradan da Vezirhan Istasyonuna trenle ulasir. Vezirhan’i takiben Bilecik’e ulasan
Browski Bilecik’te 12 bin insan yasadigini, han isletmecileri tabelalarina yeni boya ile

otel yazdiklarm, Ipek saticilari igin Bilecik’te bir borsa oldugunu, Bilecik’in batisinda

7® Nitekim Karakdy, Pazaryeri ve ¢evresi Osmanli Tersanesinin hammadde ihtiyacim karsilayan énemli
noktalardan birisidir (Cetin-Bilgili, 2019: 21-22).

"t “Anatolischen Eisenbahn" von Konstantinopel bis Biledjik und Nicda und einer genauen
Ubersichtskarte der Bahn bis Angora”
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bulunan Ipek endiistrisinin oldugu Kiiplii kdyiinii eserinde zikretmistir (Browski,
Tarihsiz: 54-55).

Ardindan yolculuguna devam ederken Istanbul-Bilecik arasi demiryolunun en
onemli teknik kisimlarinin Bilecik’te oldugunu, Bilecik’ten itibaren tiinel, viyadiik
yapimlarindan dolayr demiryolunun teknik yapisini one ¢ikaran zor bir giizergah

olduguna deginmistir. Dr. Browski yiikseklikleri ve zorluklar1 astiktan sonra Liile Tas1

sehri olan Eskigehir’e ulagtigini belirtir (Browski, Tarihsiz: 55).

Kroki IX: Mekece Istasyon Krokisi.

Kaynak: Ankara TCDD Genel Miidiirliigii Emlak Dairesi.
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2.4. ERTUGRUL SANCAGINDA DEMIRYOLU iSTASYONLARI

Ertugrul Sancagi Demiryolunun, insa edildigi giizergdh iizerinde bulunan
Istasyonlarln72 tamam1 hat isletmeye acildig1 zamanlarda insa edilmistir. ilerleyen
yillarda Istasyonlarin ihtiyacina gore ilave binalarda eklenmistir. Genellikle Insa edilen
Istasyon binalarinin mimari 6zellikleri birbirine benzemekle beraber cogunlugu
demiryolu hatt1 ilk isletmeye agildigi zamanlarda ve Tiirkiye Cumbhuriyetinin ilk

yillarinda insa edilmistir.

Bahsi gecen Istasyonlarin konumunu inceledigimizde sirasiyla Mekece
Istasyonu giiniimiizde Sakarya Ilinin Pamukova ilgesine bagli olan Mekece’de yer
almaktadir. Mekece Istasyonu kilometre 181 de bulunmakla beraber kuzey
istikametinde konumlanmistir. Lefke Istasyonu giiniimiizdeki adiyla Osmaneli
Bilecik’in ilgesidir. Kilometre 194’de yer alan Lefke Istasyonu giiney istikametinde
konumlanmustir”. Vezirhan istasyonu Bilecik iline bagli bir belde olan Vezirhan da
bulunmaktadir. Kilometre 214’de bulunan Vezirhan Istasyonu giiney istikametinde
konumlanmistir.  Kilometre 231°de  bulunan Bilecik Istasyonu ise giiney
istikametindedir. Vezirhan ve Bilecik arasinda bulunan Pelitézii Istasyonu ise yikilmasi
sebebiyle giiniimiize ulasamamistir’™®. Karakdy Istasyonu Giiniimiizde Bilecik ili

Pazaryeri ilgesine bagli Demirkdy’de bulunmaktadir™.

72 1889 Tarihli ¢izimlerde izmit-Ankara hattinda insa edilen Istasyonlarda I.Sinif Istasyon plam Ankara
ve Eskisehir Istasyon binalarinda kullanilirken, Ertugrul Sancaginda insa edilen istasyonlarda mimari
olarak II. III, IV Simf Istasyon planlar1 uygulanmstir. Bilecik, Boziiyiik istasyonlar: II. Simf, Lefke,
Mekece, Vezirhan, inénii, Karakdy, Yayla III. Smmf. IV. Sinif plan ise Cukurhisar istasyonunda
uygulanmistir (Kosebay Erkan, 2007: 130).

7 Lefke’nin ismine benzer yerlesim yerlerinin olmasinin resmi yazismalarda probleme sebep olmasindan
dolay1 kasabanin fatihi olan Sultan Osman Gazinin admnin verilmesi hususunda izin istendi. Gerekli
izinlerin alinmas ile birlikte 8 Nisan 1914’te Lefke’nin adi Osmaneli olarak degistirilmistir (Demiryiirek,
2015: 31-32).

™ Tecvettin Cimen ile yapmus oldugumuz sozlii miilakatta; Bilecik Pelitoziinde istasyon binasi
bulundugunu ve 20 yil evvel yikildigim belirtmistir. Ayrica Pelitoziinde demiryolunun balas tas ocagi
bulundugunu aktarmistir. Tecvettin Cimen (25.12.1960), 11.04.2019 Tarihli Miilakat.

"*[smail Unsal ile yapmis oldugumuz sozlii miilakatta; Karakdy Tren istasyonunun Karakoy koyii sinirlari
igerisinde oldugu i¢in bu adi aldigini, Demirkdy’iin Cumhuriyet zamaninda kuruldugunu, Karakdy
istasyonunun Bursa baglantisint sagladigini belirtmistir. Demiryolu araciligr ile Karakdy-Bursa
baglantisinin 1973 yilina kadar devam ettigini, Boziiyiik-Inegdl yolu acildifinda eski 6nemini
kaybettigini belirtmistir. Osmanli zamaninda Karakdy de un degirmenleri oldugunu, daha sonra
Katircioglunun  Cumhuriyet ile beraber bir fabrika kurdugunu aktarmugtir. Karakdy Istasyon
Lojmanlarinin ise Bilecik’e giden istikametin sag tarafinda kaldigini, Karayolu yapimi sebebiyle 2009 da
yikildigini belirtmistir. Demirkdyde demiryollarinda ¢alisan memur ve takim isgileri ile beraber 60 kigilik
bir ekibin bulundugunu aktarmistir. fsmail Unsal (29.01.1957), 10.04.2019 Tarihli Miilakat.
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Giiney istikametinde konumlanmis olan Karakdy Istasyonu kilometre 248°de
bulunmaktadir. Kilometre 263’de bulunan Boziiyiik Istasyonu ise kuzey istikametinde
konumlanmistir. indnii giiniimiizde Eskisehir’in Ilgesidir. Giiney istikametinde bulunan
Inénii Istasyonu Kilometre 280°dedir. Cukurhisar Eskisehir’in Tepebasi Ilgesine baglh

bir beldedir. Cukurhisar istasyonu ise Kilometre 294°de bulunmaktadir’.

Hattin giivenligini saglamak i¢in Anadolu Osmanli Demiryolu hatti iizerinde
muhtelif yerlere 2, Bilecik’e 1 tabur asker sevkiyati da yap11m1$t11'77. Ayrica 1892
tarihinde Ertugrul Sancaginda bulunan istasyonlarin giivenligini saglamak amaciyla

zaptiye ve polis takviyesi gerceklestirilmistir’.

Tablo I11: Ertugrul Sancag1 ve Civarindaki Istasyonlarin birbirine Mesafesi.
Mevkiflarin Yekdigerine Mevkiflarin Yekdigerine
Esamisi Mesafesi Esamisi Mesafesi
Kilometre/Metre Metre/Kilometre
Boziiyiik 14,22 km Mekece 0/0
Inénii 16,15 km Lefke 14,20 km
Cukurhisar 14,78 km Vezirhan 18,28 km
Eskisehir 18,40 km Bilecik 17,56 km
Agapinari 22,15 km Karakdy 16,24 km

Kaynak: H.V.S, (H.1324), s.206.

’® Nuri Cetin ile yapmis oldugumuz sozlii miilakatta; Anadolu Demiryolu tarafindan Cukurhisar’a inga
edilen Istasyon binasinin 1954 depreminde yikildigini, Daha sonra yeniden insa edildigini ve 1954 yilinda
insa edilen Istasyonun Yiiksek Hizli Tren Demiryolu hatti insasi nedeniyle yikildigii, Yeni yapilan
Yiiksek Hizli Tren hattinin karsisina 2008-2009 yillarinda aslina uygun olarak yeniden insa edildigini
aktarmigtir. Nuri Cetin (12.10.1969), 15.03.2019 Tarihli Miilakat.

" B.0.A-Y-PRK-TNF-6-1.

’® B.0.A-DH-MKT-2027-82.
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2.4.1. Mekece Istasyonu

Mekece istasyon binasinda alt boliim isyeri iist kat ise personel lojman1 olarak
insa edilmistir. Istasyonun alt katinda istasyon sefi odasi, hareket memuru odasi ve
bekleme salonu bulunmaktadir. Istasyon binasina bitisik olarak yan kisimda ambar insa
edilmistir. Istasyonun lojman kismi ise 3 oda 1 hol tuvalet, banyo ve mutfaktan ibarettir.
Mekece Istasyon binasindan ayri olarak 1 su deposu, 1 tuvalet, 1 isci barakasi, 2 lojman

binasi bulunmaktadir.

2.4.2. Lefke Istasyonu

Lefke Istasyon binasinda alt boliim isyeri iist kat ise personel lojmani1 olarak insa
edilmistir. Alt boliimde istasyon sefi odasi, hareket memuru odasi, bekleme salonu ve
yan kisimda ambar bulunmaktadir. Istasyonun lojman béliimiinde ise 3 oda 1 hol
mutfak tuvalet ve banyo bulunmaktadir. Lefke istasyon binasindan ayri olarak 1 tuvalet,

4 lojman, 1 is¢i barakasi, 1 kisim sefligi binalar1 bulunmaktadir.

2.4.3. Vezirhan istasyonu

Vezirhan Istasyon binasinda alt béliim igyeri iist kat ise personel lojmani olarak
insa edilmistir. Alt boliimde istasyon sefi odasi, hareket memuru odasi, bekleme salonu
ve yan kisimda ambar bulunmaktadir. Istasyonun lojman béliimiinde ise 3 oda 1 hol
mutfak tuvalet ve banyo bulunmaktadir. Vezirhan Istasyon binasindan ayri olarak 4

lojman, 1 tuvalet, 1 is¢i barakasi binas1 bulunmaktadir.

2.4.4. Bilecik Istasyonu

Bilecik Istasyonu eski bina ve yeni binadan miitesekkildir. Eski binada gar
miidiir yardimcis1 odasi, hareket memuru odasi, telgraf odasi, akii odasi, arsiv, koruma
giivenlik odasi, personel odasi ve yeni binada personel odasi, gise, bekleme salonu, gar
miidiirii odasi, revizorliik, biife, mescid, personel dinlenme odas1 bulunmaktadir. Eski
binanin lojman kisminda ise 4 oda bir salon, tuvalet, banyo, mutfak ve milli
miicadelenin 6nemli hadiselerinden birisi olan Bilecik Miilakatinin gerceklestigi oda
bulunmaktadir. Yeni binanin {ist katinda 3 oda bir salon olarak insa edilen 3 adet lojman
bulunmaktadir. 2 oda bir salon olarak insa edilen 1 adet lojman bulunmaktadir. Bilecik

Istasyon binasindan ayr1 olarak 1 adet kisim sefligi, 2 katli1 4 adet lojman binasi, 1 adet
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makinist odasi, 1 adet tuvalet, 1 adet su deposu, 1 adet su cenderesi, 1 adet vagon

atdlyesi ve ilave binalar1 bulunmaktadir’.

2.4.5. Yayla istasyonu

Yayla Istasyonunda bir istasyon sefi odasi, bir hareket memuru odasi, lojman
kisminda ise 3 oda 1 hol, tuvalet, banyo ve mutfaktan miitesekkildir. Yayla
Istasyonunda Istasyon binasindan ayri olarak 1 adet is¢i barakasi, 1 adet lojman

bulunmaktadir.

2.4.6. Karakdy Istasyonu

Karakdy Istasyonunun alt katinda sef odasi, hareket memuru odasi, personel
odasi, revizorliik ve ambar bulunmaktadir. istasyon binasinin lojman kisminda ise 3 oda
1 hol, tuvalet, banyo ve mutfak bulunmaktadir. Karakdy Istasyon binasindan ayr1 olarak
5 adet lojman, 1 adet is¢i barakasi, 1 adet su deposu, 1 adet su cenderesi, 1 adet tuvalet

bulunmaktadir.

2.4.7. Ayval Istasyonu

Ayvali Istasyonunda 1 istasyon sefi odasi, hareket memuru odasi, bekleme

salonu ve 2 oda 1 salon lojman bulunmaktadir.

2.4.8. Boziiyiik Istasyonu

Boziiyiik istasyonunun alt bdliimiinde personel odasi, hareket memuru odasi,
Gar sefi odasi, bekleme salonu, ambar, koruma giivenlik odas1 ve demiryolu dernegi
odas1 bulunmaktadir. Istasyon binasmin {ist katindaki lojmanda 3 oda 1 hol, tuvalet,
banyo ve mutfak bulunmaktadir. Istasyon binasinin dogu tarafinda sonradan ilave
olunan demiryolu derneginin st kisminda ki lojmanda 4 oda 2 hol 2 mutfak ve 2 tuvalet
bulunmaktadir. Ayrica Boziilyiik Istasyon binasindan ayri olarak 2 kath 1 adet isci

barakasi, 2 adet lojman, 1 adet kisim sefligi ve 1 tuvalet bulunmaktadir.

7 Bilecik Gar Binas1 Dogu-Bati dogrultusundadir. Dikdértgen planli olan yapi 1900x750 metre
ebadindadir (Unal, 2008: 47).
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2.4.9. Giindiizbey Istasyonu

Kroki X: Giindiizbey Istasyonu Krokisi.
Kaynak: TCDD Boziiyiik 124 Yol Bakim Onarim Sefligi.

Demiryolu Tez g¢alismasi kapsaminda yapilan saha arastirmalarinda Boziiyiik-
[nonii arasinda Gl'indl'izbey80 adinda bir istasyon oldugu tespit edildi. Ancak Giindiizbey
Istasyonu81 giiniimiize ulasmamistir. Diger yandan Boziiyiik TCDD 124 Yol Bakim
Onarim Sefligi Arsivinde yapilan incelemelerde, 19 Subat 1957 tarihinde Vedat Erbil
tarafindan ¢izilen Giindiizbey® Istasyon planinda Makasc¢i Lojmani, Memur Lojmant,

Istasyon Binas1 ve Gazhaneden miitesekkil bir istasyon oldugu gt')riilmektedir83.

Yapilan saha ¢aligmalarinda da Giindiizbey Istasyonundan geriye bir kalinti
kalmadig: tespit edildi lakin varyant yapildiktan sonra 4.500 metre olarak kisalan hattin
demiryolu giizergahi iizerinde bulunan taslar1 halen durmaktadir. Ayrica Istasyona giden

tag doseli yol giliniimiize kadar ulagsmstir.

8 Giindiizbey koyii Sogiit’e baghidir. Cuma-i Atik Muhacirlerinden 23 hane halkina Ségiit civarinda
bulunan derbende yerlestirilmislerdir. Cuma-i Atik Muhacirlerinin yerlestirildigi derbende Giindiizbey adi
verilmistir (B.O.A-DH-MKT-1430-37). Bahsi gecen Giindiiz Bey ismi Ertugrul Gazi’nin oglu Giindiiz
Bey’den gelmektedir.

81 Kurulay Yilmaz ile yapmis oldugumuz sézlii miilakatta; Giindiizbey Istasyonunun Cepni, Poyra,
Diibekli ve Akpinar kdylerine hitap edecek sekilde yapildigini, Istasyonun yapildig1 alana bakildiginda
yolun dolastirildigin1 ve Belkide Alman Sirketinin amaci yolu dolastirip kar etme veya maden arama
maksatli olabilir. Seklinde Miilahazalarii paylasmistir. Kurulay Yilmaz (06.06.1940), 12.04.2019.

8Tecvettin Cimen ile yapmis oldugumuz sézlii miilakatta; Giindiizbey Tstasyoqunun 1985°te kapandigini,
varyant yapilirken demiryolunun 4.500 metre kisalmasi sebebiyle Giindiizbey Istasyonunun atil vaziyette

kaldigim 1993’lerde Giindiizbey Istasyonu, Cavus Lojmani, Memur Lojmaninin yikildigmni belirtmistir.
Tecvettin Cimen (25.12.1960), 11.04.2019.

8 TCDD Boziiyiik 124 Yol Bakim Onarim Sefligi Arsivi.
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2.4.10. Inénii Istasyonu

Inénii Istasyonunun alt kisminda Istasyon sefi odasi, hareket memuru odasi,
bekleme salonu, ambar bulunmaktadir. Istasyon binasmnin iist kismindaki lojmanda 3
oda, tuvalet, banyo, mutfak ve 1 hol bulunmaktadir. inénii istasyon havzasinda Istasyon
binasindan ayr1 olarak 2 adet lojman,1 adet is¢i barakasi ve 1 adet su deposu,1 adet su

cenderesi, 1 adet tuvalet bulunmaktadir.
2.4.11. Cukurhisar Istasyonu
Cukurhisar Istasyon binasinda bir sef odasi, bir hareket memuru odasi, bir

bekleme salonu bulunmaktadir. Istasyon binasinda bulunan lojmanda ise 2 oda, 1 hol,

tuvalet, banyo ve mutfak bulunmaktadir.

Tablo IV: Hattin isletmeye agildigi tarihten 7 yil sonra 1 Kasim 1898 Tarihinde Katarlarin

Haydarpasa-Eskigehir aras1 Hareket vakitlerini gosteren tablodur.

istasyon ve Yolcu Sabah/Gidis Saat/Dakika
Mekece 9:24

Lefke 9:49
Vezirhan 10:24
Bilecik 11:16
Karakoy 12:28
Boziiyiik 01:12

Inénii 02:02
Cukurhisar 02:33
istasyon ve Yolcu Sabah /Déniis Saat/Dakika
Mekece 04:08

Lefke 03:35
Vezirhan 03:02
Bilecik 02:52
Karakoy 02:02
Boziiytik 01:28

Inonii 12:56
Cukurhisar 12:21

Kaynak: Servet-i Fiinin: 410-7 Kanunisani 1314.
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UCUNCU BOLUM

ERTUGRUL SANCAGINDA DEMIRYOLU iLE ALAKALI
HADISELER

3.1. ERTUGRUL SANCAGINDA iNSASI PLANLANAN DEMiRYOLU
PROJELERI

Harita I11: S6giit Demiryolu Projesi.

Kaynak: B.O.A-HRT-1500.

Izmit-Ankara Demiryolu insaatmin 1889-1890 tarihlerinde baslamas1 ile
birlikte Ertugrul Sancagi smirlar1 dahilinde Mekece’den Cukurhisar’a kadar demiryolu
hatt1 tamamlanmigtir. Ancak demiryolunun ilk ingsasinda ve sonrasinda ticari sebeplerle
sancakta demiryolu insa edilmeyen Sogiit, Pazaryeri, Iznik, Inegdl, Citli gibi noktalara
demiryolu yapilmasini planlamiglardir. Zira 1889 tarihinde Ankara Demiryolunun
Sogiit’ten gecirilmesi talebinde bulunulmustur®. Anadolu Demiryolu sirketi tarafindan

S6giit Demiryolu ve Istasyon plani dahi hazirlansa da® Sogiit istikametinden demiryolu

8 B.0.A-DH-MKT-1594-65.
% B.0.A-PLK-P-3625.
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gecirilmemistir®™. Diger taraftan 1894 tarihinde Sogiit, Cukurhisar ve Inénii’yii birbirine

baglayacak yol yapimina karar verilmistir®’.

Harita IV: Pazaryeri Demiryolu Projesi.

Kaynak: B.O.A-HRT-0571.

Hattin insasindan sonraki yillarda bdlgenin ticari hacmini arttirmak maksadiyla
yeni hatlarin insasi igin tekliflerde bulunulmustur. 1908 yilinda Kiipli ile Eskisehir
arasindaki Karakdy istasyonu yakinindaki Pazarcik Nahiyesi’ne demiryolu insasi talep
edilmistir®. Pazarcik’a insasi planlanan demiryolu hatt1 Pazarcik’1 Karakoy Istasyonuna
ve Inegdl’e baglayacak sekilde planlanmistir. Pazarcik Demiryolu planma ilaveten
Inegdl’ii Murat Dere koyii iizerinden Boziiyiik’e baglayacak bir demiryolu projesi
¢izilmigtir®.

1908 yilindan o6nce de Boziiyiik ve Karakdy gibi Istasyonlar1 Mudanya’ya

baglamak istemiglerdir. Mudanya’da liman olmasi bolgenin ticari ehemmiyetini de

®Bilgen Ertekin ile yapmus oldugumuz sézlii miilakatta; Rivayete gore 1890l yillarda demiryolu igin
etiitler yapilirken kumpanya miihendisleri gilizergdh olarak S&giit lizerinden Eskisehir’e gidiyorlar.
Demiryolu Yenikdy’lin bulundugu vadiden devam ediyor. Kiirenin alt kisimlarinda yani giiniimiizde
Sogiit Seramik Fabrikasinin oldugu arazide dere vardir. S6giit iin desarj1 Zemzemiye den gelir. O derenin
sag1 ve solu seklinde kaziklari ¢akiyorlar. Bu defa oradaki arazinin sahibi Yozgatl bir agadir. Aganin II.
Abdiilhamit’le arasinin iyi olmasi sebebiyle II. Abdiilhamit’e buradan demiryolu gegerse s6giit mahvolur
bu demiryolu ¢ok is cikartir. Sogiit’te Ipekbocekgiligini bitirir. Meyve-sebzelerimizi kurutur. Birde
buraya bir siirii is¢i gelince bizim hanimlarimiza kizlarimiza bakarlar diyor. Dolayisiyla heyetin padisahi
ikna etmesi lizerine Demiryolu Sogit’ten degil Bozilyiik’ten gegmistir. Seklinde Miilahazalarini
paylasmustir. Bilgen Ertekin (26.02.1944), 15.05.2019 Tarihli Miilakat.

8 B.0.A-DH-MKT-277-25.

% B.0.A-BEO-3372-252857.
% B.0.A-HRT-H-571.
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arttirmaktaydi. Nitekim 1895 tarihinde ticaretin bolgede artmasi igin Bursa-Mudanya
Demiryolunun Anadolu hattiyla uygun bir noktada birlestirilmesi istenmistir™. Josef
Izella ve Pol Lasez tarafindan Ankara Demiryolunun Bursa-Mudanya hattia
baglanmasi ve bolgede 4 tane liman kurulmasi i¢in yapilan s6zlesmenin 99 sene gegerli
olmasi kilometre basina 12 bin bes yiiz Frank teminat ile imtiyaz basvurusunda
bulunulmustur®. Bursa-Mudanya hattinin  Anadolu hattiyla Inegdl-Citli-Boziiyiik
vasitasi ile birlestirilmesi uygun gérﬁlmﬁstﬁrgz. Tiim bu girisimler sonugsuz kalsa da

1902 tarihinde Bursa Demiryolu hattinin Boziiyiik veya Karakdy’e kadar uzatilmasi

tekrar giindeme gelmistir™.

1903 yilinda Mudanya-Bursa hattinin Citli-iznik ve Gemlige kadar baglanmasi
talep edilmistir™. Talep iizerine Mudanya-Bursa demiryolu hattmin Citli, iznik ve
Gemlik’e kadar yapilacak olan Demiryolu hattinin imtiyaz1 Nagelmakers’e verilmistir®.
1904 tarihli bir belgede ise Mudanya-Bursa Demiryolu hattinin Boziiyiik veya Citliye®
kadar uzatilmas: teklif edilmistir®’. imtiyaz Sahibi Nagelmakers Simendifer Isletme
Direktorii Mosyo For ve birka¢ miithendisi yanina alarak Citli ve Boziiyiik civarlarinda
kesif yapmistir. Kesif caligmalarin1 6grenen Bursalilar hattin Boziiyiik’te birlesmesini
gerekirse teminat parasini kendi aralarinda toplayacaklarini belirtseler de sirketin mali
sebeplerden dolayr hattin ne Boziiyiilk’e ne de Citliye uzatilmasina yanagmamasi ile
birlikte Bursa-Mudanya hattin1 Anadolu hattina baglama diistincesi rafa kaldirilmistir
(Uskiidari, 1972: 21-22).

Nitekim Anadolu Osmanli Demiryolunun Bilecik’e kadar insa edilmis
olmasindan dolayr Demiryolu Sirketi inegdl-istanbul ticari faaliyetlerinde Haydarpasa-
Istanbul arasindaki giimriik muafiyeti nedeniyle tiiccarlarin bu yolu tercih edeceklerini
diisiindiikleri i¢in hattin Citliye uzatilmasi liizumlu goriilmemekteydi. 1940’larda
TCDD tarafindan Mudanya-Bursa hattin1 Inegdl {izerinden Boziiyiik’e baglayacak 180
kilometrelik bir hat insas1 diistiniilse de gergeklesmemistir (Yazici, 2010: 87-91-92).

% B.0.A-BEO-730-054712.

%l B.0.A-BEO-703-52657.

% B.0.A-SD-1206-9.

% B.0.A-Y-MTV-233-90.

% B.0.A-HR-iD-2014-25.

% B.0.A-HR-iD-2014-29.

% Citli giiniimiizde Inegdl’e bagh bir mahalledir. inegél Merkez’e 15 kilometre Boziiyiik’e 50 Kilometre
Mesafededir.

" B.0.A-BEO-2304-172782.
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Esasen Ertugrul Sancagi demiryolunu iznik, inegdl, Citli, Pazaryeri, Gemlik,
Karakoy veya Boziiyiik gibi yerlesim birimlerini Bursa-Mudanya Demiryolu hattina
baglama isteginin temel sebebi ekonomiktir. Zira Anadolu Demiryolu hattinin isletmeye
acildig 1892 tarihinden 3 yil sonra Bursa-Mudanya hattin1 Anadolu hattina baglama
istegi ortaya ¢ikmis ve 1908 yillarina kadar farkli donemlerde girisimler
gerceklesmistir. Nitekim Bursa-Mudanya hatti limana baglanmasi sebebiyle 6n planda
olan bir giizergahtir. Anadolu hatt1 ile birlestirilirse Ankara ve Eskisehir gibi onemli
iiretim merkezlerinde iiretilen mallar Mudanya limani ve Gemlik Limani ile pazar
bulacaktir. Hem ithalat hem ihracat artacak ve bolge ekonomisi canlanacaktir. Ancak

1895-1908 yillar1 arasinda yapilan tiim girisimler sonugsuz kalmistir.
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3.2. SANCAK’TA iIMTIYAZLAR

\\
\
-\\

Resim XI1: Debreli Mustafa Bey’in Boziiyiik’te Kurdugu Kereste Fabrikasi.
Kaynak: Mehmet Talat Bakkalcioglu.

Ayricalik ve Ustiinliik anlaminda kullanilan imtiyaz genellikle devletin kendi
iilkesindeki yabanci sahis, kurum, devlet gibi olusumlara tanidig: iktisadi ayricaliklar
kapsamaktadir (Kallek, 2000: 242). Nitekim Osmanli Devleti izmit-Ankara Demiryolu
yapimu ile birlikte Deutsche Bank'a hat boyunca toprak alt1 zenginlikler ve aga¢ kesme
hakki gibi ayricaliklar tanidi (Rathmann, 2001: 41). Buna binaen Ertugrul Sancagi
sinirlart  dahilindeki yer alti ve yer istii kaynaklardan yabanci miitesebbisler

faydalanmak igin girisimlerde bulundular.

Demiryolu insasinin tamamlanmasi ile birlikte demiryolu gibi bir ulasim araci
Ertugrul Sancag: sinirlarinda da iiretim kapasitesini arttirmis ve pazar alan1 bulmalaria
imkan saglamistir. Diger yandan 1890 yilinda Anadolu Demiryolu Kumpanyasi
tarafindan madenlere yapilacak olan kesif i¢cin Miinih Dariilfiinun muallimlerinden Dr.

Edmon ve Maden Mihendisi Karl’dan olusan bir heyet kurulmustur. Heyetin
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Hiidavendigar ve Ankara vilayetlerinde yapacaklari incelemelerde kolaylik saglanmasi

istenmistir™.

Ertugrul Sancagi sinirlar1 dahilinde bulunan onemli yer alti kaynaklarindan
biride Inegdl Citli’de bulunan Citli Maden suyudur. Citli maden suyu Sultan Abdiilaziz
Devrinde Sultanin ¢ok yemek yeme aligkanligindan dolayr maden suyuna ihtiyag
duymasi iizerine bir yarisma diizenletmis ve Citli maden suyu bu yarigsmada birinci
olmustur (Akpinar, 2017: 844). Citli Maden suyunun kiymetinin ortaya g¢ikmasi ile
beraber 14 Ekim 1866 tarihinde Citli Maden Suyunu isletme imtiyazi Saraf Oglu
Takover ile Re¢ber Oglu Angelos’a verildi (Akpinar, 2017: 846). Saraf Oglu Takover
ile Regber Oglu Angelos Suyun sohretinin giderek artmasi ile birlikte 1871 tarihinde
imtiyaz hakkim Eczaci Della Sude Faik Paga’ya biraktilar. Faik Paga Imtiyaz hakkim
1872 tarihinde elde etti (Akpnar, 2017: 847). Suyun saghiga iyi gelmesi ve kalitesinin

yiiksek olmas1 donemin énemli kaynaklarindan olan Servet-i Fiinina da yansimistir;

“Avrupa’dan mevrut maden sularinin ciimlesine faik olan bu maden suyu mide,
karaciger ve seker ve nikris ve kum ve fart-1 semane hastaliklarina pek faydalidir. Ilel-i
miistevliye zamanminda bundan dld su olamaz. Merkez-i umumisi Bahge Kapisi'nda
Celal Bey Hani’'ndadir. Sisesi 3 ve 53 siselik sandigi yiiz kirk kurustur. Bos siseler yirmi
paraya geri alimr.” (Servet-i Fiinlin, Say1:21 Kanunisani 1314, s.168)

Suyun isletme hakki 28 Ocak 1904 tarihinde Faik Pasanin yiikiimliiliiklerini
yerine getirememesi iizerine Citli Suyunun isletmesinin bir siire Bursa Gureba
Hastanesine verilmistir. Daha sonra ihale ile isletilerek yar1 gelirlerinin Hamidiye Hicaz
Demiryoluna verilmesi kararlastlrﬂmlstlrgg. Sonraki yillarda Citli Maden suyu
Osmanlinin igerisinde bulundugu savas yillar1 ve ekonomik zorluklar arasinda ilgisiz ve

bakimsizliktan isletilememistir (Akpinar, 2017: 853-54).

Bilecik ve c¢evresindeki imtiyazlar incelendiginde Giilimbe Koyl civarinda
Bursali Tiiccar Parsih Efendi onciiliigiinde ¢ikarilan somaki tas1 Vezirhan tren istasyonu

aracilig ile ihra¢ edilmekteydi.

% B.0.A-DH-MKT-1727-111.
% B.0.A-DH-MKT-815-55.
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Bozilyiik’te Caydere kdyii civarinda’® Karantina Memuru Borkiros ve Tevfik

Bey tarafindan bir komiir madeni tespit edilmistir (Demirytirek, 2015: 203-204).

1909 tarihinde Caydere Kdyiinde bulunan Kémiir Madenini*® Tevfik Efendi ile
Periklipol Firos’un ¢ikarmasina izin verilmistir'®?. 1913 Tarihinde Boziiyiik’te Debreli
Mustafa Bey adli bir miitesebbis Batan adli orman bolgesindeki 80.000 metrekiip cam
ve koknar agacini ihale yoluyla aldi ve agaglart islemek igin kereste fabrikasi kurdu

(Demiryiirek, 2016: 1676).

Bilecik ve havalisinde XIX. yilizy1l sonlarinda Manganez gibi 6nemli madenlerin
bulunmasi yatirimeilart bu yonde tesvik etmistir. 1917 yilinda Pazaryeri Bahgesultan
koyiindeki Manganez Madenini Hac1 Ibrahim, Emin ve Mustafa Nuri Efendiler isletme
hakkini aldilar. Bozilyiik Ormangdzle Kdyiinde de Madenci Yorgi, Instasyadis ve Rifat
Efendi isimli sahislar tarafindan Krom madeni kesfedilmistir. Bahsi gecen Madenler
Gemlik Iskelesi ve Boziiyiik Tren Istasyonu araciligs ile dis iilkelere ihrag edilmekteydi
(Demiryiirek, 2015: 203-204).

10 Caydere koyiine giderken komir ocaklart bulunmaktadir. Komir ¢ikartildigi zamanlarda

Demiryolundan Caydere Koyiine ray doselidir. Cayderen ¢ikartilan komiirii Almanlar Simendifer
caligtirmak i¢in kullaniyorlardi (Y1lmaz, 2004: 296-297).

101 K omiir Madeninin simirlari Kuzeyde Kus tepesi-Kelaganin Burunu tepesi-Tasbasi tepesi, doguda;
Atdag tepesi, glineyde; Kozyaka tepesi ve Caydere koyli camiinden miitesekkildir (Yorulmaz, 1998:
288).

1% B.0.A-BEO-3408-255547.
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3.3. BOZUYUK MANYEZIT FABRIKASI

BOZUYUK.MADEN.FABRIKAS

Resim XI11: Boziiyiik Manyezit Fabrikast.
Kaynak: IBB. Atatiirk Kitaplig1/ Foto Kemal.

Bir seyin kokiiniin bulundugu yer manasinda kullanilan Maden Yer altinda
bulunan ve topraktan ayri olarak degerlendirilen ekonomik deger tasiyan maddelere
denir (Aktan, 2003: 306). Manyezit Madeni ham, kalsine ve sinterlestirilerek kullanilan
bir madendir. Tiirkiyede iiretilen manyezit madenlerinin biiyiik c¢ogunlugu
sinterlestirildikten sonra refrakter'®? sanayinin hammaddesi sinter manyezit liretiminde
kullanilir. Manyezit mineralinden evvel 1795 senesinde J. E. Delanetherie Magnezyum
Karbonat, Siilfat, Nitrat ve Klorit gibi tuzlarina “Manyezit” adin1 vermistir. A.
Brongmart ise ayni terimi magnezyum karbonat ve silikatlar i¢in kullanmigtir. 1803
yilinda “C.F.Ludwing Moravia'da tabii magnezyum ve 1808 yilinda “D.L.G. Karsten”

magnezyum karbonata “manyezit” adin1 vermistir.

Tirkiyede manyezit madeni arastirmalari ilk olarak 1808 yilinda “Fransa
Elektore Coulant” firmasi tarafindan Sakarya’da yapilmustir. Ik iiretim ise 1929 yilinda
baglamis 1962 yilindan itibaren manyezit iretiminde artiy gorilmiistiir.

(https://www.mta.gov.tr/v3.0/bilgi-merkezi/manyezit) Nitekim Boziiyilk Manyezit

Fabrikasinin kurulusu da Tiirkiye’de Manyezit madeni arama ve isleme tarihlerinin

193 Endiistriyel iiretimlerde kullamilan atese dayamikli malzemelerdir.
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yogun oldugu donem olan 1929 tarihinde baslamistir. Muhakkak ki Boziiyiik Manyezit
Fabrikasinin Demiryolu boyuna inga edilmesi iiretilen manyezit madenini demiryolu
aracihig ile tasmmasmi saglamaktir. Boziiyiik Tren Istasyonunun hemen yaninda
bulunan Magnezit Fabrikasinin ge¢misi ise 1922 yilina uzanmaktadir.

1922°de istanbul Cagaloglu Ahalisinden Cemalogullarindan Mustafa ve Arif™

isimli sahislar fabrikanin bulundugu araziyi satin almislardir. 1930 yilinda Fabrika insa
edilmis 1931 yilinda ise tescillenmistir. 12 Aralik 1940 yilinda Ticaret Bankasi
Boziiyilk Magnezit Fabrikasini bor¢ karsiliginda almistir. 21 Temmuz 1943 yilinda
Tiirk Ticaret Bankasi Anonim Sirketi 45 bin Tirk Lirasina Fabrikayt TCDD’ye
satmigtir. 7 Temmuz 1957 yilinda Yapimal Firmasi TCCD’den Fabrikay1 ve arazisini
satin almigtir. 1970 yilinda Yapimal isimli Firma T.C Beden Terbiyesi Genel
Midiirliigiine Fabrika arazilerinden yer vermistir. 1976 yilinda Boziiyilkk Magnezit
Fabrikasinin Genel durumuna bakildiginda 1 Maden tasfiye firin1 1 motor asansor
miistemilati 1 miidiiriyet binast 2 maden deposundan miitesekkil bir fabrikadir. 2

1105

Temmuz 1976 yilinda Bedrettin Sacit Senkal'®® tarafindan satin alman'® Fabrika

giinlimiizde halen Senkal Ailesi ve Varislerinin miilkiidiir.

Boziiylik Manyezit Fabrikasi ile alakali olarak yapilan saha aragtirmalarinda
fabrika yillarca Boziiyiikliiler arasinda mademki maden fabrikast neden kireg
cikartiyor? Sorusunun sorulmasina sebep olmustur. Nitekim Nadir Mumcu ile yapmis
oldugumuz sozIii miilakatta; Boziiyliik Manyezit Fabrikasi Sacit Senkal tarafindan satin
alinmasi ile birlikte Sacit Senkal’in fabrikada Kémiir yerine Fuel Oil daha sonra Cam ve
mese odunlari ile Manyeziti firinladigini, Dogal gaz geldiginde fazlasiyla rahatladigim
ve Pazar payimm biiylik gayretler ile gelistirip Magnezyum Oksit, Magnezyum kloriir,
Magnezyum Siilfat ve yan iiriin olarak Karbondioksit iirettigini, fabrikanin Sacit Bey’in
vefatina kadar ¢alistigini belirtmistir. Nadir Mumcu babas1 Bedri Mumcu’dan duydugu

kadariyla Fabrikanin Alman-Fransiz ortakliginda Miihendisler tarafindan insa edildigini

104 95.02.1929 Tarihinde Arif Cemal Gorkey’e Bilecik Erenkdy, Ecekdy ve Seyitali’de Manyezit Madeni
Isletme Ruhsat1 Verilmistir (B.C.A. F:310-10-0-11, Y:533-780-1). Erenkdy ve Seyitali Koyii giiniimiizde
Inénii’ye bagl koylerdir.

195 1961°de Erenkdy’de, 1973’te Asagikuzfindik’ta Manyezit Madeni arama ruhsati alan Senkal 1975’te
Karacayir’da Manyezit igletme ruhsati almistir (B.C.A. F:310-10-0-26, Y:1167-1664-1/ B.C.A. F:310-10-
0-26 Y:1084-1559-1, B.C.A. F:310-10-0-26, Y:1081-1553-1).

108 Boziiyiik Kaymakamligi Tapu Arsivi.

59



inga esnasinda fabrika temellerinde o giinlere kadar goriilmemis oranda demir
kullanildigin1 séylemistir. Fabrikanin temellerinde bu kadar ¢ok demir kullanilmasinin
nedeni ise zingildak cayir1 olarak bilinen zayif bir zemine demiryoluna yakin olmasi
icin insa edildigini aktarmistir. 1932 Dogumlu Amcas1t Zeki Mumcu’dan duyduguna
gore Senkallar Manyeziti Avusturya ve Fransa’ya ihra¢ ediyor aynt maden Tiirkiye’ye;
Dis1 guvallanarak Ambarli Termik Santrale pazarlaniyormus. Cok daha ucuza
tekliflerde bulunulmasina ragmen Sacit Beyden almayip ithalata devam etmisler. Sacit
bey ambarli Termik Santraline gidip distaki ambalaj ¢cuvallarini kesip ¢ikardiginda Altta
Kendi markas1 olan glimriik islemleri gérmiis ¢uvallari ilgililere gosterince Yetkilileri

ikna etmis BoOylelikle Termik santral Manyeziti Boziiyiik’ten almaya baslamistir.

Diger yandan Nadir Mumcu 1942 dogumlu Agabeyi Nazmi Mumcu’dan
ogrendigi kadariyla agabeyi Universite okurken iki y1l boyunca Sacit Beylerin Istanbul
Galatadaki igyerlerinin bir odasinda kaliyordu. Sacit Beyler fabrikayir satin almadan

evvel TCDD tarafindan fabrikada Kireg iiretiliyordu.

Hiikiimet Tabibi Miinir Derman Fabrikanin bacasindan ¢ikan gazlarin zehirli
oldugunu bitisigindeki futbol sahasinda gencleri ve lodos estiginde kasaba halkini
zehirler diye fabrikayr mihiirletiyor. Diger yandan Bu miihiirlemenin planh
olabilecegini muhtemeldir. Zira TCDD fabrika ve arsasini satin aldiginda 2. Diinya
savagindan dolayr Avrupa harp halinde ve manyezitin pazari yok. Benzer maden olan
kire¢ tasinin firinlanmasi ile elde edilen sonmiis kire¢ imal edilip pazarlanmasi
dolayistyla fabrikanin c¢alistirilmasi diisliniilmiis olabilir. Ancak ya Pazar bulamadilar ya
da serbest piyasa ile rekabet edemediler. Zarar ettiler. Calisan, sorumluluk sahibi olan
yoneticiler bu durumdan hem kendilerini hem de TCDD’yi korumak ve kurtarmak i¢in
Hiikiimet Tabibi Miinir Derman’dan yardim istemis olabilirler. Zira tip egitimi almas,
Kimya okumus bir doktorun bacadan ¢ikan karbondioksit gazinin zehirli olmadigini,
karbon monoksitin zehirli oldugunu bilmemesi miimkiin degil. Keza bu miihiirlenmeye

TCDD de itiraz etmemistir. Seklinde goriislerini paylasmlstlr.107

1% Nadir Mumecu (09.04.1947), 12.01.2020 Tarihli Miilakat.
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3.4. SANCAK’TA ASAR-I ATIiKA

Kein Inst.Negativ

Resim XIV: Asar-1 Atika ve Boziiyiikliiler.

Kaynak: D-DAI-IST-R2442,

Eski Eserler anlaminda kullanilan Asar-1 Atika XIX. yiizyil’dan itibaren
kullanim1 yayginlasmis bir kavramdir. Ozellikle Anadolu Demiryolu insasi esnasinda
birgok Avrupali Arkeolog Anadolu’nun muhtelif yerlerinde arkeolojik kazi ve

incelemelerde bulunmuslardir.

Osmanlida ilk Miizecilik girisimi 1869 yilinda gergeklesmistir. 1872 tarihinde
Miize-i Hiimayun Miidiirii olan Alman Doktor Philipp Anton Dethier ise ilk Asar-1
Atika nizamnamesini uygulamaya koymustur. Dethier’in 6limii iizerine Sadrazam
Ibrahim Edhem Pasa’nin oglu Ressam Osman Hamdi Bey miizeye miidiir olmus ve bu
gorevini bagaril bir sekilde 30 yil siirdiirerek miizeye birgok yeni eserler kazandirmig ve

onemli arkeolojik kazi ¢alismalarinda bulunmustur (Yicel, 2006: 241-242).
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Osman Hamdi miihim antik eserler toplayarak Miize-i Hiimayunu Avrupa’nin en
zengin miizeleriyle yarisacak hale getirmistir (Celik, 2016: 41). Diger yandan Osman
Hamdi Bey 1973 yilina kadar gegerliligini koruyacak olan yeni Asar-1 Atika
Nizamnamesini 1884 tarihinde hazirlamistir (Yiicel, 2006: 242). Ertugrul Sancagi ve

. . . Ce e 108
cevresinde bir¢ok eski eser arama girisimi olmustur™ .

1900 tarihinde Almanya Rostock Dariilfiiniin muallimlerinden Profesér Gustav
Koerte’ye Ankara-Eskisehir demiryolu giizergdhindaki eski eserleri ¢ikarma izni
verilmistir. Bu baglamda Gilinyiizii kdyii civarinda bulunan Gordion Antik kentinde
Asar-1 Atika Nizamnamesi kapsammda'® incelemelerde bulunmustur™™°. 1903 tarihinde
ise Dersaadet Rusya Asar-1 Atika Mektebi katiplerinden Mosyo Pance Niko ve Feloke
namindaki zatlara Ertugrul Sancagindaki Asar-1 Atika ve harabeleri tetkik etmek ve
fotograflarmi*™ ¢ekmek icin bolgeye geldiklerinde gereken kolayligin gosterilmesi
istenmistir'*?. Diger yandan Osmanli Devleti Rostock Dariilfiinin muallimlerinden
Gustav ve Alfred Koerte’nin Hiidavendigar, Konya ve Ankara vilayetlerindeki hal ve
hareketlerini takip ettirmistirll3. Ayrica eski eserler hususunda hassas davranilmig Indnii
Hiikiimet dairesi 0niinde bulunan iki adet tasin Miize-i Hiimayuna goénderilmesi talep

edilmistir™.

1% Ertugrul Sancag: sirlart dahilinde bulunan Boziiyiik-Inonii bolgesinde arkeologlar tarafindan tespit
edilmis bir¢ok hdyiik bulunmaktadir. Bu hdyiiklerden bazilarn Kiiciik Hoyiik, Hiisiimler Hoyiik,
Bahcehisar Hoylik, Mantarlik Hoyiik, Okc¢upinar Hoyiik, Cokcapmar Hoytk, Killi Hoytik gibi énemli
yerlesim alanlar1 bulunmakla beraber (Sari, 2017: 146-153). Bolgedeki ylizey aragtirmalart devam
etmektedir.

1% B.0.A-MF-MKT-510-27.

'19B.0.A-BEO-1490-111746.

1 B.0.A-DH-MKT-682-43.

12 B.0.A-BEO-2052-153838.

'3 B.0.A-DH-MKT-2340-136.

14 B.0.A-MF-MKT-474-21.
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3.4.1. Boz Hoyiik

Resim XV: Arkeolojik Kazi Esnasinda Boz Hoytik.

Kaynak: Mehmet Talat Bakkalcioglu.

Boziiyiikk’e ismini verdigi disiiniilen (Cetin, 2018: 10). “Boz Hoyik”
giinimiizde Boziiylik Carst Mahallesi Saraycik Caddesi iizerinde bulunan Sogukpinar

115

Camiin oldugu alandaydi*®. Héyl'ik116 11 metre yiiksekliginde ve 40 metre ¢apindaydi.
Bir Tiirk subay1 kazi calismalarindan birkag yil evvel Hoyiigiin lizerine yazlik ev insa

etmek istedigi i¢in HOoyligiin tizerini tiraglamistir (Koerte, 1899a: 12).

1895 yilinda Anadolu Simendifer Idaresi Bozilyilk nahiyesinde istasyon
yakinlarindaki bir batakligin kurutulmasi i¢in hemen yakininda bulunan tepeden toprak
aldirmistir. Bu esnada buradan bir¢ok asar-1 atika ¢ikmistir. Hoylik’ten ¢ikan asar-1
atikalarin Miize-1 Himayun’a yollanmasi istenmistir. HoOylik’te yapilan ilk kazi
calismasi 5 Haziran 1895’ten 8 Agustos 1895°e kadar stirmiistiir (Koerte, 1899a: 11).
Hafriyattan ¢ikarilan malzemeye bakildiginda Bilecik Demiryolu tarafina goétiiriilen
esya ve iki kiloluk iki adet testi ve topraktan mamul bir adet sarap kadehi ve iki kepge

ve biri siyah digeri kirmiz1 iki kahve fincan1 ve bir toprak canak, bir toprak testi ile

15 Nadir Mumcu ile yapmis oldugumuz sozlii miilakatta; Alman arkeolog Alfred Koerte énciiliigiinde
Boziiyiik Saraycik Caddesi iizerinde bulunan hdyiikte kazilar yapiliyor ve boz goriiniimde olan hoyiikte
bir yerlesim yerinin ortaya ¢ikmasi neticesinde Boziiyiik adinin buradan geldigi diisiniilmektedir. Koerte
Hoyiik’ten ¢ikardigr malzemeyi demiryolunun Zingildak ¢ayirindan gegen boliimiinde dolgu malzemesi
olarak kullanmistir. Arkeolog Turan Efe’nin yaptig1 incelemede Sogukpinar Camii’nin oldugu yerde kazi
yapildig1 tespit ediliyor. Kazinin yapildig1 alana daha sonra gelen gdo¢gmenlerden Cerkesler Sogukpinar
Camisi’ni insa ediyorlar. Nadir Mumcu (09.04.1947), 20.01.2020 Tarihli Miilakat.

16 Koerte Hoyiigiin yakinlarinda bir dervis tiirbesi oldugunu ve bu dervisin daha énceden hdyiigiin
yakinlarinda yasadigina deginir. HOytigiin etrafinda Dervisin tiirbesi ile baglantili olarak kurban edilmis
Hayvan Kemikleri oldugundan bahseder (Koerte, 1899a: 12). Bknz, s. 102.
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gozyast sisesi goriilmektedir. Hafriyattan ¢ikan asar-1 atikan’in bir kismi Miize-i
Hiimayuna gelmis diger bir kismi1 Boziiylik nahiye midiirii tarafindan alinmistir.
Boziiyilk Nahiye Miidiiriiniin aldig1 otuz bes dirhemlik ufak bir toprak testi ile 12
dirhemlik bir gozyas:1 sisesinin Miizeye verilmesi istenmistir’*’. Boz Hoyiik’te asar-1
atika ¢ikmasi tizerine durdurulan kazi ¢alismalari Miize-1 Hiimayun tarafindan Bedri
Bey’in gorevlendirilmesi ile yeniden baslamustir'®®. Ikinci kazi calismalari ise Ocak
1896’da baslayip Subat ay1 sonuna kadar devam etmistir. Hoyiik’te yapilan kazilar
esnasinda Genel Direktér Von Kiihlman Arkeolojiye olan ilgisinden dolay1 ¢alisanlari
dikkatli olmalar1 hususunda uyarmistir. Anadolu Demiryollart Miidiirii Boziiyiik
Istasyonu yakinindaki Bataklig1 kurutmak igin Hoyiik’ten ¢ikan topragi satin almustir
(Koerte, 1899a: 11).

Koerte Boziiyiik ve cevresinde bulundugu esnada yore ile ilgili gézlemlerde
bulunmus ve gordiiklerini not etmistir. Boziiylik’ten bir koy olarak bahseden Koerte
Kasimpasa Camiine ve yok olmus Erken donem Tiirk Mimarisine ait bir Han’a deginir
(Koerte, 1899a: 1). Ayrica Iznik’te bulunan bir lahit’in Bilecik Pazarinda Cesme olarak
kullanildig1 hakkinda malumat veren Koerte Bilecik-Kurtkdy’iin eskiden zengin
Romalilarin yasadigi onemli bir yerlesim yeri oldugunu sdyler. Koerte Kurtkdy’e
ilaveten Giinyarik, Calti, Samr1 ve Inhisarda da gdzlemlerde bulunmustur (Koerte,
1899b: 439-441-446). Alfred Koerte Boz Hoyiik’te yaptigi kazi ¢alismalarint ve Bilecik

civarinda yaptig1 gozlemleri makale yaparak yayinlamigtir.

117 B.0.A-MF-MKT-276-12.
118 B 0.A-MF-MKT-294-80.
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3.5. DEMIRYOLU GUZERGAHINDA VUKUATLAR

Aegende
—_—
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o 1
7 - o scciphriogPBgesnis

Kroki XI: Baskoy Demiryolu Krokisi.

Kaynak: Ankara TCDD Genel Miidiirliigii Emlak Dairesi.

Ertugrul Sancagi Demiryolu hattinin ingas1 ve hattin isletmeye a¢ildigi donemde
pek cok hadise vuku bulmustur. Bahsi gegen olaylar1 inceledigimizde genellikle
Demiryolu hattina zarar veren Dogal afet, eskiyalik, hastalik, kaza gibi hadiseler 6n

plandadir.

Nitekim 26 Mart 1891 Tarihinde Karasu Bogazinin Kapukaya mevkiinde insa
edilen tiinelin acilisinda miiltezim tarafindan acilis esnasinda ameleye sarap dagitilmis
ve sarhos olan Avusturyali amelelerin diger bir Avusturyaliyr katletmesi iizerine
suglular yakalanmistir'™®. 24 Haziran 1891 tarihinde sarhosluk sebebiyle Bilecik
demiryolunda calisan Italyanlar ile simendifer amelesinden olan Karadaglilar arasinda
kavga cikmustir'?®. 20 Eylil 1892 tarihinde Bilecik-Karakdy arasinda el arabasimnin
birbirine carpigmasi sonucunda bir amele Olmiis, digerleri de yaralanmistir. Kaza
hadisesine karisanlar ise Kiiplii kasabasindan ismail oglu Ahmet Mustafa ve Arif’tir.

Demiryolu ¢avuslarindan Hiiseyin ve diger calisanlar istasyona gitmekte iken ¢avus

1198 0.A-Y-PRK-UM-21-48
120 8 0.A-DH-MKT-1844-36.
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Arif’in hatasi iizerine el arabasi savrulmaya baslamistir. Bu sebeple 6liim ve yaralanma

hadiseleri gergeklesmistir™’,

1893 tarihinde Bilecik-Vezirhan arasindaki Demiryolu hattinin siddetli yagmur
sebebiyle hasar gordiigii ve tren seferlerinin aksadigi bildirilmistir'?®. Bilecik-Vezirhan
aras1 demiryolu hattinda yasanan sel hadiseleri sebebiyle katarlarin aktarma yaparak
yolculuga devam edeceklerinden bahsedilmistir. Diger yandan mezkdr hat {izerinde 233
kilometre ve 400, metresinde ve 224 kilometre ve 400 metresinde de yagmur demiryolu
hattini tahrip etmistir’?. 30 Mayis 1893 tarihinde Anadolu Osmanli Demiryolu hattinin
Bilecik civarinda bulunan kilometre 224 ile 233 arasindaki mesafede yogun yagmur
yagist sonrasi Karasu deresinin tagsmasi demiryolu hattini tahrip etmistir. Bu sebeple
tren seferlerinin aksadig1 ve tamir edilmesi gerektigi yapilacak olan tamirin ise 12 giin
slirecegi bildirilmistir'®. 1897 yilinda yogun yagmur yagist sebebiyle Bilecik ile
Boziiyiik hattinin zarar gordiigli ve hat iizerinde bulunan Yayla Kopriisiiniin de hasar
aldig1 belirtilmistir. Mezkar hattin zarar gérmesi iizerine Fen Miisaviri Servicon Efendi

onciiliigiindeki heyet tarafindan hat {izerinde incelemeler yap11m15t1r125.

Bahsi gegen hat iizerinde Dogal afet hadiseleri oldugu gibi Demiryolu hatti
tizerinde calisanlar arasinda anlagsmazliklar meydana gelmistirlze. Zira 1908 tarihinde
Anadolu demiryolu idaresinde gorevli iki miihendis ve ameleler arasinda anlagsmazlik
meydana gelmistir. Anlagsmazlik sebebiyle Amelelerin Sapanca ve Bilecik Kopriilerini
yikacaklarin1 s6ylemeleri tlizerine Anadolu Demiryolu idaresi tarafindan bolgeye asker
sevkiyati yapilarak Lefke ile Karakdy Istasyonlar: arasinda bulunan biiyiik ve kiigiik 13

7

tiinel ile 4 kopriniin korunmas: gerektigi belirtilmistirlz. Miihendis ve Ameleler

arasindaki anlagmazligin bitmesi ile birlikte Bilecik sinirlarindaki koprii ve tiinelleri

! B,0.A-BEO-73-5444.

%2 B.0.A-Y-A-HUS-271-6.

2 B.0.A-Y-MTV-78-01.

'*B.0.A-Y-MTV-78-118.

1% B.0.A-BE0-982-073577.

126 Anadolu Osmanl Demiryolu hatt1 lizerinde calisanlar arasinda anlagmazlik hadiseleri yogun c¢aligma
saatleri ve agir is yiikiinden kaynaklanmaktadir.1908 Tarihinde Jontiirk Devrimini takiben ekonomik
sebeplerle is¢i grevleri baglamistir (Quataert ve Ziircher, 1998: 32). Nitekim 1908 Tarihinde Anadolu
Demiryolu Kumpanya ameleleri Avrupali ¢alisanlar ile Tiirk ¢alisanlarin ayni haklara sahip olamamasi
sebebiyle greve gitmiglerdir. Kumpanya Tiirk c¢alisanlara ;"Siz bifiek yemege, sampanya icmege
alismamigsiniz; ihtiyaciniz azdir. Ekmek, peynir ile gecinebilirsiniz. Binaenaleyh tuvalet masrafiniz
yoktur. Avrupa memurlart kadar maasa miistahak degilsiniz" seklinde tutumlarin belirtmistir (Toprak,
2016: 95).

'*" B.0.A-DH-MKT-1215-45.
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korumakla gorevli olan jandarmalarin bolgeden c¢ekilmelerine Anadolu Demiryolu

sirketinin itiraz1 olmamigtir'?®,

Demiryolu hatt1 tizerinde sik yasanan vukuatlardan bir digeri ise eskiyaliktir.
[znik'*® ve Pazarkdy civarinda eskiyanin bulunmasi sebebiyle Demiryolu sevkiyatinin
aksamamast i¢in Anadolu Demiryolu Sirketinden tedbir almmasi istenmistir**®. Nitekim
1890 tarihinde Karasu Bogazindaki istilaci eskiya takip edilmis, Bilecik civarinda
eskiya tarafindan kagirilan miihendis kurtarilmstir™?, Demiryolu hattinin gectigi
Karasu Bogazinin giivenliginin saglandigimi, izmit-Mekece Bogazinin da emniyetinin
saglanmasi i¢in asker sevkiyati yapilacag bildirilmistir'®®. 12 Eyliil 1889 tarihinde
Geyve’den Lefke istikametine gitmekte olan Ankara Demiryolu Miiteahhitleri Mekece
Bogazinda hattin 99. kilometresinde bin nefer eskiyanin hiicum etmesiyle soyguna
ugramiglardir. Insaatin sekteye ugramasindan dolayr Hiidavendigar Vilayeti ve Izmit
Mutasarrifliginca gereken dnlemin alinmasi istenmistir™>. Demiryolunun insa edildigi
donemde Lefke ve civarindaki eskiyalar yakalanarak demiryolu calisanlarinin da
giivenligi saglanmlstlr134. Demiryolu hattinin bir diger noktas1 Boziiylik’te 16 Temmuz
1890 tarihinde Miihendis Mo6syd Avusturyali Cerson Egskiya tarafindan daga
kaldirilmistir. Mithendisin kurtarilmasi i¢in kurtulus akgesi verilmesi ve serbest kalana
kadar eskiyanin lizerine asker gonderilmemesi karari almmistir®, Daga kaldirilan
Miihendisin kurtarilmasindan sonra Eskiyanin yakalanmasi ic¢in yollanan bir boliik
siivari askerlere ilaveten bir boliik asker daha talep edilmistir. Bilecik-Izmit smirlar
icerisindeki demiryolu hattinin muhafazasi i¢in gé‘)revlendirilmislerdir136. Diger yandan
demiryolu insas1 esnasinda bir amele demiryolu miithendisini ve muhasebecisini daga

kaldirmistir. Bu durum {izerine amelenin {izerine asker génderilmistirl?’?.

18 B3 0.A-DH-MKT-2616-77.
12Demiryolunun insast ile birlikte Mekece Istasyonu araciligi ile Iznik ve gevresinden Istanbul’a meyve-
sebze ulastirilmaktaydi.

1% B 0.A-DH-H-67-15.

1B B.0.A-YA-HUS-237-12.
128 0.A-DH-MKT-1757-87.
1383 B.0.A-DH-MKT-1656-20.
13 B.0.A-DH-MKT-1673-83.
1% B.0.A-DH-MKT-1743-21.
1% B.0.A-DH-MKT-1746-115.
137 B.0.A-DH-MKT-1743-59.
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Demiryolu hattinin seyahate agilmasi ile birlikte 25 Haziran 1892 tarihinde
Eskisehir treniyle Indnii Istasyonuna gelen Avusturya tebaasindan tiknazca sar1 biyikli
kirmiz1 fes, ceket ve pantolonlu, yaninda kirmizi ¢anta olan Rensil isminde birisinin
Inénii Magaralarim gezmek iizere gittigi lakin geri donmedigi igin tahkikat yapilmasi
istenmistir'®. Demiryolu hat bekgisi tarafindan hattin 181. kilometresinde ¢alilar
arasinda bir insan naasi tespit edilmistir. Cesedin bas ve gogiis kisimlari kamilen
kararmis ve kirilmig bir halde bulundugu cesedin Rensile ait olup olmadigi
incelenmistir™®®. Otelcinin haber vermesi iizerine Innii nahiyesinde bulunan 6 nefer
asker ve Inénii ahalisinden 6 islam ve 1 hristiyan olarak 7 kisi indnii kasabasinda etrafi
taramiglardir. Yaptiklar1 aragtirmalar sonucunda Merkumun hayat ve memat’inin
goriilmedigi belirtilmistir™*

141
sonuca varillamamistir .

. Nitekim Avusturyali Rensilin bulunmasi hususunda bir

Mezkilr hat iizerinde bu donemde Kolera, Sitma gibi hastaliklara ¢ok sik
rastlanmaktadir. Binaenaleyh 1889-90 yillarinda Izmit-Bilecik demiryolu hattinda élen
hayvanlarin sitma ve sair hastaliklar1 yaymamasi i¢cin Demiryolu Sirketi ve Devlet

142 Mekece Istasyonunda 12 Agustos 1894

tarafindan tedbir alinmasi istenmistir
tarihinde Kolera ¢ikmasi iizerine Inonii’den hareket eden katarlarin Vezirhan, Lefke,
Mekece, Akhisar ve Geyve’de Istasyonlara ugramadan geg¢meleri istenmistir**. 17
Kasim 1894 tarihinde Hiidavendigar sinirlarindaki hastaligin Eskisehir’e bulasmamasi
icin Izmit-Eskisehir arasi demiryolu ulasiminda Izmit yolcularinin katara kabul

edilmemesi karar alinmigtir™*,

18 B.0.A-Y-A-HUS-261-163.
1% B 0.A-BEO-29-21509.

140 B 0.A-BEO-44-3266.

141 B.0.A-BEO-36-2674.

1428 0.A-DH-MKT-1656-71.
143 83.0.A-Y-A-HUS-306-13.
144 B.0.A-DH-MKT-305-26.
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SONUC

Ertugrul Sancaginda Demiryolu Insa Faaliyetleri ¢alismasi kapsaminda Mekece,
Osmaneli (Lefke), Sarmasik, Bayirkdy, Vezirhan, Pelitozii, Bilecik, Bekdemir, Baskoy,
Yayla, Karakoy, Ayvali, Boziiyiik, Giindiizbey, inénii, Cukurhisar gibi demiryollari
tarafindan viyadiik, durak veya Istasyon noktasi olarak kullanilan yerlerde saha
calismalar1 gerceklestirildi. TCDD Ankara, Istanbul, Eskisehir ve Bilecik Arsivlerinde
de incelemelerde bulunuldu. Diger yandan Osmanli Arsivi, Cumhuriyet Arsivi, Alman
Arkeoloji Enstitiisti gibi kurumlarda yapilan arastirmalara ilaveten, Demiryolunun insa

edildigi yillara ait gazete ve salnameler incelendi.

Nitekim Anadolu-Bagdat Demiryolu’nun Ertugrul Sancagi sinirlarindan gegen
bolimiiniin en zorlu kismi Bilecik, Karakdy ve Boziiyiik arasi insa edilen giizergahtir.
Zira bahsi gecen alana bir¢ok tiinel ve koprii insa edilmistir. Ozellikle Bilecik sinirlari
dahilinde Sakarya ve Karasu gibi akis kuvveti yiiksek nehirlerin olmasi da ingaati
zorlagtiran etmenler arasinda sayilabilir. Demiryolunun isletmeye agildigi 1892
tarihinden gliniimiize kadar halen halk arasinda Bilecik Rampalar1 olarak adlandirilan
Bilecik-Karakdy arasi rampa 6nemli bir yokusu kat etmektedir. Zira Bilecik-Karakoy
arasinda Demiryolu insa mantigina ters bir sekilde binde yirmi bes rampa
bulunmaktadir. Demiryollar1 bu rampayr Ranfor adi verilen bir lokomotif ile kat

etmektedir.

Ayrica Ertugrul Sancagimma Demiryolu insasi bolgede tarim, hayvancilik ve
ithracat konusunda da faydali olmustur. Bahsi gecen donemde mezkir bolgeden gegen
seyyahlar, aragtirmacilar demiryolunun bolgeden ge¢mesi ile birlikte liretimin arttigina
da dikkat ¢ekmislerdir. Ozellikle devlet, bolge halki ve baz1 girisimciler dsnem dénem
Anadolu-Bagdat Demiryolu hattin1 Boziiyiik veya Karakdy vasitasi ile Bursa-Mudanya
Demiryolu hattina baglayarak Mudanya’daki Liman avantajint kullanmak ve bolgedeki
ticareti canlandirmak istemislerdir. Ancak Osmanlidan Cumbhuriyete tiim girisimler

sonugsuz kalmistir.

Hattin isletmeye agildig1r 1892 tarihi mithimdir. Zira hattin acildigi tarihten tam
29 yil sonra Baskdy Viyadiigii Milli Miicadele esnasinda patlatilmis ve 1925 tarihinde
Tiirkiye Cumbhuriyeti tarafindan Viyadilk yeniden insa edilmistir. Mezklr viyadik

Kurtulus Savasindan sonra Anadolu-Bagdat demiryollar1 genel miidiirliigiince yaptirilan
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ilk koprii olmasi sebebiyle dnemlidir. Diger yandan 37 yil sonra Yayla, Bekdemir,
Letke ve Cambazkaya gibi 6nemli kopriiler basta olmak {izere Ertugrul Sancagi sinirlar
dahilindeki demiryolu kopriilerinin agir yiikli olan trenleri kaldiramayacak kapasitede
olmalar1 sebebiyle degistirilmeleri i¢in teklifte bulunulmustur. Ortalama hat agildiktan
tam 40 y1l sonra Ertugrul Sancag: sinirlar1 dahilindeki Demiryolu kdpriilerinin tamami
yenilenmistir. 1892 Tarihinden gilinlimiize ulasan tek Koprii Kilometre 240’da bulunan

Tamami Demirden insa edilen Eski Yayla Kopriisiidiir.

Ayrica Demiryolu insa edildigi tarihten giiniimiize Istasyon noktalarinda
binalara ilaveler yapilmis olup Sarmasik, Pelitozii, Bayirkdy, Ayvali, Glindiizbey gibi
Istasyon noktalar1 olusturulmustur. Giiniimiizde bahsi gegen istasyon noktalarinin biiyiik

cogunlugu kullanilmaktadir.

Tiirkiye Cumbhuriyetinin kuruldugu tarihten itibaren Demiryollarina verilen
onem neticesinde Ertugrul Sancagi smirlar1 dahilindeki demiryollarinda yapilan
yenileme calismalarina ilaveten II. Diinya savasi yillarinda Istasyon noktalarmin
mubhtelif noktalarina savas esnasinda korunma amacl siginaklarda insa edilmistir. Bu

siginaklardan bazilar1 Boziiyiik istasyonunda bulunmaktadir.

Genel olarak Ertugrul Sancaginda Demiryolu insasi bolgede bulunan birgok
sehrin kaderini degistirmis, koy konumunda olan yerlerin kasaba, kasaba konumunda

olan yerlerinde sehirlesmesine katkida bulundugu asikardir.
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Bab-1 Ali Evrak Odasi (BEO).
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Idare Tasnifi

Dahiliye (1.DH).

Maarif Tasnifi

Maarif Mektubi Kalemi (MF-MKT).

Dahiliye Tasnifi

Dahiliye Mektubi Kalemi (DH-MKT).

Dahiliye Nezareti Hukuk Kalemi (DH-H).
Hariciye Tasnifi

Hariciye Nezareti Idare Kisim Belgeleri (HR-ID).
Yildiz Tasnifi

Miitenevvi Maruzat Evraki (Y-MTV).

Umum Vilayetler Tahrirat1 (Y-PRK-UM).
Sadaret Hususi Maruzat Evraki (Y-A-HUS).
Komisyonlar Maruzat Evraki (Y-PRK-KOM).
Ticaret ve Nafia Nezareti Maruzat Evraki (Y-PRK-TNF).
Plan-Proje-Kroki Tasnifi

Plan-Projeler (PLK.P).

Harita Tasnifi

Haritalar (HRT-H)
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Ek I- Resim XVI: Bilecik Tren Istasyonu ve Asagikdy.

Kaynak: D-DAI-IST-433.

Ek I11-Resim XVI1I: Bilecik-Baskoy.

Kaynak: D-DAI-IST-435.
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Ek 111- Resim XVIII: Bilecik-Pelitézii Demiryolu.

Kaynak: D-DAI-IST-444.

Lnfrée de dépile dv Ko~ Sou, pids ezl

Ek 1V- Resim XIX: Bilecik-Vezirhan Demiryolu.

Kaynak: D-DAI-IST-447.
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Ek V- Resim XX: Bilecik-Pelit6zii Demiryolu.

Kaynak: D-DAI-IST-445.

Ek VI-Resim XXI: Bilecik-Pelitézii Demiryolu.

Kaynak: D-DAI-IST-448.
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Ek VII- Resim XXII: Mekece Tren Istasyonu.

Kaynak: D-DAI-IST-453.
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Ek VIII- Resim XXIII: Sakarya Nehri ve Demiryolu Kopriisii.

Kaynak: D-DAI-IST-458C.
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Ek IX-Resim XXIV: Bekdemir Kdyii.
Kaynak: D-DAI-IST-431.

Wl nlree dv wllage /\/ez/ﬁ/u, /‘1/‘535'/0, lalion Bilé

Ek X-Resim XXV: Kiiplii Nahiyesi.

Kaynak: D-DAI-IST-443.

84



Ek XI- Resim XXVI: Lefke Istasyon civar.

Kaynak: D-DAI-IST-R3441.

Ek XI11- Resim XXVII: Boziiyiik Demiryolu Istasyonu II. Diinya savas1 yillarinda insa
edilen s1ginak.

Kaynak: Mehmet Can Cetin.
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Ek XI111- Resim XXVI111: Baskdy Viyadiigii 1925 Insaat Resimleri.

Kaynak: Demiryolu Mecmuast.
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Ek XIV- Resim XXIX: Boziiyiik.

Kaynak: D-DAI-IST-KB289.

Ek XV- Resim XXX: Boz Hoyiik kazi ¢alismalari.

Kaynak: D-DAI-IST-R2694.
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Dzllle du Kara sou, au lqlometrz 221,

Ek XVI- Resim XXXI: Pelitozii Demiryolu.

Kaynak: G.Berggren Arsivi.

Ek XVI1I- Resim XXXII: Karakdy Istasyonu.

Kaynak: Eskisehir TCDD Miizesi.
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EK XVIII- Resim XXXII1I: Yayla 8. Tiinel Onarim Caligmalari.

Kaynak: Serdar Ceylan.
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EK XIX-Resim XXXIV: Mekece Tren Istasyonu.

Kaynak: Mehmet Can Cetin.

EK XX-Resim XXXV: Osmaneli(Lefke) Tren Istasyonu.

Kaynak: Mehmet Can Cetin.
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EK XXI- Resim XXXVI: Vezirhan Tren Istasyonu.

Kaynak: Mehmet Can Cetin.
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EK XXI1-Resim XXXVII: Bilecik Tren Istasyonu.

Kaynak: Mehmet Can Cetin.
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EK XXI11- Resim XXXVIII: Yayla Tren Istasyonu.

Kaynak: Mehmet Can Cetin.

N
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EK XXIV-Resim XXXIX: Karakdy Tren Istasyonu.

Kaynak: Mehmet Can Cetin.
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EK XXV-Resim XL: Boziiyiik Tren Istasyonu.

Kaynak: Mehmet Can Cetin.

EK XXVI-Resim XLI: indnii Tren Istasyonu.

Kaynak: Mehmet Can Cetin.
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EK XXVII-Resim XLI1: Cukurhisar Tren Istasyonu.

Kaynak: Mehmet Can Cetin.
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EK XXVIII-Resim XLIII: TCDD Bilecik Lokomotif Deposu.

Kaynak: TCDD Bilecik Vagon Atolye Midiirliigi.
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EK XXIX- Rapor 1V: Bekdemir ve Yayla Viyadiiklerinin Yenilenmesine Dair Rapor.

Kaynak: TCDD Kopriiler Subesi.
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EK XXX-Rapor V: Bekdemir ve Yayla Viyadiiklerinin Yenilenmesine Dair Rapor.

Kaynak: TCDD Kopriiler Subesi.
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EK XXXI-Rapor VI: Bekdemir ve Yayla Viyadiiklerinin Yenilenmesine Dair Rapor.

Kaynak: TCDD Kopriiler Subesi.
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EK XXXII-Rapor VII: Bekdemir ve Yayla Viyadiiklerinin Yenilenmesine Dair Rapor.

Kaynak: TCDD Kopriiler Subesi.
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EK XXXI11-Kroki XI1: 1925 Yilinda insa Edilen Baskdy Kopriisiiniin Projesi.

Kaynak: Demiryolu Mecmuasi.
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EK XXXIV-Kroki XI1: Vezirhan Istasyonu Su Takviye Pompasi.

Kaynak: TCDD Eskisehir Miizesi.
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EK XXXV-Resim XLIV: Yayla Ka¢is Tiineli

Kaynak: Mehmet Can Cetin.

EK XXXVI-Resim XLV: Yayla Kopriisiinden Kagis Tiineline giden giizergah

Kaynak: D-DAI-IST-427.
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EK XXXVII- Resim XLVI: Demiryolu Calisaninin Kimlik Belgesi.

Kaynak: TCDD Eskisehir Miizesi.

101

B

= TEA



EK XXXVIII- Resim XLVII: Yayla Kopriileri

Kaynak: Hakan Alkan.

DAl. A}

EK XXXIX- Resim XLVIII: Boziiyiik Kamer Ali Baba Tiirbesi.

Kaynak: D-DAI-IST-KB28938.
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