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ABSTRACT

Railway transportation became a part of public transportation with Steam Locomotives after the
Industrial Revolution, Due to developing technology, use of fossil fuels was reduced, Firstly it was
replaced by diesel locomotives. Secondly replaced by Electric Sets with the construction of Catenary
(Electric) lines and Signal roads

High Speed Train (YHT) lines have great advantages in which passenger capacity and overhead
lines among other transportation modes. (UIC, 2016) Unexpected delays are rare, the variety of treats
offered to passengers, travel times is too short compared to personal cars and the ease of integration
with airlines and other railway lines are the factors what make them preferred. (Giiler,2013) Some of
the reasons for choosing compared HSR that are the volume of land required less and investment cost
It has the lowest probability of accidents compared to all other modes of transportation proportion to.
(Inan & Demir, 2017) Pasenger trends are examined, it is observed .Passenger prefers when High Speed
Trains for distances between 200 km and 600 km. (Tubitak,1998) When examining High Speed Train
investments, transportation should be considered as a whole, and general and accurate evaluations of
different types such as environment, potential and passengers should be made. (Romero vd., 2021)

Transportation types caused by emission rate on a global scale is 20%. (Assman ve Sieber, 2005) As
an important alternative priority should be given to HSTs to fossil fuel intensive modes of transportation
like personal vehicles and airplanes. (Kamga ve Yazici, 2014) Ankara — Eskisehir and Ankara — Konya
HSR lines saved a total of 24.3 ktCO2 emissions as of 2017 It has been determined that. (Dalkic vd.,
2017) Components of the transportation type is HSR lines are causes that the least carbon emission
amounts per kilometer, based on the European Union network values seen as the type.. (UIC, 2021)

After examining the environmental aspect of railway transportation,the Carbon Emissions resultant
in the High Speed Train Station located in Bilecik province, caused from the number of passengers as
well as the current administrative, technical and service personnel,.were calculated within the scope of
the GHG protocol (Greenhouse Gas Protocol) after examining the IPCC (Intergovernmental Panel on
Climate Change), TS EN ISO 14064 approaches.
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In GHG Protocol calculations, it is not necessary to include capital goods etc. that are not directly
related to the area to be calculated. However, if they are directly related, they should be included in the
calculation. (Garcia & Freire, 2014)

When the Carbon Footprint of Bilecik YHT Station is evaluated in terms of the number of passengers
period of the January-August periods of 2022, 2023 and 2024.In Year 2022 in the period of January-
August, 125.682 total incoming-outgoing passengers and total emissions rate of 513 tons ., per is
4.08 kg ., per person, In Year 2023 in the period of January-August, 159.663 total incoming-outgoing
passengers and total emissions rate of 563 tons . per is 3,52 kg .. per person. In Year 2024 in
the period of January-August, 198.390 total incoming-outgoing passengers and total emissions rate of
615,34 tons ., per is 3,1 kg ., per person. In 2022, Increasing the number of passengers because of
lifting of pandemic restrictions and the increase in YHT routes. It has been determined that the YHT
Station causes a decrease in the total annual or periodic carbon footprint per person due to the limited
increase in emissions caused by passengers using the YHT station.

Bilecik YHT Terminal is a complex whose special architecture, compared to other stations in our
country, is increasing every year with its increasing passenger potential and the increasing recognition
and awareness of High Speed Train lines. In addition, YHTs, which are one of the symbols of innovation
in our country, should progress towards the zero emission target and raise awareness thanks to their
different perspectives on sustainability, touch both the present and the future of our people, and crown
their symbolic posture as advanced in reaching a greener, more environmentally friendly future.

Keywords: High Speed Train, Train Station, Carbon Footprint, Carbon Emissions, Greenhouse Gas
Emissions, GHG Methodology
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OZET

Demiryolu ulagimmin, Sanayi Devrimi sonrasinda Buharli Lokomotifler ile toplu ulasgimin bir
parcast olmasi akabinde, fosil yakit kullaniminin gelisen teknoloji ile birlikte yerini once dizel
lokomotiflere simdilerdeyse yerini Katener (Elektrik) hatli ve Sinyalli yollarin yapimiyla Elektrikli
setler almistir.

Ulkemiz o6zelinde kullanimi, farkli hat giizergahlar1 ve de aktarma olanaklari giin gectikge artan
gerek hizi gerekse kullanilan tren setlerinin (vagonlarinin) ergonomik olmasi, gibi avantajlari sebebiyle
de tercih edilirligi artmakta olan Yiiksek Hizli Tren hatlari ilk olarak Ankara — Eskisehir hat kesiminde
kullanima ag¢ilmistir.

Ankara — Istanbul Yiiksek Hizl1 Tren hatt1 ise iilkemizde yapimina baslanana II. Giizergah olmustur.
Giizergaha ait imalatlari, Inonii- Kosekoy (I1. Etap) projesi kapsaminda, Bilecik ili 6zelinde yatirim ve
yapim iglerinin tamamlanmasi sonrasinda mevcut sehirlerarasi yolcu tasimacilig1 yontemlerine alternatif
olan projenin, Bilecik ilinde imalati yapilan, Bilecik Yiiksek Hizli Tren Gari irdelenmistir.

Demiryolu ulasiminin ¢evreci boyutunun incelenmesinden sonra, Bilecik ilinde kurulu bulunan
Yiiksek Hizli Tren garinda, mevcut idari, teknik ve hizmetli personelin yani sira yolcu sayisi kaynakl
Hizlhi Tren Garinda meydana gelen Karbon Emisyonlari, IPCC (Hiikiimetler arasi Iklim Degisikligi
Paneli), TS EN IS 14064, yaklagimlari da irdelendikten sonra, GHG (Sera Gazi Protokolii) kapsaminda
hesaplanmisgtir.

GHG Metodolojisi Scope(Kapsam) 1, Scope II ve Scope Il — Ulastirma kaynakli emisyonlar
hesaplanmustir. 2022 yili Ocak — Aralik dénemindeki toplam Karbon Ayak izi, 740,68 tonCO2e, yolcu
basina orani; 3,35 kisi kg CO2e , 2023 yili Ocak — Aralik dénemindeki toplam Karbon Ayak 1zi, 768,02
tonCO2e toplam emisyonun yolcu basina orani; 2,89 kisi kg CO2e olarak hesaplanmistir. Ayrica Scope
11 kapsaminda yildan yila (Ocak — Agustos Dénemi Igin) yolcu kaynakli olusan dolayli emisyonlarin
oranlari ise 2024 yilinda %27 — 2023 yilinda %23 — 2022 yilinda %19 olarak degisim gostermektedir.

Anahtar Kelimeler: Yiiksek Hizli Tren, Tren Gari, Karbon ayak izi, Karbon Emisyonlari, Sera Gazi
Emisyonlari, GHG Metodolojisi
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GIRIS

Tarihteki ilk hareketli film 28 Aralik 1895 tarihinde, Auguste ve Louis Lumiére kardesler tarafindan
Paris’te Salon Indian Du Grand Café’de , “ L’ Arrivée d’un Train A la Ciotat - Bir Trenin La Ciotat
Garna Varis1 ” isimli yapittir.(UU, 2024) Demiryolu ulasim tiiriiniin Sneminin bir gostergesidir. Anthony
Coulls a gore ise demiryollar1 dogrusal giizergahlari bir tasima bi¢imidir ve diger her sey ayrintidir.
(Coullls, 1999) Ulkemizde ilk olarak Osmanli imparatorlugunda, 1856 yilinda izmir — Aydin hat projesi
hayata gecmistir. Cumhuriyetin ilk yillarinda altin ¢agin1 yasayan Demiryollari, 1923 yilinda toplam hat
uzunlugu 4112 kilometre iken, 1938 yilina gelindiginde 2815 kilometre yeni demiryolu hatt1 yapimi ile

toplamda 6927 km uzunluga erismistir. (TCDD Vakfi, 2024) Ankara — Eskisehir Yiiksek Hizli Tren hatti
ise yolcu tagimaciligindaki ilk “Yiiksek Hizli Tren” deneyimimiz olmustur.

Ulastirma tiirlerinin igerisinde yolcu kapasitesi ve havai hat bakimindan en biiylik avantaja sahip
yontemdir. (UIC, 2016) Beklenmedik gecikme siirelerinin kisaligi, yolculara sunulan ikramlarin ¢esitliligi
kisisel otomobillere oranla kisa seyahat siireleri, havayolu ve diger demiryolu hatlarina entegrasyon
kolayligi tercih edilme faktorleri arasindadir. (Giiler,2013) Karayollarina kiyasla, gereken arazi hacmi,
yatirim maliyeti ve diger tim ulasim tiirlerine oranla kaza olasilig1 en diisiik Ulasim yontemi olmasi
tercih sebeplerinden bazilaridir. (Inan ve Demir, 2017) Yolcu egilimleri incelendiginde ise 200 km ila
600 km uzakligindaki mesafeler igin Hizli Trenleri tercih ettikleri gézlemlenmistir. (Tiibitak,1998)
Yiiksek Hizli Tren yatirimlari incelenirken bunun bir biitiine ulasim seklinde gériiliip genel ve dogru bir
cevre, potansiyel, yolcu gibi farkl: tiirlerin degerlendirilmesi yapilmalidir. (Romero vd., 2021)

Karbon Emisyonlart ise, gelisen teknolojiye bagl olarak, tim sektorlerde faaliyet gosteren hemen
her isletmede Enerjiye ihtiya¢ duyuldugundan otiirti karsimiza ¢ikan, gegmisi, hesaplama yontemleri
eski olmayan yeni bir problem tiiridiir. Deniz suyu seviyesinde 1901 — 2010 yillart arasinda 19 cm
artis gerceklesmis, 1880-2012 yillart arasinda Diinya Geneli Ortalama Sicaklikta ise 0,85 santigrat
derece yiikseldigi tespit edilmistir. (Erdogan, 2020). Ilk olarak 1950li yillarda Gilbert Plass farkli
atmosfer tabakalarinin bulundugu bir modelleme ¢alismasi olusturdu ve bununla CO, miktari arttik¢a
isinmanin  arttigi  goriildii. (Wikipedia,2024) 1987 yilindaysa Montreal Protokolii gerceklesmis
ve kloroflorokarbonlarin (CFC’ler) ve diger halojenli bilesiklerin tiiketimini kontrollii bir sekilde
azaltilmasini ve Ozon tabakasini korumay1 amacglamistir. (Salem Press Encyclopedia of Science, 2023)
1958°den 1988 yilina kadar yapilan CO2, CH4, H20, kloroflorokarbonlar (CFC’ler) ve stratosferik
aerosollerdeki degisim sonuglari incelenmis ve 80 lerin sonu ile 90’larda ABD’nin giineydogusu ve
Avrupa kitasinin biiyiik kisminda ileri derecede 1sinmanin gergeklesecegine dair sonuclar bulmuglardir.
(Hansenveark., 1988) 1987 yilinda Kanada’da ger¢eklesen Toronto Konferansinda Karbon emisyonlarina
iliskin kararlar alimmistir. Bu kararlardan en dnemlisi bu emisyon degerlerinin 2005 yilina dek %20
azaltilmasi hedefidir. (Tiirkes, 2001)

1988 de Diinya Meteoroloji Orgiitii ve Birlesmis Milletler Cevre Programi tarafindan IPCC
(Hiikiimetler arasi Iklim Degisikligi Paneli) kurulmustur. (IPCC, 2024) 2013 yilinda IPCC, Kiiresel
1sinmanin, biri disinda tiim yeni [IPCC modellemelerinde sanayi devrimi 6ncesi ddneme nazaran 1,5°C’yi,
iki yeni modelleme baz alindigindaysa 2°C’yi asacagini belirtilmektedir. (IPM,2013) Atmosfer 1sismnin,
Sanayi Devrimi oncesine oranla 2°C miimkiinse, 1,5°C hedefi kapsaminda Avrupa Birligine bagh
Ulkeler, Paris Anlasmasindan sonra 2050 y1li igin Diinya iizerindeki ilk karbon-notr kita olma hedefini
11 Aralik 2019 tarihinde Avrupa Yesil Mutabakati (AYM) olarak agiklamistir Diinyanin, 2020’den
itibaren 500 giga ton karbondioksit emisyonu olugmasi durumunda sicaklik artislarini 1,5°C’de tutma
sansinin yiizde 50 oldugu vurgulanmistir. (Vaughan, 2022)

Belli bir alana yonelik ¢alismalarda, karbon, su ve ekolojik ayak izleri gibi faktorlerin hesaplanmasi
gereklidir. (Sobanjo, 2024) insan aktivitelerinin herhangi bir bolgedeki etkilerini 6lgmek maksadiyla,
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Ekolojik, Karbon ve Su Ayak Izlerini igeren 3 boyutlu modellemeler yapilmistir. (Li & Hu, 2022) 2000
yilinda Ingiltere de halka arz olmus 100 sirket tarafindan kurumsal karbon ayak izlerinin hesaplanmasi
istenmis ve bu kapsamda Karbon Saydamlik Projesi (Carbon Disclosure Project-CDP) hayata
gecirilmistir. (Yilmaz, 2014)

Ulastirma tiirlerinin Global 6lgekte sebep oldugu emisyon orani %20 oldugundan (Assman ve Sieber,
2005) fosil yakit yogun ulagim tiirleri olan kisisel araglar ve de ugaklar yerine dnemli bir alternatif
olacak YHTlere dncelik verilmelidir. (Kamga ve Yazici, 2014) Ankara — Eskisehir ile Ankara — Konya
hatti arast YHT lerin 2017 yili itibariyle toplam 24,3 ktCO , 6lgiisiindeki emisyondan tasarruf edildigi
tespit edilmistir. (Dalkig vd., 2017) Ulastirma tiiriiniin bilesenlerinin ise kilometre basina diisen karbon
emisyon miktarlari dikkate alindiginda Avrupa Birligi sebeke degerleri izerinden Hizli Tren hatlari en
az karbon emisyonuna sebep olan tiir olarak goriilmistiir. (UIC, 2021)

:L*_"_t\_ . 17 g CO:
1
?-'.H .' 30 g COz

. )

~
I

Sekil 1 Kilometre bagina diigsen ortalama CO, emisyonu (UIC, 2021)

HESAP YONTEMI

Sera Gazi Protokolii (GHG Protocol), ABD , Washington DC de merkezi bulunan Diinya iklim
Enstitiisii (WRI) ve Isvigre, Cenevre de merkezi bulunan, Diinya Is Konseyi i¢in iklim (WBCSD)
kurumlarmnin ortak girisim ve alismalar1 sonucunda ilk olarak 1998 yilinda yayinlandi. (PRN,2011)

GHG Protokolii hesaplamalarinda, hesaplama yapilacak alana dogrudan bagli olmayan sermaye mali
vb. ni hesaplama dahiline alinmasini sart olarak gérmeyen ancak ve ancak dogrudan ilgisi mevcut ise
bunlar1 hesap kismina dahil edilmesi gerekliligi belirtilmektedir. (Garcia ve Freire, 2014)

Scope(Kapsam)1, isletmelerin direk sebep oldugu GHG emisyonlari, sektorel faaliyet kapsaminda
harcanmis olan yakit (Ipg, mazot, benzin) tiikketimi, demirbaslarca harcanan yakitlar, klima vb. meydana
gelen kagak gazlari inceler

Scope 2, isletmeninin kullanmis oldugu elektrik (GHG emisyonlar1 elektrigin iiretildigi santrallerde
meydana gelir fakat bunu kullanan firma tarafindan Scope 2 kapsaminda hesaplamaya dahil edilmektedir)
sebebiyle olusan emisyonlari inceler

Scope 3 ise kurum ve isletmelerin islevlerinden 6tiirii meydana gelen diger emisyonlart kapsamaktadir.
Genisletmek gerekirse i¢ilen su miktari, hava-karayolu-deniz ulagimlari, ¢alisanlarin ise gelmek igin
harcamis olduklar1 yakit miktarlari vb. faaliyetleri kapsamaktadir. (Romero vd., 2021)

Hizli Tren Garinda karbon emisyonu hesaplamasinda 6nem arz eden faktorler irdelenecek olursa ;
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Tablo 1 - BIiLECIK YHT Gar Emisyon Kaynaklari

Sira Aciklama Kapsam Grubu

1 YHT Garda tiiketilen Elektrik 2

2 Sebekeden Elektrik belemesinin yapilamadigi donemlerde kullanilan, 1
Jeneratore ait veriler

3 Garmn Iklimlendirilmesi igin kullanilan Dogalgaz Briilorii, Dogalgaz 1
verileri

4 Personel ve Yolcularin, Gara ulasim i¢in kullandiklari tagima y6ntemi 3
kaynaklt emisyon verileri — Ulasim Araglar1 Emisyonlari

5 Personel, Yolcu ve Peyzaj i¢in kullanilan su miktari, - Su Tiiketim Verileri 1

6 YHT Garm peyzaj ¢alismalar1 kapsaminda hali hazirda bulunan en az 10

yasinda olan 87 Adet Agac sebebiyle emisyon tutma orani

Diizenli veri girisi ve ge¢mis yillara ait kayitlart bulunan bilgiler haricinde hesaplamaya dahil
edilemeyen ekipmanlar oldugu gibi, hesaplama biitiinliigiine etkisi ¢ok ¢ok az oldugu goriilen garda
toplam adedi 2 olan sebiller, yine toplamda 2 adet olan buzdolaplar1 hesaplamada etkisi olmadigi gériilen
kisimlardandir.

Tablo 2 — BILECIK YHT Gar Emisyon Kaynaklan (Hesaplama Digi)

Sira Aciklama Hesaplanmama Nedeni
1 Klima Santralleri Gaz Dolumu Yapilmiyor
2 Chiller Grubu Her y1l dolum yapiliyor ancak miktarlar kayit
altinda degil
3 Yangin tiipleri Etki Diizeyi
4 Genel Sogutucu Ekipman Etki Diizeyi
(Sebil, Buzdolabi vb.)

Dogalgaz kaynakli sera gazi emisyonlarini birim CO, cinsinden hesaplanmasi amaciyla kullanilacak
olan formiil IPCC veri tabanindan alinmis olup asagidaki gibidir (IPCC,2024), (Alagdz vd. 2022) .

Dogalgaz Kaynakli CO, Emisyonu E =(KV xd) x EF x NKD x10°x OKY x KIP (1)

tC02/ay

Elektrik tiiketimi kaynakli sera gazi emisyonlarmi birim CO, cinsinden hesaplanmasi amaciyla
kullanilacak olan formiil IPCC veri tabanindan alinmis olup asagidaki gibidir (IPCC,2024). Dagitim
Hatlar1 tizerinden kullanilan Elektrigi Emisyon Faktorii igin belirlenen katsayilar kullanilacaktir. (ETKB,
2024), Genel formiilasyon ise asagidaki gibidir. (Ureden ve Ozden, 2018)

E,.,,. = (KV x10°x EF x I&DK,, ) + (KV x EF)) x 10° )

tC02/ay

Su kullanim1 kaynakli sera gazi emisyonlarmi birim CO2 cinsinden hesaplanmasi amaciyla
kullanilacak olan formiil IPCC veri tabanindan alinmis olup asagidaki gibidir (IPCC,2024) .
Et =(KVxEF)x10-3 3)

CO02/ay
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Jenerator kaynakli sera gazi emisyonlarini birim CO, cinsinden hesaplanmasi amaciyla kullanilacak
olan formiil IPCC veri tabanindan alinmis olup asagidaki gibidir. (IPCC,2024)
= (KV xd x 10?) EF x NKD x OKY x KIP 4

EtCOZ

Ulasmm kaynakli sera gazi emisyonlarimi birim CO2 cinsinden hesaplanmasi amaciyla kullanilacak
olan formiil IPCC veri tabanindan alinmis olup asagidaki gibidir. (IPCC,2024)

EtC0O2 = (KV xd x 10-*) EF x NKD x OKY x KIP 5
KV : Kullanim Verisi — L
d: Yogunluk Faktorii

EF : Emisyon Fakt6rii CO2e (ton / TJ)

NKD :Net Kalorifik Deger TJ/kton x 107

OKY : Oksitlenen karbon yiizdesi (IPCC 2006 COz, CH,, N O i¢in = %1.)
KIP CO, :1 KIP CH,: 27,9 KIP N O: 273

BULGULAR

Bilecik Yiiksek Hizli Tren Garinin karbon ayak izi, belirtilen sekilde formiilasyon ve veri girigleri
yapilarak hesaplanmistir. Elde edilen veriler iizerinden gerekli karsilagtirmalar ve veri analizleri
yapilacaktir.

Elde edilecek sera gazi envanterinde 6nemli degiskenlerden olan ve YHT Bilecik Garmin yolcu
sayisina ise gelis gidis giinleri de dikkate alinarak personel sayilar1 da aylik olarak eklenecek ve kisi basi
ortalama emisyon miktarlari da ayrica hesap edilmeye calisilacaktir.

2022, 2023 ve 2024 (Agustos verileri dahil, Eyliil verileri hari¢) yillarina ait veriler kullanilarak
toplam karbon ayak izi ve kisi basina diigen emisyon oranlari hesaplanmistir.
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Grafik 1 — Yolcu Sayisinin yillara gore degigim
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2022, 2023 ve 2024 yili bazli Yolcu sayis1 degisimleri incelendiginde periyodik olarak her yil yolcu
sayilarinin siirekli artmis oldugu 6zellikle 2024 yilina ait donemde (Agustos ay1 hari¢) tiim aylarda bir
onceki yillari ayni donemlerine ait yolcu sayisinda ciddi oranlarda artis yasandigi goriilmektedir. Bu
sonucun olusumunda ise 2022 yilinda, Covid 19 pandemisine bagli tedbirlerin azalmasi ve bitmesinin
etkili oldugu, 2023 ve 2024 yillarindaki yiikselis trendinin ise YHT nin bilinirligi ve iilke ¢apindaki
alternatif glizergahlarin artmasimin etkili oldugu diistiniilmektedir.
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Grafik 2: Yillara gore degigim
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SONUG VE ONERILER

Bilecik Yiiksek Hizli Tren Garinin Karbon Ayak izi, GHG Metodolojisi Scope 1, Scope2 ve Scope
3-Ulasim Kaynakli faktorler agisindan gerekli hesaplamalar yapilmistir.

YHT Garm Karbon Ayak izi Genel olarak 2022,2023 ve 20224 yillar1 Ocak — Agustos donemi
odakli yolcu sayist bazinda degerlendirilecek olursa, 2022 yilindaki Ocak — Agustos donemindeki, 513
ton,, toplam gelen — giden 125.682 yolcu basina orant; 4,08 kisi kg ., 2023 yilindaki Ocak — Agustos
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donemindeki, 563 ton. , toplam gelen — giden 159.663 yolcu basma orani; 3,52 kisi kg ., 2024
yilindaki Ocak — Agustos donemindeki, 615,34 ton_, toplam gelen —giden 198.390 yolcu bagina orani;
3,1 kisi kg .,.- 2022 yili itibariyle hem Pandemi kisitlamalarinin kalkmasi hem de YHT giizergahlarinin
artmastyla artan yolcu sayisi, YHT garin yolcu kaynakli emisyonu artisi sinirlt kalmasi sebebiyle, YHT
Garin toplam yilik veyahut ta donemsel Karbon ayak izini kisi basmna oranlarda azalmasina neden
oldugu tespit edilmistir. Garin operasyonel verimliligi diisiintilecek olursa, cogu emisyon faktoriiniin
Yolcu kaynakli degismedigi ortaya konmustur.

1. Yesil Enerji Kaynaklarimn Kullanimi: Giines Paneli kurulumu maliyetinin kendini karsilama
stiresi ortalama olarak 4,3 yildir. Giines Panelleri ile aylik ortalama 36.313 kWH elektrik enerjisinin
karsilanacagi ve bunun da tiikketimin %67,3 iinii karsilayacag diisiiniilmektedir. Bu durum ayrica
Elektrik enerjisi gelmedigi durumlarda devreye giren Jenerator tiikketimi ve dolayistyla Jenerator
kaynakli emisyonlar1 da azaltici bir alternatif olarak goriilebilir

2. Alternatif Enerji Kaynag: - Rejenerasyon: YHT Bilecik Garin, demiryolu hatti olarak uzun
egim degerlerinin son kisminda olmast ve YHT Garda duruslari olan hizli tren setleri, uzun
frenlemelere maruz kalmaktadirlar. Ancak YHT setlerinde iiretilen rejeneratif elektrik enerjisi,
Havai hattaki geri doniis hatti iizerinden sisteme geri verilmektedir. Uretilen elektrik enerjisinin,
miimkiinse YHT Gara veyahut ta iletim maksatli kayiplarin minimuma indirilmesi adina makas
ekipmanlarina verilmesi de diisiiniilebilir. Bu yontem sayesinde gerek gar kompleksinde gerekse
hat genelinde enerji tasarrufuna ve sera gazi emisyonlarinin azaltilmasina katkida bulunulabilir.

3. Enerji Verimliligi: Oda termostatlarinin kullanilacagi binalarda farkli modlarda %6,95 ile
%14,53 arasinda degisen oranlarda tasarruf tespit edildiginden(Giirkan,2021), YHT Gardaki en
yogun kullanimlardan olan, Dogalgaz Kaynakli Aylik Ortalama 7.909,78 m? tiiketim degerinin
azaltilmasma yonelik olarak her odada bulunan mekanik termostatlarin yerine YHT Gardaki
otomasyon sistemine (Akilli Ulasim Sistemleri otomasyonu) entegre edilecek oda termostati
sistemine geg¢ilmeli ve bu sistemin daha etkin kullanim1 saglanmalidir.

4. Su tasarrufu: Peyzaj calismalarinda otomatik sulama sistemleri yani damla — yagmurlama
yontemleri tercih edilirse yine su tiiketiminde %50-90 araliginda degisen tasarrufun saglanacagi
goriilmiistir. (MMO,2022)

5. Toplu Tasima Optimizasyonu: Sefer sayilarmin Tren saatleriyle koordineli olarak yapilmasi
ile doluluk oranlarinin arttirthp kisi bazinda ortaya ¢ikan emisyon miktari ve KAI miktarlart
diisiiriilebilir.

6. Yesil Alanlarin Artirilmasi: Gar ¢evresine karbon tutucu agag tiirleri dikilmesi

Bilecik YHT Garin iilkemizdeki pek cok YHT Gardan ziyade mesaj igeren Mimarisi, yildan yila artan
yolcu potansiyeli ile Yiiksek Hizli Tren hatlarinin yaygmnlasmasi sayesinde bilinirligi ve farkindaligi
da artan bir yerleskedir. Ayrica iilkemizde Yeniliklerin de bir simgesi olan YHT’lerin siirdiiriilebilirlik
temelinde farkl bakis agilari kazandirilarak sifir emisyon hedefine dogru yonelmesi ve farkindalik
olusturmasi, insanimizin hem bugiiniine hem de yarmnina dokunmasi, daha g¢evreci daha yesil bir
gelecege ulasmamizda 6ncii olarak simgesel durusunu taglandirmasi gereklidir.
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