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OZET
JEOPOLITIK ACIDAN KALKINMA YOLU PROJESI VE TURKIYE

Gliniimiiz kiiresel ticaretindeki rekabet her gegen giin artmakla birlikte gli¢ dengeleri Orta Dogu
bolgesinde yeniden sekillenmektedir. Yasanan bu degisim siireci, Tiirkiye'nin jeopolitik
konumunu yeniden tanimlamasini ve stratejik adimlar atmasini zorunlu kilmaktadir. Bu siirecin
en somut adimlarindan biri Irak ve Tiirkiye Onciiliglinde hayata gecirilmesi planlanan
Kalkmma Yolu Projesi’dir. Bu c¢alismanin amaci, klasik jeopolitik teoriler cercevesinde
Kalkinma Yolu Projesi’ni ele alarak projenin Orta Dogu iilkeleri ve ozellikle Tiirkiye
iizerindeki etkilerini derinlemesine incelemektir. Calisma, projenin heniliz tamamlanmamis
olmasi1 sebebiyle literatlirde var olan mevcut bosluklar1 Tiirkiye perspektifinden ele alarak
bolgesel is birligi literatiiriine katki saglamayir hedeflemektedir. Arastirmada nitel yontem
kullanilmis; basili ve ¢evrimigi veri kaynaklarindan literatiir taramasi yapilarak projeye iliskin
resmi agiklamalar ve raporlar detayl sekilde analiz edilmistir. SWOT analizi ile elde edilen
bulgular test edilmistir. Bu kapsamda yapilan analiz ve bulgular dogrultusunda; projenin,
Tiirkiye’nin konumunu ve jeopolitik alanini giiclendirme, ekonomik bir kaldirag gérevi gérme
ve bolgesel hedeflerine ulasmasina katki saglama potansiyeli tasidigi goriilmektedir. Bununla
birlikte projenin insa siireci ile siirdiiriilebilirlik alaninda tasidigi giivenlik riskleri, yogun
bolgesel rekabet ortami ve finansman belirsizlikleri projenin 6niindeki en temel risklerdendir.
Sahip oldugu avantajlar ve tasidigi riskler birlikte degerlendirildiginde Kalkinma Yolu
Projesi’nin basariya ulasmasi icin, Tiirkiye’nin bolgedeki gelismelere karsi ¢cok boyutlu ve

temkinli dig politika yaklagimi hayati bir gereklilik tasimaktadir.

Anahtar Kelimeler: Orta Dogu, Kalkinma Yolu Projesi, Jeopolitik Teoriler, SWOT Analizi



ABSTRACT

THE DEVELOPMENT ROAD PROJECT FROM A GEOPOLITICAL
PERSPECTIVE AND TURKIYE

As competition in contemporary global trade continues to intensify, power balances in the
Middle East are being reshaped. This transformation necessitates a redefinition of Tiirkiye’s
geopolitical position and the adoption of strategic initiatives. One of the most concrete
manifestations of this process is the Development Road Project, planned to be implemented
under the leadership of Iraq and Tirkiye. The aim of this study is to examine the Development
Road Project within the framework of classical geopolitical theories and to analyze in depth its
potential impacts on Middle Eastern countries, with particular emphasis on Turkiye. Given that
the project has not yet been completed, this study seeks to address existing gaps in the literature
from a Tirkiye-centered perspective and to contribute to the literature on regional cooperation.
The research employs a qualitative methodology; official statements and reports related to the
project were analyzed in detail through a comprehensive literature review of printed and online
sources. The findings were subsequently tested using SWOT analysis. Based on the analyses
and findings, the project demonstrates significant potential to strengthen Tiirkiye’s geopolitical
position and strategic depth, serve as an economic leverage, and contribute to the achievement
of its regional objectives. Nevertheless, security risks associated with the construction and
sustainability phases, intense regional competition, and uncertainties regarding financing
constitute the main challenges facing the project. When its advantages and risks are evaluated
collectively, the success of the Development Road Project requires Tirkiye to adopt a

multidimensional and cautious foreign policy approach in response to regional developments.

Keywords: Middle East, Development Road Project, Geopolitical Theories, SWOT Analysis
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GIRIS

Giliniimiizde kiiresel sistemin hizla doniismesi ve uluslararasi ticaretin yon degistirmesi
ile bolgesel kalkinma projelerinin 6nemi daha da artmustir. Ozellikle Orta Dogu cografyasi
sahip oldugu enerji kaynaklari, ulasim aglar1 ve jeopolitik konumu itibariyle tarih boyunca
kiiresel giic miicadelelerinin merkezinde yer almistr. Bu baglamda Irak ve Turkiye
onciiligiinde yiiriitiilen Kalkinma Yolu Projesi (Development Road Project), hem bdlgesel hem
de uluslararasi 6lgekte yeni bir ticaret koridoru olusturma hedefiyle 6ne ¢ikmaktadir. Bu proje
yalnizca Irak’m degil, ayn1 zamanda Tirkiye’nin de jeopolitik ve ekonomik potansiyelini
yeniden sekillendirebilecek niteliktedir. Tiirkiye’nin Asya ile Avrupa arasindaki kopri rolii, bu
projede stratejik bir deger tasimaktadir. Dolayisiyla proje, sadece ulasim altyapisina yonelik bir

yatirim degil; ayrica Tiirkiye agisindan jeopolitik bir yeniden konumlanma firsati anlamu tasir.

Tiirkiye’nin Asya, Avrupa ve Afrika kitalarini birlestiren jeopolitik konumu, ulagtirma
ve ticaret koridorlar1 agisindan iilkeyi kritik bir ge¢is noktasi héline doniistiirmektedir.
Kalkinma Yolu Projesi’nin Tiirkiye’yi dogrudan ilgilendiren yapis1 ve glizergahi, bu projenin
Tiirkiye’nin jeopolitik konumu Gzerindeki etkilerinin akademik olarak incelenmesini 6nemli
kilmaktadir. Bir Kusak Bir Yol Projesi ve Hindistan-Orta Dogu-Avrupa Ekonomik Koridoru
gibi kiresel 6lcekteki projeler, 6zellikle Orta Dogu bolgesinde yogunlagsmistir. Kalkinma Yolu
Projesi de bu bdlgede Tiirkiye ve Irak’mn Onciiliigiinde sekillenerek, bolgesel ve uluslararasi

alanda daha etkin bir rol iistlenme hedefini yansitan bir girisim olarak degerlendirilmektedir.

Bu ¢alisma, Jeopolitik Agidan Kalkinma Yolu Projesi ve Tiirkiye basligi ¢cercevesinde,
Kalkmma Yolu Projesi’ni bolgesel ve kiiresel agidan jeopolitik dinamiklerle ele almaktadir. Bu
baglamda projenin ortaya cikisi, isleyisi ve uluslararasi arenada olusturabilecegi etkiler
incelenmistir. Bununla birlikte ¢alisma, Tiirkiye nin s6z konusu proje igerisindeki konumu ve

projenin Tiirkiye acisindan dogurabilecegi sonuglar1 merkeze alarak analiz edilmistir.

Kalkinma Yolu Projesi, Irak’in Basra Korfezi’nden baslayarak Irak iizerinden
Tiirkiye’ye oradan da Avrupa’ya demiryolu ve karayolu ile uzanmasi planlanan bir ulastirma
ve ticaret koridorudur. Proje; demiryolu, karayolu, liman baglantilari ile bdlgesel ticareti
hizlandirmay1 ve lojistik maliyetleri azaltmayir amaglamaktadir. Proje, Tirkiye agisindan
degerlendirildiginde, iilkenin jeopolitik avantajlarin1 ve mevcut altyap1 yatirimlarini daha etkin
kullanmasma imkan taniyacaktir. Projenin Tirkiye topraklarindan Avrupa pazarina agilmas,
Tiirkiye’yi “merkez iilke” olma hedefine yaklastirarak, kiiresel tedarik zincirlerinde kilit aktor

olma potansiyelini arttiracaktir.



Kalkinma Yolu Projesi lizerine yapilan literatiir incelendiginde, projenin ¢ok yeni
olmasi ve insa siirecinin devam etmesi hasebiyle konuyla dogrudan iliskili akademik ¢aligma
sayisinin oldukca smirlt oldugu goriilmektedir. Ayn1 zamanda projeye iligkin bir lisansusti
caligmaya rastlanilmamistir. Bu eksiklik, arastrmanin 6zgiin degerini pekistirmekte olup
literatiirdeki mevcut boslugu doldurma iddiasmi gii¢lendirmektedir. Projenin ingsa asamasinda
olmasi bazi verilerin giincelligini korumasini zorlastirmaktadir. Bu kapsamda birincil ve ikincil
kaynaklardan faydalanilmistir. Birincil kaynaklar arasinda resmi kaynaklarm raporlari,
kamuoyuna agik resmf agiklamalar ve uluslararasi kuruluslarin raporlar1 yer almaktadir. ikincil
kaynak olarak, dergilerde yayimlanan makaleler, Kitaplar ve haber siteleri tarafindan hazirlanan

analiz raporlarindan faydalanilmistir.

Arastirmanin ¢ok boyutlu yapisi nedeniyle nitel arastirma yontemi tercih edilmistir.
Verilerin analizinde Kalkinma Yolu Projesi; klasik jeopolitik kuramlar ile kiresel ticaret ve
ulagim koridorlar1 arasinda yer alan Bir Kusak Bir Yol ve Hindistan-Orta Dogu-Avrupa
Ekonomik Koridoru ile karsilastirmali olarak degerlendirilmistir. Projenin 6nemli ortaklarindan
olan Turkiye perspektifinde ise SWOT analizi kullanilarak, projenin Tiirkiye a¢isindan i¢sel ve

digsal dinamikleri incelenmis ve sistematik bir yaklasimla analiz edilmistir.

Aragtirma toplam dort bolimden olusmaktadir. Birinci bolimde, kavramsal cerceve
olarak klasik ve ¢agdas jeopolitik kuramlar incelenmistir. Tarihsel stirecte dnemli yer tutan
ticaret yollarma deginilmistir. Tkinci bolimde, 21. Yiizyilda 6ne ¢ikan ticaret yollar1 ayrintili

bigimde ele alinmig ve Tiirkiye’nin Bir Kusak Bir Yol Projesi’ndeki konumu agiklanmuistir.

Calismanm tgiincii boliimiinde, Kalkinma Yolu Projesi’nin ortaya ¢ikisi, temel
bilesenleri, giizergdhit ve uluslararasi boyutu incelenmistir. Projenin merkezinde yer alan
Irak’n; altyap1, giivenlik ve siyasi istikrar alaninda attigi adimlar ele alimmustir. Ayrica, proje
cercevesinde Turkiye ve Irak arasinda yiiriitiilen is birligi degerlendirilmistir. Bunun yani sira,
Proje ortaklarindan olan Katar ve BAE’nin finansman alaninda yapacagi destekler ve bu
ulkelerin projeden beklentileri ele alimmistir. Kalkinma Yolu Projesi’nin tasidigi riskler ve
lojistik aglarla ne derece entegrasyon saglayacagi incelenmistir. Aynit zamanda bu boliimde
Projenin Bir Kusak Bir Yol ve IMEC ile karsilastirilmasi yapilarak, projenin hakimiyet teorileri
ile iligkisi analiz edilmistir.

Dordiincii boliimde, Kalkinma Yolu Projesi Tiirkiye 6zelinde incelenmis olup Tiirk
makamlarmin resmi yaklagimlari ele alinmigtir. Calisma kapsaminda yapilan SWOT analizi ile

Tiirkiye agisindan projenin zayif ve giiclii yonleri ile firsat ve tehdit olusturabilecek boyutlar1



derinlemesine incelenmistir. Sonu¢ boliminde ise elde edilen bulgular degerlendirilmis,

SWOT analizi sonuglarma yer verilmis ve gelecege yonelik oneriler ortaya konulmustur.

Calismada oOne siiriilen ii¢ hipotez bulunmaktadir. Birinci hipotez, Kalkimma Yolu
Projesi’nin Tiirkiye acisindan yalnizca ekonomik kalkinmay1 degil, ayn1 zamanda politik ve
jeostratejik bir kazang saglayacagi yoniindedir. Calismanin 6ne siirmekte oldugu ikinci hipotez,
Tiirkiye’nin bu siiregte bolgesel rekabet ve dis politika dengeleri agisindan belirli sinirliliklara
maruz kalabilecegi ve uygulama sirecinde diplomatik risklerin olusabilme ihtimalidir.
Calismanin tigiincii hipotezi ise, Projenin hayata gecirilmesinin éniinde en biiyiik engel bolgede

bulunan glvenlik riskleri ve istikrar problemidir.

Bu calismanin temel smirliligi, projenin heniiz tamamlanmamis olup, uygulama
asamasina daha gegmemis olmasidir. Bu nedenle analizlerde kullanilan baz1 veriler tahminsel
nitelik tasimakta olup, analizler mevcut agiklamalara ve planlamalara dayanmaktadir. Buna ek
olarak projenin gectigi giizergahta siyasi ve istikrar problemlerinin bulunmasi, ¢alismanin
yapildig1 tarihteki verilerin giincelligini etkileyebilecek bir diger smirliliktir. Ozellikle bolgesel
aktorlerin projeye yonelik tutumlarinin ve finansal konuda projenin halihazirda netlik
kazanmamuis yapisi, analizin belli bir projeksiyon c¢ercevesinde tutulmasii zorunlu kilmistir.
Ancak tiim bu smirhliklara ragmen ¢alisma; bolgede bulunan jeopolitik boslugu, koridorlar
arasi rekabeti ve Tiirkiye’nin proje ile olasi stratejik kazanimlarmi bilimsel bir zeminde
iligkilendirmeyi amaglamistir. Projenin hayata gecirilmesi ile birlikte yapilacak arastirmalar

icin birincil referans kaynagi olma niteligi tasimaktadir.

Giintimiiz kiiresel sisteminde Kalkinma Yolu Projesi ele alindiginda, Projenin Tiirkiye,
Irak ve bolge tilkeleri agisindan ¢esitli ekonomik kazanimlar iiretme potansiyeline sahip oldugu
goriilmektedir. Tiirkiye 6zelinde degerlendirildiginde, s6z konusu koridorun iilkeye ekonomik
kaldirac etkisi saglamas1 ve uluslararasi alandaki etkisini arttrmasi1 beklenmektedir. Basra
Korfezi’'ni Tiirkiye’ye oradan da Avrupa’ya baglamay1 hedefleyen bu koridor tamamlandiginda
Tiirkiye’nin lojistik kapasitesinde genisleme ve bolgesel ticaretteki konumunda giliglenme
beklenmektedir. Bununla birlikte kiiresel ticaret koridorlar1 arasindaki rekabet ortamui, projenin
inga siirecini ve siirekliligini sekteye ugratabilecek bir unsurdur. Ayrica bolgede yasanan siyasi
istikrarsizlik ve giivenlik riskleri, projenin karsilasabilecegi bir diger engeldir. Bu ¢ergevede
Tiirkiye’nin Kalkinma Yolu Projesi kapsaminda iistlenecegi rol, yalnizca ekonomik bir aktor

olarak degil, jeopolitik bir denge unsuru olarak da belirleyici olacaktir.



BiRINCi BOLUM
KAVRAMSAL CERCEVE
1. Jeopolitik

Tarih boyunca birgok devlet ortaya ¢ikmis, yasam siirmiis ve yok olmustur. Devletlerin
bodylesine dinamik bir yapiya sahip olmalari, birgok diistiniiriin devleti ‘canli bir organizma’
olarak tanimlamasma zemin hazirlamistir. Bu dinamik yapi icerisinde devletler, varliklarini
devam ettirebilmek igin siirekli gelisim ve biiylime stratejisi izlemiglerdir. Devletlerin surekli
gelisme ve biiylime istegi zamanla giic ve hakimiyet kurma istegini ve ka¢iilmaz olan gii¢

savaslarini beraberinde getirmistir

Kenneth Waltz, uluslararasi politikanin tarihini, biylk giiclerin tarihi seklinde
degerlendirmistir. Waltz’a gore uluslararasi diizende devletlerin kaderini, daha buyik devletler
belirler ve bu diizende kaos ve mucadele sistemin temel yapisini olusturmaktadir (Waltz, 2010:
103). Bu durum, devletlerin yalnizca kendi ¢ikarlarmi korumakla kalmayip, ayni zamanda
uluslararas1 sistemdeki giic dagilimma yon verme c¢abasinda olduklarini gdstermektedir.
Boylece uluslararasi diizen aslinda hi¢bir zaman tam anlamiyla istikrara kavusamayan, stirekli

bir rekabetin yasandigi alan haline dontismektedir.

Jeopolitigin, devlet politikalarinda bu denli belirleyici bir yer tutmasi, uluslararasi
alandaki politika degisimlerinin 6nemli nedenlerinden biri olarak degerlendirilmektedir.
Jeopolitigin kazandig1 énemle birlikte devletler ¢ikarlar1 dogrultusunda zaman zaman askeri
catigmalara varan rekabetlere girismislerdir. Bu rekabetlerin sebebi farkliliklar i¢ererek siyasi,
ticari, cografi ve kimlik siyaseti alanlarinda olmustur (ilhan, 1989). Devletler, uluslararasi
alanda s0zi gegen, etkin ve guclu bir aktor olabilmek igin cografya iizerinde hakimiyet
kurmanin 6nemini fark etmiglerdir. Bu sebeple antik ¢agdan giiniimiize bir¢ok jeopolitik teori
ortaya atilmigtir. Kokleri Herodot, Platon ve Aristoteles gibi diisiiniirlere kadar uzanan
jeopolitik teoriler, Ibn-i Haldun ile giic kazanmis ve 19. yy. itibariyle basta Rudolf Kjellén,
Friedrich Ratzel, Halfrod Mackinder, Nicholas J. Spykman ve Alfred Thayer Mahan gibi
isimlerin ¢alismasiyla kurumsal bir kimlige biiriinerek ‘Klasik Jeopolitik’ kuraminin tohumlari
atilmistir (Ilhan, 1985: 609). SSCB’nin dagilmasiyla birlikte ortaya ¢ikan cografi durumda,
devletlerin yani sira devlet dis1 aktorlerin de sahneye ¢iktigr goriilmistiir. Klasik dénemin
aksine devletlerin diginda, devlet istii aktorlerin bu sisteme dahil olmasi, jeopolitigin farkli bir
yone evirilmesine neden olmustur. Bu baglamda devlet Ustl ittifaklarin yani swra, din ve

medeniyet eksenli yapilarin olusturulmasi amaglanmistir. Bu donemde basta Francis



Fukuyama, Zbigniew Brzezinski, Samuel Huntington ve Alexander Dugin gibi jeopolitik
diistiniirler gelistirdikleri teoriler ile Yeni Diinya Diizeni 'ne uygun jeopolitik yaklasimlarin
temelini atmislardir (Tezkan ve Tasar, 2013: 168-172). Jeopolitik teorilerdeki bu gelisim ve

doniisiim cografyanin ne kadar vazgegilmez bir unsur oldugunu bir kez daha kanitlamistir.
1.1. Jeopolitik Kavram

Uluslararasi iliskiler alaninda yer alan jeopolitik kavrami 19. yilizyil itibariyle literatiire
girmis bir ¢alisma alanidir. Siyasi cografyacilarin siklikla kullandiklar1 bu kavram, her gegen
gun sunulan katkiyla biyuyen bir olgu haline gelmistir. Jeopolitik kelimesi eski Yunan dilinde
arz (yer) anlamimdaki “geo” ile yonetim sanatini ifade eden “politika” kelimelerinin bir araya
gelmesiyle olugmustur. Genel olarak “cografyaya dayanan politika” veya ‘“cografyanin
yonlendirdigi politika” olarak tanimlanmaktadir (Ulas, 2011: 21). Bu baglamda jeopolitik,
cografi imkanlarin, siyasi dinamiklerle birlesimini inceleyen bir disiplin olarak kabul

edilmektedir.

Rudolf Kjellén, 1899 yilinda isveg’in smirlar1 hakkinda yazdig: bir makalede jeopolitik
kavramini ilk kez kullanmistir. Kjellén, devleti canli bir organizmaya benzeterek, devletin sahip
oldugu unsurlar1 jeopolitik, etno-demopolitik, ekopolitik, sosyopolitik ve kratopolitik® olarak
belirtmistir (Tezkan ve Tasar, 2022:108). Kavramu ilk kez kullanan Kjellén olsa da cografya ve
insan toplulugu arasindaki iliskilerin arastirilmasi antik déneme kadar gitmektedir. Herodot
(MO 485-425), Platon (MO 427-347), Aristoteles (MO 384-322) ve Ibn-i Haldun (1332-1406)
gibi isimler, ad1 19. yiizyilda koyulacak olan jeopolitik kavramini incelemislerdir (Oral, 2019:
220). Ornegin Herodot ile Platon, MO 1V. yiizyilda cografya ile toplumun karsilikl1 etkilesimini
incelemislerdir. Cografi etkenlerin, medeniyetlerin gelisiminde dogrudan etkili oldugunu
belirten Herodot, Misir, Pers ve Yunan medeniyetlerinin sahip olduklar1 cografi avantajlar
sayesinde gelistigini ileri stirmiistir. (Ulas, 2011: 21-22). Antik donemde yasayan diistiniirler
farkinda olmadan cografya ile toplumun etkilesimlerini inceleyerek cografyanin politikaya yon
verdigi uygulamalari dile getirmislerdir. Buylik Selcuklu Devleti’nin Veziri olan Nizamulmulk,
devletlerin ne kadar genislemis olsalar dahi yakin gevrelerinde olusan hadiselerle yakindan
iligkili olduklarmi1 ve bu hadiselerin bdlgedeki devletlere etki ettigini ifade etmistir

(Nizamilmulk, 2009: 13).

1 Kjellén’in devlet sistemini olusturan bahsettigi bes temel disiplinden etno-demopolitik, devletin niifus yapisi ve
demografik guiclind; ekopolitik, ekonomik kaynaklar ve tretim kapasitesini; sosyopolitik, toplumsal yapiy1 ve
sosyal dayaniklilig: ifade eder. Kratopolitik ise devletin bekas i¢in askeri ve siyasi giiciin stratejik kullanimini
ve iktidar sanatin1 merkezine alir.



Alman cografyaci Friedrich Ratzel, kavram olarak jeopolitik terimini kullanmadan
devletlerin politikalar1 ve cografyalar1 arasindaki iligkileri incelemistir (Abrahamsson, 2013).
Ratzel, Siyasi Cografya adli eserinde cografya ve politika arasinda iligski oldugu diislincesini
belirtmis ve jeopolitik igin “cografi agidan izah edilen siyaset” ifadesini kullanmigtir
(Hasanov, 2012: 200).

Alman jeopolitik¢i Karl Ernst Haushofer jeopolitigi; "dogal sartlarin ve tarihsel
olaylarin tesiri altinda degisime ugrayan siyasal yasam bi¢iminin, devletin/iilkenin, varligin

siirdiirdiigii cografya ile iliskilidir." olarak tanimlamistir? (Jacobsen, 1979: 489).

Devletler jeopolitik okumalar yaparak, bu okumalar1 siyasetlerinde yon gosterici hale
getirmislerdir. Gerek 1. Diinya Savasi’na gidilen sirecte, gerekse 2. Dilinya Savasi’nda ve
sonrasinda jeopolitik perspektif devletlerin politikalarinda belirginlesmistir. Nitekim karar
alicilar, emperyalist amag tasiyan hedeflerini jeopolitik bakislariyla pekistirmis ve politika
kararlarin1 bu dogrultuda sekillendirmislerdir (Ari, 2018: 181-183). Bu baglamda Nazi
Almanya’s1 buna 6rnek gosterilebilir. Naziler, Friedrich Ratzel ve Karl Haushofer’m jeopolitik
diistincelerinden etkilenmistir (Boniface, 2018: 19). Bu dénemde Jeopolitik kavrami ‘“Nazi
Sosyal Bilimi” olarak nitelendirilmistir (Agnew, 2003: 28,29, 68). Devletlerin canli bir
organizma oldugu ve stratejik 6nem tasityan bdlgelerin kontrol edilmesi gerektigi gibi fikirler

kullanilarak Almanya’nin doguya dogru genisleme politikas1 mesrulastirmaya ¢alisilmistir.

19. yiizyilin sonlariyla birlikte kullanilmaya baslanilan jeopolitik kavrami, dinyada
yayilan kiiresellesme ile birlikte siyasetin agiklanmasinda en temel Ogelerden biri haline
gelmistir. Diinyada yasanan iki biiylik savas, jeopolitigin stratejik 6nemini per¢inlemis ve
kiresel guc mucadelelerinin bu kavram ekseninde anlamlandirilmasina zemin hazirlamstir.
(Y1lmaz, 2023: 12). Diinyada yasanan iki biiyiikk savas siirecinde, devletlerin politikalarinin
jeopolitigin etkisinde sekillendigi gozlemlenmistir. Ingiltere ve Fransa gibi devletler jeopolitigi
diinya Uzerinde kuresel hegemonya kurabilmek igin kullanirken, Almanya ise 6zellikle 2.
Diinya Savasi’nda doguya dogru genislemek i¢in bu bilimden faydalanmistir (Dodds vd., 2016:
5-7, Kosar, 2024: 12).

Soguk Savas ile birlikte kurulan ¢ift kutuplu diinya diizeninde jeopolitik, 6zellikle ABD
tarafindan bir dis politika enstrimanma dondstiiriilmistiir. Bu suregte niikleer caydiricilik ve

cevreleme gibi kavramlar jeopolitik literatiiriine girmistir. 1991 sonras1 donemde Sovyetler

2 Haushofer jeopolitik kavraminin tanimini agik¢a yapmamugtir. Bu tanimi onun adina hayatini inceleyen resmi
tarih¢i Jacobsen kitabinda yer vermistir



Birligi’nin dagilmasi, tek kutuplu diinya diizeni ve kiiresellesme jeopolitik alanda c¢alisan bilim

insanlarmin ilgilendigi konular arasinda yer almistir (Retaillé, 2000: 37-40).

Prof. Dr. Ramazan Ozey ise jeopolitigi, gegmis, bugiin ve gelecek iktidar iliskilerini
inceleyen ve uluslararasi politikada, cografi faktorlerin siyasi iktidar iliskileri tizerindeki tesirini

analiz eden bir disiplin olarak belirtmistir (Ozey, 2017: 1).

Jeopolitigi olusturan unsurlarin sadece devlet olmadigini savunan goriisler de
bulunmaktadir. Kavramin tanimi iizerinde fikir birligi olsa da aktori konusunda devletin
yaninda farkli aktorlerin olabilecegi de diisiiniilmektedir. Ozellikle teknoloji alanmdaki
gelismeler ve son donemde kiiresellesmeye bagli olarak diinya lizerinde yasanan degisimler,
jeopolitigin yalnizca devlet merkezli yaklasimmimn 6tesinde, teknoloji ve cinsiyet baglaminda

degerlendirilmesini zorunlu kilmistir. (Yilmaz, 2023 :18).

Sonu¢ olarak bakildiginda bir¢ok bilim insaninin jeopolitik kavramimni inceledigi,
tanimladig1 ve yorumladigi anlasilmaktadir. Yapilan tanimlamalara bakildiginda jeopolitik
kavrami igin genel geger bir tamim bulunmadigi ve bu alanda ¢alisma yapan diisiiniirlerin

yapmis oldugu tanimlamalarm 6znel bir nitelige sahip oldugu g6zlemlenmektedir.
1.2. Jeopolitigin Unsurlarn

Jeopolitik disiplininin daha iyi anlasilabilmesi adina jeopolitigi olusturan alt unsurlara
da deginmek gerekmektedir. Literatlirde jeopolitigin alt basliklar1 tizerinde pek ¢ok farkli
degerlendirme yapilmis olsa da bu ¢alismada konu, gereksiz ayrmtilardan kagmarak daha

butuncil ve genel hatlariyla ele aliacaktir.

Jeopolitigin temelinde, degisken ve sabit unsurlar bulunmaktadir. Bu degerleri; degisen,
degismeyen ve zaman unsuru olarak t¢ grupta smiflandirmak miimkiindiir. Degisen unsurlar,
nifus ve ekonomi gibi beseri unsurlar olarak tamimlanirken, degismeyen unsurlar daha ¢ok
bolgenin cografi ve fiziki sartlar1 tarafindan olusturulmaktadir. Zaman unsuru ise, tim
unsurlarin ne derecede etkili kullanildigin1 gostermesi bakimindan 6nemlidir. Bu ¢ercevede
bakildiginda jeopolitigin anlammi ve alanmi belirlemenin en iyi yolunun jeopolitigin

unsurlarmi dogru belirlemekten gectigi diisiiniilmektedir (ilhan, 1989:20).

e Degismeyen unsurlar: Bir Ulkenin dunya Uzerindeki yeri ve cografi ozellikleri

degismeyen unsurlar kategorisine girmektedir. Bu kisimda tlkenin ada, kara veya kita
tilkesi olup olmadigi gibi fiziksel 6zellikleri ele alinmaktadir.

e Degisen unsurlar: Bir tilkenin nifusu, ekonomisi, siyaseti, rejimi, askeri guicli ve zamani

degisen unsurlar kategorisinde yer almaktadir (Kéroglu, 2004:29).



1.3. Jeopolitik Teorileri

Hakimiyet micadeleleri, insanlik tarihin her déneminde varligin1 korumus ve nesiller
boyu aktarilarak gintmiize kadar siiregelmistir. Devletlerin diinyaya hakim olma ve hiilkmetme
gibi diistinceleri, buyik savaslari tetikleyerek uluslararasi rekabete yon vermistir. Bu rekabet,
zaman ve diinyada yasanan gelismelere bagl olarak dontismiis, hékimiyet iddiasindaki

devletler de ¢esitli donemlerde farkliliklar gostermistir.

Jeopolitik teorisyenleri, diinyaya hakim olunabilecegi diisiincesiyle bazi teoriler ileri
stirmiistiir. Bu teoriler, Sanayi Cagi’nin dinamikleriyle sekillenen Kara, Deniz, Hava Hakimiyet
Teorileri ile Bilgi Caginin ortaya koydugu Uzay Hakimiyet ve Kiresel Sistem Teorileri olarak
siniflandirilabilir (ilhan 1989; Kéroglu, 2004: 29).

Klasik jeopolitik teoriler, emperyalist devletler arasinda rekabetin en yogun oldugu
1870 — 1945 yillar1 arasinda ortaya ¢ikmis ve bu dénemde gelisim gostermistir. S6z konusu
donem, Avrupa’da somirgeciligin emperyalist politikalar dogrultusunda ilerledigi, ayni
zamanda gelisen teknolojik doniistimlere adapte olmaya calistig1 bir siireci ifade etmektedir.
Donemin jeopolitik distiniirleri, kendi devletlerinin hizli sanayilesmesi ve gelisen teknoloji
sonrasi icerde yasanan degisimlere uyum saglayabilmesi i¢in nasil bir yol izlenecegine dair
stratejiler onermislerdir (Yesiltas, Durgun, 2020: 13). Giiniimiizden yiizyillar 6nce Afrika ve
Asya Uzerinde baslayan somirge yarisi, her ne kadar o dénemde adi konmamuis olsa da Avrupali

devletler arasinda jeopolitik bir miicadeleye hizmet etmekteydi (Ozdal ve Karaca 2015: 147).

Jeopolitik bilimine, klasik jeopolitik distiniirler ilk basta toplumsal felsefe yoninden
bakarak, milli menfaatlerin korunmasi maksadiyla faydalanmiglardir. Bu sirecte lkenin
matematiksel konumu, arazisi ve sosyal karakteristigi gibi cografi faktorlerin devletlerarasi
iliskilerde kullanilmasina 6zen gosterilmistir. Devletin konumu, nufusu, bélgenin karakteristigi
vb. konular klasik jeopolitik bilimini ortaya ¢ikaran esas arastirma alanlar1 arasinda yer almistir

(Dinler, 2018: 18).

Klasik jeopolitik teoriler kapsaminda; Sir Halford Mackinder’in Kara Hakimiyet
Teorisi, Alfred Thayer Mahan’in Deniz Hakimiyet Teorisi, Nicholas John Spykman’in Kenar
Kusak Teorisi ve Alexander P. De Seversky’nin Hava Hakimiyet Teorisi ayrintili bigimde

analiz edilecektir.
1.3.1. Kara Hakimiyet Teorisi

Sir Halford Mackinder (1861-1947) ingiliz jeopolitik ekoliiniin kurucusu olarak kabul
edilmektedir (Defay, 2005: 18). Jeopolitigin bir disiplin olarak olusmasi siirecinde ortaya
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koydugu fikirlerle genis yanki uyandirmistir. Mackinder, cografya alaninda 6gretim {iyeligi
yapmis, 1904 yilinda yayimlanan Tarihin Cografi Kalbi (The Geographical Pivot of History)
adli makalesine cografyanin ne oldugu sorusuyla baslamis ve calismasinda cografyanin,

imparatorlugun genislemesinde 6nemli bir ara¢ oldugunu savunmustur (Mackinder, 2013: 77).

Mackinder diinyay1 ii¢ ada olarak tasvir etmistir. Bu adalar, “Diinya Adasi, Sahil Adas1
(i¢ Hilal) ve Uzak Adalar (Dis Hilal)’dan olusmaktadir (Tunaya, 1947: 1358). Diinya Adas1
Avrupa, Asya ve Afrika kitalarinin biitiiniiyle meydana gelmektedir; Sahil Adas1 Britanya ve
Japonya gibi sahil tlkelerini kapsamakta, Uzak Adalar ise Avustralya ve Amerika Kitalarindan
olusmaktadir (Mackinder, 1942: 45). Mackinder, Alman ve Ruslar’in kara glglerinin artmasiyla
birlikte deniz hakimiyetini arttirdiklarmi, bu durumun da Ingiltere acisindan tehdit

olusturdugunu diistinmektedir (Giinel, 2002: 157).

Mackinder’e gore; Avrupa, Asya ve Afrika kitalar1 buttiniin Dinya Adasini olusturur,
bu eski kara kiitlelerinin diginda kalan Amerika, Avustralya ve Antarktika gibi kitalar ise bu
adanin uydular1 konumundadir. Diinya Adasinin i¢inde kalan, Dogu Avrupa, Rusya ve Hazar’1n
bat1 ve dogusunu kaplayan bolgeyi Kalpgah (Heartland) olarak tanimlamaktadir (Mackinder,
1942: 8). Mackinder’ Avrasya’nin Kalbi olarak nitelendirdigi bu bolge diinyanin en elverisli ve
stratejik mevkiidir (Hasanov, 2012: 67). Heartland’in ¢cevresinde yer alan Balkanlar’dan Cin’e
kadar uzanan sahay1 “I¢ veya Kenar Hilal” olarak adlandirmistir. Bunun disinda kalan Amerika,
Afrika, Japonya hattmi ise “Dis veya Ada Hilal” olarak tasvir etmistir (Ismailov ve Papava,
2010: 67-68, Kosar, 2024: 13-14, bkz. Sekil 1). Heartland teorisi ile kara ve deniz glcunin
tilkeye nasil biiyiik avantaj sagladigini agiklamistir (Mangir, 2020: 19).

Mackinder teorisini su meshur Onermesi ile Ozetlemistir: “Dogu Avrupa’yva kim
hiikmederse Kalpgah’a hdakim olur, Kalpgah’a kim hdkim olursa Diinya Adasi’na hiikmeder,
Diinya Adasi’'na kim hiikmederse Diinya’ya hdkim olur.” (Mackinder, 1919: 150). Bu
diisiinceleri ile Mackinder, kiiresel gii¢ miicadelesinin merkezine kara hakimiyetini yerlestirmis

ve cografyanin, uluslararasi siyasette 6nemli belirleyici unsuru oldugunu kabul etmistir.



SOER Nz

Sekil 1.1. Mackinder’in Jeopolitiginde Diinya Haritasi
Kaynak: (Mackinder, 1904: 435)

Mackinder, kara giicli ve deniz giicii arasindaki dengenin degistigini, kara giicunin
oneminin daha arttigii belirtmistir. Kara Hakimiyet Teorisi’nde kara devletleri ile deniz
devletleri arasindaki farki agiklamus ve her iki grubun da ulusal ¢ikarlarini korumak icin

firsatlarinin ayni olduguna deginmistir (Hasanov, 2012:67).

Mackinder, Kara Hakimiyet Teorisi’nde temelde her iilkenin birbiriyle baglantili oldugu
butuncil bir dinya tasviri ile gostermektedir. Kapali bir sistemde gergeklesen bu baglilik
kiiresellesen diinyada gii¢ miicadeleleri baglaminda 6nem arz etmektedir. Bu sistemin yapisinda
var olan catigma ortami Ve hikkmetme yarisi, savaslarin siirekliligini de beraberinde
getirmektedir. Belirtilen Diinya Adasi’nin merkezini olusturan Kalpgah’in (Heartland) elde
edilmesi, diinyada s6z sahibi olmak anlamini tasimaktadir. Mackinder’a gore belirleyici unsur
tek basina cografi etmenler degildir, bu verileri avantaja doniistiirecek olan askeri gi¢ ve siyasi
teskilatlanma becerisidir (Ulas, 2011: 43).

Mackinder’in sdylemleri cografyanin, beseri unsurlardan ¢ok daha 6nemli oldugunu
gostermektedir. Cografya, her zaman yerinde olan degismeyen bir olgudur, beseri unsurlar ise

dongii iginde degisim gostermektedirler. Neticede stratejik bir bolgeye hakim olmak sadece
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bolgesel bir iistiinlik saglamakla kalmamakta ayni zamanda kiiresel giic miicadelelerinde

belirleyici aktor olmanin yolunu agmaktadir.
1.3.2. Kenar Kusak Teorisi

Mackinder’in diinyaya hilkmetmenin tek yolunun Avrasya’ya sahip olmaktan gectigini
savunarak, Heartland lzerinde yogunlasmasma karsilik alternatif goriis getiren Amerikali
Nicholas Spykman, “Kenar Kusak” (Rimland) teorisini gelistirmistir. O donemde Amerikali
cografyacilarin ¢ogu, Alman Nazi yayilimcilig1 ile jeopolitigi iliskilendirmeleri nedeniyle
jeopolitige karst mesafeli durmuslardir. Fakat Spykman, bu zamanda jeopolitik ¢alisan sayili
kigilerden biri olarak, 20. Yiizyilin jeopolitik alaninda ¢alisan 6nemli diistiniirlerinden biri
olarak tarihe gecmistir (Kahraman, 2022: 41). Spykman, Rimland (Kenar Kusak) teorisi ile
ABD’yi Nazi Almanya’sina karsi uyarma geregi hissetmistir. Jeopolitik goriisleriyle Mackinder
ve Mahan’1 etkilemistir. Spykman’in, Rimland (Kenar Kusak) olarak adlandirdigi bdlge
Mackinder’m i¢ ya da kenar hilal dedigi bolgeye denk gelmektedir (Cohen, 2015: 26; Sloan,
2017: 47). Amerikali Spykman, Mackinder’ “Kalpgah’a ¢ok fazla 6nem vermesini elestirmis
asil 6nemli olan bolgenin Kenar Kusak bdlgesi oldugunu savunmustur. Ona gore Mackinder’in
teorisi 19. yiizyilda yasanan Rusya — Ingiltere miicadelesine odaklanmis fakat ardindan gelen
diinya savaslarina kara giicii kuvvetli olan Rusya ve deniz giiciine sahip olan Ingiltere arasmda
bir savas yasanmamis bunun yerine ittifak yapilmistir. Bu degerlendirmelere gore Spykman,

Mackinder’in teorisinde gu¢ dengesizliklerini eksik ve hatali bulmaktadir (Erman, 2017).

Spykman, Rimland (Kenar Kusak) teorisini 1942 yilinda tamamladigi “Diinya
Politikasinda Amerika’nin Stratejisi” ve Spykman’in Oliimiinden bir yil sonra 1944°te
yayinlanan “Barisin Cografyas1” (The Geography of the Peace) adli eserlerinde sunmustur
(Sandikli, 2011: 348). Bu eserlerinde, kiiresel hakimiyet icin Kalpgah’a degil Kenar Kusaga
(Rimland) hékim olmanimn ¢ok daha 6nemli oldugunu vurgulamistir. Mackinder’mn diinyay1
boliimlere ayirirken kullandigr “I¢ Hilal” terimini degistirerek “Kenar” terimini kullanmistir.
Spykman’in Rimland teorisine su meshur diisiinceleri ile 6zetlemektedir: “Kenar Kusak
tilkelerini hakimiyeti altinda tutan; Avrasya’ya hlikmeder. Avrasya’ya hilkmeden ise diinyaya
hakim olur (2011: 5).
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Sekil 1.2. Kenar Kusak Teorisi Haritas1
Kaynak: (Spykman, 1944: 52)

Sekil 1.2.’de goruldigi Uzere, Eski Diinya olarak adlandirilan bolge Avrasya yani
Dinya Adast’dir. Diinya Adasi’n1 kontrol edebilmek icin ¢ blylk su kitlesine ve tampon
bolge olan kenar kusak bolgesine hakim olmak gerekmektedir. Bu hakimiyet icin Avustralya
ve Afrika’ya hakim olunmalidir. Bu bélgelere hakim olan diinyaya da hakim olacaktir. (Yildiz,
2021: 23).

Spykman’in teorisinde merkezi éneme sahip olan Rimland bdlgesi, dinyadaki en
onemli ekonomi merkezlerinin yer aldig1 kusagi kapsamaktadir. Jeopolitigi dogrudan
Amerika’nin giivenligi ¢ercevesinde degerlendiren Spykman, bu teoriyi Amerika’nm diinya
giicli olmasimi desteklemek amaciyla ortaya koymustur. Bu fikirleri dogrultusunda Amerika’nin
Rimland bolgesinde hakimiyet alanini arttirmasi gerektigini ayn1 zamanda bagka bir devletin
bolgede s6z sahibi olma c¢abalarmma da Amerika’nin engel olmasi gerektigini belirtmistir

(S6nmezoglu, 2014: 660, Erkekli, 2021: 20).
1.3.3. Hava Hakimiyet Teorisi

Havacilik sanayisinde meydana gelen teknolojik gelismeler, askeri stratejilerin
merkezine hava kuvvetlerini konumlandirarak bu giice dayali yeni bir hakimiyet teorisinin
dogmasina zemin hazirlamistir. Hava hakimiyeti yaklagiminin temelleri 1. Diinya Savasi’ndan
sonra atilmaya baslanmistir. Italyan General Giulio Douhet (1869-1930) tarafindan atilmus
ardindan Amerikali General William Mitchell (1879-1936) gibi oncii isimlerin katkilar1 ile
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sekillendirilmistir. Teori, daha sonra Rus—Amerikan havacilik onciisii Alexander de Seversky

tarafindan gelistirilmistir.

Gulio Douhet’e gore, hava kuvvetleri yalnizca diisman askerini hedef almakla
kalmamali, ayn1 zamanda sivil altyapilar1 ve endiistriyel merkezleri de hedef almalidir (Dal,
2020: 69). Bu strateji ile diismanin savas kapasiteleri zayiflatilacak ve moral duizeylerini en
aza indirilecektir. Douhet, hava tstiinliigiiniin ancak diisman hava {istiinii asarak genis alanda
bombardimanlar yaparak ele gecirilecegini diisiinmektedir. Bu bombardimanlar sayesinde
savasin psikolojik boyutunun artacagina ve hizli sonu¢ verecegini amaglamistir. Douhet’in bu
teorisi askeri strateji alaninda biiylik etki yaratmustir. Stratejik bombardiman ugaklart ve bu
sayede hava Ustlinliigii saglama amaci, savas stratejilerinde onemli yer tutmustur. 2. Dlnya
Savasi’nda Douhet’in sOylemlerinin etkisi daha da artarak hava istiinligii saglama stratejileri

onemli 6lgide kullanilmigtir (Alveroglu, 2024: 42-44)

Hava hakimiyet teorisine katki saglayarak gelistiren basarili mithendis ve is adami
Alexander P. de Seversky, kariyerine Rus Imparatorlugu donanmasinda pilot olarak baslamistir.
1917 Bolsevik Devrimi’yle beraber Amerika’ya go¢ etmek zorunda kalmis ve Amerika’da
Hava Hakimiyeti alaninda biiyiik basarilara imza atmistir. Seversky, ugaklarda kullanilmak
Uzere, bombalarin hedefe isabetini saglayan tam otomatik aracin mucididir. Ayn1 zamanda
kendi havacilik sirketini (Republic Aviation Corporation) kurarak, kendi ugak tasarimlarini
olusturmus ve bu alanda yaptigi calismalarla havaciligin gelismesine 6nemli 6lgiide katki
saglamistir (Karabulut, 2013:56). Boylelikle Seversky, havacilik alaninda yasanan bu
devrimsel ilerlemenin artik cografyanin kati smirlarini anlamsiz kildigini ve hakimiyetin

anahtarinin gokyliziinde oldugunu savunmustur.

Hava Hakimiyet Teorisi’nin temelinde, bir devletin diinya hakimiyetini saglayabilmesi
icin hava filosunun gii¢lii olmas1 gerektigi savunulmaktadir (Ural, 2009: 135). 20. yiizyilm ilk
baglarinda havacilik alaninda yasanan gelismeler, 2. Diinya Savasi’nda hava filosunun etkin
kullanilmasiyla olusan basarilar, Hava Hakimiyet Teorisi’nin 6nemini arttirmis ve jeopolitik
baglamda degerlendirilmesinin &niinii agnustir (Owens, 1999: 68). Amerika ve Ingiltere
egemenliklerini korumak ve guclendirmek icin hava iislerini kurmuslar, bu giicii kara ve deniz
glciyle birlestirerek, bu teoriyi en iyi uygulayan devletlerden olmuslardir (Ural, 2009: 136).
Teoriye gore hava hakimiyetinin saglanmasiyla birlikte kiiresel sistemde giice dogrudan etki
edilebilecektir. Severesky, teoriyle birlikte literatiire “hava giiciiyle zafer”, “hava giiciiyle

baris” gibi terimleri kazandirmistir (Meilinger, 2003: 1).
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Hava Hakimiyet Teorisi’nin diinyada 6nem kazanmasi, Klasik jeopolitik teorilerin
yeniden yorumlanmasini beraberinde getirmistir. Bu baglamda Mackinder’in kara hakimiyetine
dayali meshur 6nermesi hava giclnin stratejik 6nemi gozetilerek su sekilde tadil edilmistir;
Merkez bolgeye hékim olan Dogu Avrupa’y1 kontrol eder, merkez bdlgesine hakim olan eger
hava kuvvetleri tarafindan engellenmezse Dilinya Adasini kontrol eder. Diinya Adasi’na hakim
olan ise diinyaya hikmeder. (Bilge, 1958: 172). Bu degisim ile hava kuvvetleri yalnizca destek

unsuru degil hakimiyette dnemli bir gii¢ unsuru olarak degerlendirilmektedir.

Giliniimiizde bu teorinin uzantisi olarak uzay jeopolitigi de giindeme gelmektedir.
ABD’de iist diizey analizci olan John Collins, askeri hakimiyetin anahtarmin uzayda miimkiin
olacagini savunmustur. Uzay hakimiyetini yeryiiziindeki jeopolitik iistiinliigiin tamamlayicis1
olarak goren astropolitik yaklasim, ayni zamanda Avrasyacilik yaklagiminin kara merkezini
tamamlayici bir nitelik tagimaktadir (Dolman, 2002). Bu teoriye gore; aya hakim olan diinyay1
cevreleyen uzay1 da kontrol eder. Uzay1 kontrol eden ise diinyada da hakimiyet sahibi olur.
Denge noktalarini kontrol altina alan da diinya ve ay sistemine hakim olur. Denge noktalarina
konacak uzay istasyonlar1 ¢ok fazla enerji ihtiyact duymadan orda kalabilecek ve her tiirlii

arastirmay1 yapabileceklerdir (Tagma, 2000).
1.3.4. Deniz Hakimiyet Teorisi

Alfred Thayer Mahan (1840-1914), katilmis oldugu denizasir1 geziler ile Avrupa’nin ve
Asya’nin 6nemli cografyalarini gérme firsati bulmustur, bu gézlemleri sonraki yillarda Klasik
jeopolitigin 6nemli teorilerinden olan Deniz Hakimiyet Teorisi’ni gelistirmesinde buyuk 6él¢tude
etkili olmustur (Tezkan, Tasar, 2013: 31; Babahanoglu, 2022: 31). Amerika’nin deniz
stratejisinin kurucusu olarak kabul edilen Mahan, Ingiltere’nin diinyaya yon verebildigi bir
zamanda, Amerika’nin diinyaya hiikmedecek giligte bir devlet olmasi igin teorisini
giiclendirmistir (Karabulut, 2005: 48).

19. yiizyilda gergeklesen Sanayi Devrimi ile bilim ve teknoloji alaninda gelismeler
yasanirken yeni kesifler ortaya ¢ikmis ve ticaret hacminde artislar meydana gelmistir. htiyag
duyulan hammaddelerin transferi ve yeni pazar alanlari arayisi, deniz yollarmm 6nemini
arttirmistir. Bu gelismelerin yagandigi donemde, denizlerin hakimiyeti, somdrgeleri Gizerinde
egemenligini koruyan Ingiltere’dedir. Mahan “denizlere hakim olan diinyaya hiikmeder”
seklinde dzetlenen teorisini bizzat Ingiltere’nin deniz iistiinliigiinden etkilenerek gelistirmistir.
(Ural, 2009: 133). Mahan’a gore diinyaya hakim olmanin yolu denizlerde saklidir. ingiltere’den

etkilendigi eserlerinden de anlagilmaktadir. Ingiltere donanmas: hakkinda yazdig1 yazilarinda,
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Ingiltere’nin deniz kuvvetlerini, askeri faaliyetler ile ticari faaliyetleri birlestiren muazzam bir

guc olarak tanimlamaktadir (Tezkan ve Tasar, 2002: 27).

Devletler, glvenlik, glc ve diinya hakimiyet anlayislar1 dogrultusunda mevcut bilgi ve
teknolojik imkanlarmi kullanarak deniz hakimiyet politikalarini gelistirmeyi hedeflemisleridir.
Mahan, 1890 yilinda yaymmladigi ‘The Influence of Sea Power upon History' (Deniz Giicuiniin
Tarih Uzerinde Etkisi) adl1 eserinde deniz jeopolitiginin temel ilkelerini ortaya koymustur. Bu
caligmasinda, biiyiik denizler ve ulasim yollarinin denetimini elinde tutan tlkelerin diinya gticu
olacagini diisiinmektedir. Ayni zamanda bu giiciin, diger iilkelere karsi avantaja sahip
olabilecegini one siirerek denizler iizerinde hakimiyetin jeopolitik agidan ne kadar 6nemli
oldugunu belirtmistir. Deniz jeopolitiginin uluslararasi iligkilerde bu denli {istiinliik kurma araci

olmas1 bir¢ok devlet tarafindan giiniimiize kadar benimsenmistir (Ari, 2011: 138).

Deniz hakimiyetinin 6nemini Mahan’dan asirlar dnce Osmanli imparatorlugu’nun 6nde
gelen Kaptan-1 Deryasi Barbaros Hayrettin Pasa’da “denizlere hakim olan cihana hakim olur”
sozleriyle dile getirmistir (Akgadag, 2015: 1). Barbaros Hayrettin Pasa, bu soziiyle denizlerdeki
basarinin yalnizca askeri basar1 olmadigina ve diinya siyasetine yon vermede stratejik 6nem

tagidigina vurgu yapmustir.

Mahan’a gore ge¢misten bugiine deniz giicii uluslararasi ¢ekismelere sahne olarak sonu
siddetle biten rekabetlerin Oniinii agmistir. Deniz giicii disinda olan savaglar dahi, sonralar1 bu
yone dogru evrilmistir (Mahan, 2007: 1). Sonrasinda ayni1 isimle Deniz Guictiniin Tarih Uzerine
Etkisi ismiyle yayimladig: ikinci kitabinda, deniz hakimiyetinin kara hakimiyetinden daha
onemli oldugunu savunmustur. Mahan 17, 18 ve 19. yiizyil tarihsel gelismelerini 6nemle
incelemis ve o donemlerde devletler aras1 ¢ikan ¢atigmalarm asil sebebinin deniz kontroli

oldugunu 6ne siirmiistiir (Iscan, 2004: 47-49, Taban, 2013: 24).

Mahan’m gelistirdigi bu teori, donemin Deniz Kuvvetleri Komutanligi gorevini yUr(ten
ve sonrasinda ABD Bagkani olan Theodore Roosevelt tarafindan biiyiik ilgi gormiistiir. Bu
distinceleri yalnizca ABD dis politikasina yon vermekle kalmamus, blyik guc olmak ve deniz
hakimiyeti kurmak isteyen devletler icinde rehberlik niteligi tasmmistir (Karabulut, 2005: 48).
Bu baglamda Amerika disinda ki devletlerde Mahan’in deniz hakimiyet teorisini kendi

ulkelerine uyarlamaya ¢alismiglardir.

Mahan’in goriisiine gore devletlerin deniz giicii olabilmesi i¢in alt1 kosulu biinyesinde
barmdirmas: gerekmektedir. Bu unsurlar; Ulkenin cografi konumu, fiziki yapisi, Ulke

topraklarinin  biiylikliigli, niifus miktari, milli karakter ve hiikiimetin niteligi seklinde
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siralanmaktadir. Literatiirde Mahan’in deniz giicii unsurlari olarak ifade ettigi cografi unsurlarla
ilgili aciklamalarinin tamamen 6zgiin olmadigi, bu unsurlar1 biiyiikk oranda 1882’de Deniz
Kuvvetleri Enstitiisii tarafindan yayinlanan 6diillii bir makaleden alindig1 6ne siirtildiigiine dair
elestiriler de mevcuttur (Sumida, 2003:59, Dinler, 2018:26).

Mahan, deniz giiclinii dinamik bir yap1 olarak nitelemis ve bu guci: “Deniz kuvvetleri
faaliyetleri ile ticari faaliyetlerin birlesmesi neticesinde ortaya ¢ikan, sayisiz etkiler alip ileten,
i¢ ice girmis ve sarmalanmig binlerce akim igerisinde sonsuz bir esneklikle hareket eden ve

canlt bir organizma gibi kabul edilmesi gereken esrarengiz ve olaganiistii bir gii¢tiir” ifadeleri

ile tanimlamustir (Mahan,1892: 372).

Ote yandan Mahan, askeri stratejilerle smirli kalmamis gelecege dair fikirler de
belirtmistir. Bu baglamda gelecekte Bat1 ve Asya Medeniyetleri arasinda yipratici bir ¢atigsma
yasanabilecegini ve bunun aksine Dogu ve Bati’y1 birlestiren bir diinya kiiltiiriiniin
gelisebilecegini 6ne stirmistiir (Sumida, 2003: 73-80, Defay, 2005: 23-24). Bu yonuyle Mahan
teorisini, deniz hakimiyetini sadece cografi bir kontrol alan1 olarak degil, ayn1 zamanda Dogu-

Bati arasinda tarihsel dengelerin kurulabilecegi bir terazi olarak konumlandirmaktadir.
1.4. Soguk Savas Sonrasi Yeni Yaklasimlar: Cagdas Jeopolitik Teoriler

1923 yilinda Karl Griinberg tarafindan “Toplumsal Arastirima Enstitis(” kurulmustur.
1930°da enstitlide mudurluk yapan Max Horkheimer ile 6zdeslesen “Frankfurt Okulu”, elestirel
acidan yapilacak ¢alismalarin ilk adimlarina onciiliik etmistir. Kant, Hegel Weber, Marx gibi
onemli diistndrlerden etkilenen teorisyenler, bu isimlerin fikirleri etrafinda gorislerini
sekillendirmislerdir (Yalvag, 2018:224).

Elestirel teoriler merkezinde yer alan en 6nemli karam “6zgiirlik” tir. Bu yonuyle
elestirel teoriler, geleneksel teorilerden net bir sekilde ayrilmaktadir. Horkheimer’in gorisleri
temel alindiginda bu teorinin amaci, insan1 kolelestiren her seyden kurtarmak, 6zgiir kilmak ve
insani ihtiya¢larin karsilanabildigi bir diinya diizeni insa etmektir. Bu diislinceler 1s18inda
elestirel jeopolitik i¢in mevcutta var olan gii¢ dengelerini sorguladigi igin, devrimei nitelige
sahip oldugu sdylenilebilir. Horkheimer, 1937 yilinda yayimladigi “Geleneksel ve Elestirel
Teori” adli makalesinde, elestirel teoriyi var olan geleneksel teorilerle karsilagtirmaktadir.
Horkheimer’a gore elestirel teori iig kritere gore denetlenmektedir. Bir teori, agiklayici, pratik
ve normatif olma kosullarinin tiimiine sahipse elestirel nitelik kazanabilmektedir. Dolayistyla,
insan Ozgirliigiini kisitlayan her sey incelenerek bu diizenin degistirilmesi igin harekete

gecmek bu teorinin temel 6nceligidir (Bohman, 2021).
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Ikinci Diinya Savasi’na kadar, Atlantik iizerinde jeopolitik diisiinceye mesafeli
durulmustur hatta bu disipline kars1 belirgin bir husumet beslenmistir. Amerika’da ‘bilimsel bir
toksin’ (zehirli bir alan) kabul edilen jeopolitik, Henry Kissinger’in c¢aligmalariyla hem
akademik hem de politik ¢evrede yeniden kabul edilmistir (Prescott, 2015: 13).

1970’1i yillarda jeopolitik kavraminin yeniden canlanisi, degisen diinya bakis acilartyla
yorumlanmistir. Bu donemde petrol, dogalgaz, komiir ve degerli maden ve mineraller gibi
kaynaklara duyulan ihtiyacin gitgide artmasi; ulusal glvenlik ¢ikarlar1 dogrultusunda
gelistirilen miidahale durumlarini ve uluslararasi diplomasi ve hukuk alaninda ki siiphecilik,

yeni bir jeopolitik diisiinceyi zorunlu kilmistir.

Elestirel jeopolitigin en belirgin 6zelliklerinden biri dis politika analizlerinde olaylarin
alt yapisini olusturan dinamik ve etkileri agiklamak i¢in referans gérevi gérmesidir. Ancak ¢cogu
zaman bu referanslar, karar vericilerin ikna etmek amaciyla kullandiklar1 bir séylem aracina
doniismektedir (Atay, 2016:153). Amerika Birlesik Devletleri’nin diinya siyaset sahnesine
kiresel giic olarak ¢iktig1 ikinci Diinya Savasi sonrasinda her zaman jeopolitik gerekleri
onceleyen bir siyaset izlemistir. Ayn1 zamanda kiiresel glic dengelerini kendi ¢ikarina gore

sekillendiren bir strateji izlemistir (Dinler, 2018: 33).

Amerika Birlesik Devletleri, ahlaki ve hukuki temele dayanmadan askeri gii¢ kullandig1
zamanlarda, Fukuyama ’nin “Tarihin Sonu” veya Huntington ’un “Medeniyetler Catigmas1”
tezlerini birer mesruiyet araci olarak kullanarak diinya kamuoyunu oyalamamistir. Hedefledigi
politikay1 gergeklestirdikten sonra jeopolitik esasli ama ahlaki temel arayigini tartisan Zbigniew
Brzezinski *nin “Biiyiik Satrang Tahtas1” goriisiinii 6ne siirmiistiir. ABD bu baglamda jeopolitik
teorileri akademik veri olarak kullanmaktan ziyade ideolojisine ve politikalarma hizmet eden
arag olarak kullanmistir (2018: 33). Sonug itibariyla bu durum, jeopolitigin akademik bir bilim
olmaktan ziyade, byl gigclerin, hegemonya kurmak amaciyla kurguladiklari bir sdylem araci

oldugunu goéstermektedir.
1.4.1. Zbigniew Brzezinski ve Biiyiik Satran¢ Tahtasi Tezi

Polonya asilli Zbigniew Brzezinski tarafindan 1997 yilinda yaynlanan Buyik Satrang
Tahtas1: Amerika’nin Onceligi ve Bunun Jeostratejik Gerekleri” adl1 eserinde, kitabm ismine
paralel olarak “Biiyiik Satrang Tahtas1 Tezi” adiyla anilmaktadir. Eserde, Amerika’nin diinya
hakimiyetini saglamast ve giclini hangi alanda kullanmasi gerektigi hususunda Amerika
yonetimine Oneriler sunmaktadir. Brzezinski, Avrasya cografyasmni, Kkuresel Ustunlik

miicadelesinin oynandig1 bir satrang tahtasi olarak tanimlar. Yazar, Avrasya bolgesini, cografya
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ve stratejinin bir arada oldugu, devletler arasi mutlak giic miicadelelerinin yasandigi bir alan

olarak tasvir etmektedir (Atay, 2016: 144-155, Kosar, 2024: 23).

Brzezinski bu tezinde ve diger kitaplarinda Amerika’nin hakimiyetini guclendirmesi
icin uygulamasi gereken politikalara yer vermistir. Bunlar, gizli anlagmalarin dniine gegmek,
kendisine bagli olan devletlerin mevcut durumunu devam ettirmek, itaatkar olan Ulkeleri

korumak ve barbar topluluklarin bir araya gelmesini engellemek bu politikalardan bazilaridir
(Brzezinski, 2018: 62-63).

Brzezinski’nin Onerileri, Amerika tarafindan benimsenmistir. Avrasya konusunda
ABD’ye bir ¢er¢eve sunan Brzezinski’ye gore Avrasya’da bolgeye hakim olacak bagka bir
giiclin ortaya ¢itkmamasi i¢in gereken adimlarin atilmasi gerekmektedir. Bu baglamda Sovyetler
Birligi’nin dagilmasi ve Rusya’nin eski giicline sahip olmamasiyla bu teori ABD nin uyguladig:

ve gelistirmis oldugu yeni Avrasya politikasi haline gelmistir (Sempa, 2002: 20-21).

Brzezinski’ye Avrasya’ya neden bu kadar onem verdigini kitabinda soyle dile
getirmistir: “Avrasya yerkiirenin en biiyiik kitast ve jeopolitik olarak bir eksendir. Avrasya’ya
hiikmeden bir gii¢, diinyanin en ileri ve ekonomik olarak en verimli ¢ bolgesinden ikisini
kontrol edecektir... Diinya niifusunun %75°i Avrasya’da yasamaktadir ve dinya fiziksel
zenginliklerinin  ¢cogu hem yatirimlar hem yer alti zenginlikleri bakimindan burada
bulunmaktadir (Brzezinski, 2005: 41). Brzezinski’nin bu tasviri Avrasya’y1 sadece bir kara
pargasi olarak diisiinmedigini ve bolgeye hakim olmanin, diinya egemenligine agilan bir kap1
olarak diistindiigiinii gostermektedir. Bolgede yasanan istikrarsizligi kontrol altina alabilen

gucun, diinya diizeninde de egemen olabilecegini ileri stirmiistiir.
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5.5 Oyuncu(aBD) ‘ G Diinya Satrang Tahtas
I £tkin Oyuncular X

E Jeopolitik Mihver

2 5T  EKINCI

Sekil 1.3. Biiyiik Satran¢ Tahtas1 Haritas:
Kaynak: (Arslan, 2019: 29)

Ilgili sekil 1.3’te goriilecegi iizere, Brzezinski’ye gore Avrasya bolgesinde bes dnemli
giic yer almaktadir. Bunlar, Almanya, Fransa, Rusya, Cin ve Hindistan’dir. Endonezya,
Japonya ve Ingiltere Avrasya’y1 gelistirebilecek iilkelerdir fakat yeterli derecede milli talebe
sahip degillerdir. Azerbaycan, Tiirkiye, Iran ve Giiney Kore “kilit iilke” konumunda olsalar da

jeostratejik aktor olabilecek 6neme sahip tlkelerdir (Brzezinski, 2018: 53).

Avrasya bolgesini bu denli 6nemli kilan diger bir etmen enerji faktoridir. Dinya
Uzerinde enerjiye artan bagimlilik ve talepler, guvenlik ve enerjinin énemini arttrmistir
(Kocaman, 2018: 154). Sovyetler Birligi’nin dagilmasiyla blgede olusan gii¢ boslugunu ABD
kontrol altinda tutmaya ¢alisarak, enerji alanindaki guiciinii tim diinyaya hissettirmistir (Kasim,
2009: 2).

Biiyiik Satrang Tahtasi teorisi guiniimuzde 6nemini koruyan ve tartisilmaya devam eden
onemli teorilerinden biridir. Kiiresellesen diinyada Avrupa ve Asya’nin Dbirbirinden
ayrilmasim pek miimkiin olmayacagi bu teorinin 6nemini gostermektedir. ABD’nin askeri,
siyasi ve ekonomik ¢ikarlar1 acisindan Avrasya hayati 6neme sahip bir bolgedir. Bu nedenle
ABD’nin jeopolitik ve jeostratejik hamlelerinin nasil olmas1 gerektigini ele alan buytk satrang

tahtasi tezi, Gnemini uzun yillar daha koruyacak gozikmektedir (Karadag, Bilgin, 2020: 174).
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1.4.2. Samuel P. Huntington ve Medeniyetler Catismasi

Soguk Savas Donemi’nin sona ermesiyle birlikte Sovyet Rusya’nin ideolojik olarak
dinyaya duyurdugu Komiinizm ¢6kmiistiir ve bu ¢okiis diinya sisteminde bir boslugun
olusmasina neden olmustur. Uluslararasi sistemde olusan bu bosluk ortaminda, Samuel
Huntington tarafindan ortaya atilan “Medeniyetlerin Catigmasi Teorisi” donemin iddiali ve

tartigmalar1 da beraberinde getiren kurami olarak 6ne ¢ikmustir.

Huntington’a goére dinya dlzeninde miicadele sahasi, ekonomik ve ideolojik
nedenlerden dolay1 olmayacak, insanlarin arasinda pargalanmalarin ve egemenlik savaslarmin
asil nedeni “kiiltiire]” olacaktir. Teoriye gore, Medeniyetler Catigmasi evrensel siyasete yon
veren egemen gii¢ olacaktir. Huntington, bu teziyle birlikte medeniyeti kiiltiire dayali bir varlik
olarak tanimlamig ve kisinin bagli bulundugu medeniyetin, onun en temek kimlik diizeyini

Olusturdugunu belirtmistir (Huntington, 2018: 21-23).

Huntington’a gore, uluslararasi sistemde bir dénem belirleyici olan ideolojik rekabetin
yerini, artik kiltur aidiyetler alacaktir. Diinya siyasi tarihinde devletlerle biitiinlesmis kulturel
yapilar mevcuttur. Bu yapilarin devletlerin politikalarini belirlemeleri sonucunda devletler
medeniyet yapilarini bir ideoloji olarak varsayacak ve hamlelerini buna gore sekillendirecektir.
Bu yeni diizende, medeniyet ve kiltiir, yeni diinyanin sinirlarini belirleyecek temel unsurlar
haline gelecektir. Bu yapilanmada, siiphesiz dinin altyapis1 ve inang benzerlikleri belirgin
sekilde hissedilecektir (Huntington, 1997: 15).

Medeniyetler Catismasi tezine gore dinya sekiz temel medeniyet cercevesinde
smiflandirilmaktadir. Bu medeniyetler; Bati Medeniyeti (Avrupa ve Kuzey Amerika), Ortodoks
Medeniyeti (Rusya ve cevresindeki Hristiyan toplumu), Latin Amerika (Gliney Amerika),
Islam Medeniyeti (Tiirkiye, Orta Asya, Orta Dogu ve Kuzey Afrika), Konfiigyis (Cin), Budist
(Hindistan Bolgesi ve Gilineydogu Asya), Afrika (Orta ve Giney Afrika) ve Japon (Japon
Adasi) olarak siralanmaktadir (Tezkan ve Tasar, 2013: 17). Huntington bu medeniyetlerin
tarihsel, dini ve kiiltiirel farkliliklar temelinde sekillendigini 6ne siirerek, kiiresel agidan siyasi

ve kulttrel dinamiklerin bu eksende gelisecegini savunmaktadir.

Huntington, medeniyetler aras1 koklii farkliliklarinin kisa zamanda ortadan kalkmasinin
miimkiin olmadig1 ve bu durumun degisiminin ise ideolojik rekabetten daha uzun soluklu
olacagmi vurgulamaktadir (Huntington, 1997: 38). Bu baglamda Ukrayna ve Rusya’nin
birbirinden ayrilma siirecinin ilerleyen donemlerde silahli ¢atisma riskinin arttirabilecegi ve

Ukrayna’nin toprak biitiinliigiiniin tehlikeye girerek Ulkenin dagilmasmin s6z konusu
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olabilecegini dngérmektedir (Huntington, 1997:38). Huntington’a gore bu gerilim alanmin
merkezinde, Ukrayna’nin Bat1 ve Ortodoks medeniyetleri iginde boliinmiis bir kimlige sahi

olmasi yatmaktadir.

Devletler ve gruplar, ideolojinin ittifak olusturma ve destek saglama olanaklarinin
zayiflamasiyla birlikte, ¢ikarlarini korumak ve mesruiyeti saglamak amaciyla din ve medeniyet
kimligine bagvuracaklardir. Bu baglamda Samuel Huntington medeniyetler ¢atigmasinin iki
farkli diizeyde gerceklestigini savunmaktadir. Mikro diizeyde, ayni cografi bdlgede bulunan
komsu {ilkeler “medeniyetler aras1 fay kirikliklar1 boyunca” gerilimler yasayarak catigmalara
girmektedirler. Makro diizeyde ise farkli medeniyetlere mensup uluslar arasinda ortaya ¢ikan

catigmalar kiiresel diizeyde etkiler olusturmaktadir (Huntington, 2018: 29-30).

Huntington’in tezini olusturan temel diisiincelerden biri, Bat1 emperyalizmi sebebiyle
somiiriilen toplumlarin, arttk Batili degerleri terk ederek kendi 06zlerine dénme
potansiyelleridir. Batili medeniyetlerde, her ne kadar esitlik, adalet, 6zgiirliik gibi kavramlarin
sOylemleri yer alsa da bu sdylemler bazi toplumlarin Batili gii¢ler tarafindan somirtlmesinin
Oniine gegcmemistir. Bu baglamda yeni diinya diizeninde ortaya ¢ikabilecek bu celiski, farkli
medeniyetlerin birbirleriyle etkilesimini ve catisma ortamini tetikleyebilecek bir unsurdur.
Sekil 1.4.’te goriildiigii tizere, bu yeni diuzende yasanilacak ¢atismalarin kiiltiirel fay hatlar1
boyunca olusma ihtimali yuksektir (Huntington, 2018: 233). Farkli medeniyetler arasinda
olusacak olan fay hatlar1 ile kast edilen catisma ortammin, Bat1 ve Islam Medeniyeti arasinda
yaganmas1 muhtemeldir (Y1ilmaz, 2015: 22). Bu ¢atismalar siddet boyutuna ulastigi zaman, fay
hatt1 savaslar1 olarak isimlendirilmektedir. Huntington, tek bir medeniyetten ziyade bdtin
medeniyetleri kabul etse de somiiriilen bolgelere bakildiginda biiyiik oranda Islam cografyasi

oldugu gozlemlemektedir.
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Kulturel Fay Hatlan (Catisma Yaylan)

Samuel Huntington,1993
Sekil 1.4. Huntington’in Medeniyetler Catigsmasi Teorisi

Kaynak: (Arslan, 2019: 25)

Bu baglamda Islam diinyasinda ezildigini hisseden devletleri giiciinii arttirmaya
calisacak ve glcleri arttikga Batili degerlere karsi kendi degerlerini koruma ve savunma
egilimlerini guclendireceklerdir. Huntington bu durumu su ifadelerle agiklamaktadir: Batili
olmayan toplumlar, politik bagimsizlik kazanwr kazanmaz, kendilerini Bati 'min ekonomik, askeri
ve kultirel tahakkimiinden kurtarmak isterler (Huntington, 2004: 269). Bu baglamda Bati’nin
farkli kiiltiir ve medeniyetlere getirdigi degerler, bir zaman sonra Bat1 i¢in bir tehdit unsuruna
doniisebilecegi varsayillmaktadir. Huntington Batr’'nm kibirli, islam diinyasinm hosgorii
yoniinden eksik oldugunu diisiinmiis, dolayisiyla gerek din gerekse kiiltlir nedenle catigmalarin
gelecegin  sekillenmesinde Onemli paya sahip olacagmi tezinde kuvvetlendirmistir.

(Huntington, 2018: 267).
1.4.3. Francis Fukuyama ve “Tarihin Sonu Mu?” Tezi

Soguk Savas Donemi’nin sona ermesi ve Sovyetler Birligi’nin yikilmasiyla birlikte iKi
kutuplu dinya dizeninden tek kutuplu dinya dizenine evirilme yasanmustir. Bu Kokl
degisimle birlikte olusan bosluklarin doldurulmasi igin yeni jeopolitik diisiincelere ihtiyag
duyulmustur. Soguk Savas’i, ABD’nin ve Bat1 blogunun kazanmasi, bazi1 kesimlerde liberal

demokrasinin zaferi olarak yorumlanmistir (Y1lmaz, 2023: 60).

Bu suregte Francis Fukuyama 1989 yilinda The National Interest dergisinde yayimladig1
“Tarihin Sonu Mu?” baslikli makalesinde SSCB’nin dagilmasi ve Dogu Avrupa’da gerceklesen
siyasi doniisiimler sonucunda liberal demokrasinin Komiinizmi yenerek kuresel duzlemde

baskin ideoloji haline geldigi goriisiinii savunmustur (Fukuyama, 1989: 4). Gegmisten bugiine
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kadar olan butln ideolojiler, insan1 daha iyi olana ulastirmak i¢in ortaya atilmistir. Francis
Fukuyama’nin Tarihin Sonu Mu tezinde savundugu liberalizmin, insan dogasina en uygun
oldugunu savunmus Ve tarihsel gelisimin varabilecegi son noktayi temsil ettigini bildirmistir

(Turan, 2015: 486).

Tarihin Sonu Mu makalesinde, Bati liberalinin, Fasizm ve Komiinizm karsisinda zafer
kazandigmi diistinmekte olup su ifadeleri kullanmistir: “Gegen yiizyilda liberalizmin karsisinda
iki biiyiik zorluk olan fasizm ve komiinizm vardi. Fasizm, Ikinci Diinya Savas: ’yla son bulurken
Soguk Savas’in bitmesiyle de komiinizm etkisini kaybetti. Geriye sadece demokratik degerlere
sahip bir Bati liberalizmi kaldi. Simdi onun karsisinda alternatif bir politik-ekonomi modeli
mevcut mudur? Eger yoksa bizler tarihin sonuna mu eristik?” (Fukuyama, 1991: 659-660).
Teoride, “Tarihin sonuna gergekten ulastik mi1?” seklinde bir soru sormaktadir, bu sorunun
yanitmin ideoloji diinyasinda yer aldigmi belirtmektedir. Burada Fukuyama’nimn tarihin sonu
mu? sorusundan kastettigi Liberal kapitalist diizenin insanligin ulasabilecegi en ylice ve en son
deger oldugunu diisiinmesinden sebep gelmektedir. Insanlik tarihindeki bu evirilmenin Liberal

demokrasi ile iyiye ve dogruya ulastigini diistinmektedir.

Francis Fukuyama’nin savundugu bu goriislerinin arka planinda; Batili sosyal ve
kiltarel politikalarmn kiiresel alanda yayilmasi ve Batili devletlerin etki alanlarmi genisletme
cabasmin yer aldig1 sdylenilebilir. Fukuyama, tezinde Batili degerleri diger kimlik ve deger
sistemlerine gore daha Ustlin olarak konumlandirmakta, ayn1 zamanda Bati’nin karsisinda yer
alan toplumlar1 daha alt bir sinif kimligine sahip olarak degerlendirmektedir. Ozellikle 1990
sonrasinda Bati’nin daha spesifik olarak ABD’nin merkezde oldugu yeni bir diinya sistemi
olusturmaya calismistir. Bu yaklasimlar1 sebebiyle Fukuyama, akademik cevrede yogun
elestirilere maruz kalmistir (Bravo, 2005: 126-130). Glinimuzde ¢ok kutuplu diinya diizeninin

olugmasiyla birlikte bu yaklasimin gegerliligini kaybettigini soylemek mumkindar.
1.4.4. Aleksandr Dugin ve Yeni Avrasyacilik Soylemi

Rus devletinin jeopolitigi, Avrasyacilik akimi gergevesinde sekillenmistir. Bu sdylem,
1917 yilinda ortaya ¢ikan Bolsevik Ihtilali’'nden kagan entelektiiel Rus gd¢menleri tarafindan
olugturulmustur. Zaman i¢inde Rus halki ve politikacilari tarafindan bu fikrin benimsenmesiyle
yeni bir devlet vizyonuna doniismiistiir. Avrasyacihigin temel ilkesi, cografi smirlart kesin
cizgilerle belirlenmis bir anlayistan ziyade Avrupa ve Asya kitasmi kapsayan genis bir
perspektife dayanmaktadir. Bu baglamda Avrasyacilik akimi sadece bir bolgeyi degil farkl

kulttrel ve medeniyet unsurlarmi da i¢ine alan biitlinlesik bir yapidir. Bat1 ve Dogu gibi ayrim

23



yapmayan bu disiinceye gore, Rusya’nin hem Avrupa’ya hem Asya’ya ait oldugu
diistiniilmektedir. Avrasyacilik, Rusya’nin Dogu-Bati eksenli genisleme politikalarina, teorik
bir zemin sunmustur (Tezkan, Tasar, 2013: 220). Ancak Sovyetler Birligi’nin kurulmasi ve
komtinist ideolojinin benimsenmesiyle birlikte bu diisiince akimi dis politikada geri planda
kalmigtir. SSCB’nin dagilmasimin ardindan, Avrasyacilik akimi tekrardan giindeme gelmistir.
Bu donemde Avrasyacilik sdylemi, Aleksandr Dugin’in goriisleri etrafinda sekillenmis ve
“Yeni Avrasyacilik” ad1 ile anilmaya baglamistir (Serbest, 2017: 285).

Yeni Avrasyacilik diisiincesi, her ne kadar Klasik Avrasyacilik diislincesinde dogmus
olsa da temelde (i farkli noktaya sahiptir. Oncelikle Yeni Avrasyacilik, klasik anlayistan farkl
olarak stratejik yoneliminde Avrupa’yr degil Amerika’yr seg¢mistir. ikinci olarak, Yeni
Avrasyacilik basta Rusya Komiinist Partisi olmak iizere cesitli sol olusumlarin etkisi altinda
sekillenmis ve bu aktdrler bu olusumun gelismesinde 6nemli rol iistlenmislerdir. Ugiincii
olarak, Klasik Avrasyacilik’ta Rusya’nin Avrasya olmasinda Tlrk-Mogol isgalinin etkisi
oldugunu savunularak “Tiirk sempatizani” olusumu bulunurken, Yeni Avrasyacilik bu goriise

karsi ¢ikarak Tiirkiye’ye yonelik olumsuz bir perspektif gelistirmistir (Cafersoy, 2002: 81)

Dugin’in goriisiine gére Avrasyacilik ne Sovyetcilik ne de Amerikanciliktir. Rusya’nin
uluslararasi siyasette varhigmni etkili bir bigimde siirdiirebilmesi i¢in ¢ok kutuplu bir dinya
dizeni gerekmektedir. Rusya’nin, ABD merkezli tek kutuplu bir dinya dizenine riza
gostermesi s6z konusu olmadigi gibi, bu diizene karsi yalniz basina miicadele etmesi de
miimkiin degildir. Ciinkii boyle bir riza, Rusya’nin kiiresellesmenin bir nesnesi haline
gelmesine yol agarak bagimsizlik ve dzgiirliigiinii kaybetmesine sebep olacaktir. Bu baglamda
cok kutuplu bir diinya diizeninin olusturulmasi ancak stratejik ittifaklarin yapilmasi ile miimkiin

olacaktir (Tezkan, Tasar, 2013: 225).

Dugin, Rusya’nin jeopolitik egemenligini elde etmesi igin dncelikle Atlantik¢i ntifuzun
Avrasya kitasindan tamamen ¢ikarilmasi gerektigini savunmaktadir. Bu hedef icin 6zellikle
Spykman tarafindan gelistirilen ve Rusya’yi sarmayi amaglayan Kenar Kusak bdlgesinin
ortadan kalkmasi gerektigini belirtmistir. Sekil 1.5te gorildgii tizere, S6z konusu kusatmayi1
asmak i¢cin Rusya merkezli olacak sekilde; Japonya (Tokyo), Almanya (Berlin) ve iran (Tahran)
arasinda gii¢lii bir ittifak agi kurulmasimni 6nermistir. Dugin’e gore kurulacak olan bu stratejik
ittifaklar, Avrasya’da “imparatorluklar imparatorlugunun” ingasmna zemin hazirlayacaktir

(Dugin, 2014: 250).

24



Sekil 1.5. Dugin’in Avrasya Jeopolitiginde Stratejik Blok’un Temel Eksenleri
Kaynakga: (Ingram, 2001: 1038)

Alexander Dugin’in Yeni Avrasyacilik yaklasimi Zbigniew Brzezinski tarafindan
ortaya atilan ve Amerika’nin Avrasya’yr kontrol etmesini savunan Biiyiik Satran¢ Tahtas1
tezinin tam karsisinda konumlanmaktadir. Alexander Dugin’in séylemleri, asir1 milliyet¢i ve
irkeihiga kagtigr disiiniilerek elestirilere maruz kalmis ve tartismalara yol agmistir. Maruz
kaldig1 tiim elestirilere ragmen Dugin’in Yeni Avrasyacilik yaklasimi, Rusya’nin jeopolitik
konumunu yeniden tanimlayan Ve stratejik alternatif sunan doktrin haline doniismiistiir. Dugin,

bu sdylemleri ile Rusya dis politikasinin sekillenmesinde son derece etkili olmustur.
2. Ticaret

Ticaret, insanlik tarihi kadar eski bir gegmise sahip olup, medeniyetlerin gelisimi ile
geliserek gliniimiize kadar gelmis ve insanlik tarihi var oldugu siirece varligina devam ettirecek
temel bir olusumdur. Ticaret; insanlar, kurumlar ya da devletler arasinda mal ve hizmetlerin
degisimi yoluyla olusturulan ekonomik bir degerdir. Bu siregte, bir toplumda tretilen riinlerin
ihtiya¢ duyulan diger alanlara yonlendirilmesini saglar ve bu sayede yalnizca ekonomik degil
sosyal ve Kkiiltiirel bir islevde gormektedir (Seyidoglu,1993: 3). Ticaret tarih boyunca
medeniyetlerin gelismesinde, kiiltiirel etkilesimlerin olusmasinda ve toplumlarin refahmin

saglanmasmda 6nemli bir rol oynamuistir.
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Modern anlamda ticaret, yalnizca fiziksel lriinlerin degil; hizmetlerin, finansal
araclarin, teknolojik bilgi birikiminin de ulusal ve uluslararasi bir diizeyde el degistirdigi bir
yapidadir. (Todaro ve Smith, 2015: 586). Bu sebeple ticaret yalnizca ekonomik biiylimenin

degil ayni zamanda devletler ve toplumlar arasi iliskilerin stratejik bilesenini olusturmaktadir.
2.1. Ticaret Yollar

Ticaret yollari, gegmisten giinlimiize mal ve hizmetlerin farkli bolgeler arasinda
tasinmasini saglayan, kara, deniz ya da nehir giizergahlar1 iizerinde mal ve hizmet akisini
kolaylastiran cografi gilizergahlardir. Bu yollar toplumlara yalnizca ekonomik gelisim
olusturmak amaciyla degil, ayn1 zamanda kiiltiirel, teknolojik ve siyasi etkilesimlerinde
olusmasi ve gelismesinde katki saglamistir. Ticaret yolunun hem Uretici hem de tiketici
bolgelerinde ekonomik yapiya dogrudan etki edebilmesi i¢in diizenli mal akis1 saglanmasi

gerekmektedir (Halagoglu, 2009: 45).

Tarih boyunca kurulan bu ticaret yollari, yalnizca ticari faaliyetleri gelistirmemis ayni
zamanda medeniyetlerin kurulmasinimn, guclenmesinin ve kentlesmenin yoniinii belirleyerek
uluslararasi iliskilerin bi¢imini yonlendirmistir. Ozellikle Ipek Yolu, Baharat Yolu gibi
giizergahlar, sadece ticaretin degil, dogu ile bat1 arasinda bilim, din ve kiiltiiriin de tasinmasinda
onemli rol oynamistir (McNeill, 2003: 103). Bu nedenle ticaret yollar1 yalnizca ekonomik
hareketliligi saglayan aglar degil, ayn1 zamanda tarihsel doniisiimlerin yoniinii de belirleyen

stratejik glizergahlar olarak degerlendirilmistir.

Tarih boyunca ticaret yollari, medeniyetler arasinda yalnizca mal aligverisi degil, ayn1
zamanda kiiltiirel, dini ve teknolojik etkilesimleri de beraberinde getirmistir. Bu yollar farkl
cografyalarda ki ekonomik kalkinmay1 desteklemis ve farkli cografyalar1 da ortak paydalarda
bulusturmustur (Bentley, 1999: 43). Ozellikle Asya, Afrika ve Avrupa tizerinde kurulan ticaret
aglari, kiiresel tarihin yoniinii belirlemede kritik roller iistlenmistir. Bu baglamda Tarihi Ipek
Yolu ve Tarihi Baharat Yolu, Kral Yolu ve Tutst Yolu tarihsel siirecte ekonomik, kultdrel, dini

ve siyasi etkileriyle 6ne ¢ikan ticaret yollaridir.
2.1.1. Tarihi Ipek Yolu

Yollar yalnizca ekonomik gelisimin degil bilgilerin fikirlerin, inang¢larin da hareketine
sahne olan énemli mekansal varliklardir. ipek Yolu, insanlik tarihinin en eski ticari yapilarindan
biri olan ve iki kitay1 birbirine baglayan bir ticaret yoludur. Cin’den baslayarak Anadolu ve
Akdeniz Gzerinden Avrupa’ya, Kizildeniz giizergahiyla da Afrika’ya kadar uzanan genis bir

ticaret ag1 olusturmustur. Bu yollar Gizerinde tasinan en kiymetli tiriinlerden birinin ipek olmasi
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nedeniyle “Ipek Yolu” olarak adlandirilmistir (Deniz, 2016:196). Bu isimlendirme M.O. 138
yilinda tinlii Cinli seyyah Cjan Syan’mn guzergahtaki yolculugu sonrasi ortaya ¢ikan kervan
yolunun adi olarak tarihe geg¢mistir. Isim ¢ok daha sonra 19. yiizyilda Alman cografyaci
Ferdinand Freiher wvon Richthofen tarafindan kullanilarak glnimiz literatrine
kazandirilmistir (Yereli, 2014: 301).

Tarihi Ipek Yolu, diinya ticaretinde stratejik 6neme sahip olmasi nedeniyle hem
bolgedeki toplumlarin hem de Cin ve Turk devletlerinin hakimiyet kurmay1 arzuladiklar: alan
haline doniismiistiir. Bu yol, cografi kesiflere kadar en parlak donemini stirdiirmiistiir
(Deniz,2016: 196). Cografi kesifler ile ticaretin Atlas Okyanusu’na kaymasiyla beraber

dénemin en 6nemli yolu olan Ipek yoluna olan yonelim gitgide azalmustir.

Tarihi Ipek Yolu, Dinya (zerindeki ticareti, kultirel ve bilgi alisverisini
sekillendirmede 6nemli bir rol oynayarak medeniyetlerin ve ekonomilerin gelismesine biiytlik
Olciide katki saglamistir. Bu tarihi yol sayesinde bir¢ok farkli toplum birbirini tanima firsati

olmus, bircok geleneksel kiltir unsuru farkl cografyalarda tanmmustir.

Tarihsel etkilesimin dgesi olan Tarihi Ipek Yolu’nun Tiirk tarihinde de nemi oldukc¢a
blydktlr. Tarihi yolun 20.000 km’ye yakini Tiirk yurtlarindan gegmekteydi (Ulucay, 1961: 29).
Tirklerin yasadig1 genis cografi alanlar1 birbirine baglayan ulasim hatt1 gorevi goren Tarihi
Ipek Yolu, Tiirklerin ticari iliskilerini gelistirmis ayn1 zamanda Tiirk boylarmm birlik ve
beraberligini saglamasini kolaylastrmustir. Ipek Yolu’nun bu kadar énemli bir ticaret yolu
olmasinda Tiirk devletlerinin de biiyiik rolii vardwr. Tirkler sadece bu yolu giivenligini
saglamamus, trettikleri tirtinler ve kurduklar1 kervan sistemleri araciligiyla, Dogu ile Bat1 aras1
mal degisiminin siirekliligini saglamislardir. TUrk kiltirinde bu yola verilen 6nem meshur bir
Ozbek ataséziinde “evrende iki yol vardir: Gokte Saman Yolu, yerde ipek Yolu” seklinde ifade
edilmistir (Bartholt, 1963: 59).
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Indian Ocean

Sekil 1.6. Tarihi Ipek Yolu’nu Gosteren Harita
Kaynak: (Cartwright, 2018)

MO 2. yiizyilda Cin Han Hanedanhg: tarafindan olusturulan ve sekil 1.6°da gosterilen
Ipek Yolu, 1800°lii yillara kadar 6nemini korumus; oncelikle ipek ve baharat gibi degerli
mallarin ticareti ile 6nemini gelistirmis, zamanla degerli taslar ve kagit gibi baska trtnlerin de
tasindig1 bir yol haline gelmistir. Uzak Dogu’dan Bati’ya gelen bu iiriinler, Bati toplumu igin
biiyiik 6neme sahip olmustur. Ozellikle Uzak Dogu’dan gelen ipek bir giic gdstergesine
doniismiis ve sosyal statii sembolii olarak goriilmiistiir. Bu baglamda Ipek Yolu o donemde,
yalnizca ekonomik hayati degil kiiltiirel ve giindelik hayati da etkilemistir (Hansen, 2012: 6;
Cicek, 2019).

Tarihte bu denli éneme sahip olan Ipek Yolu, 2013 yilinda Cin Devlet Baskam Xi
Jimping tarafindan “Bir Kusak Bir Yol” (One Belt One Road) girisimi olarak duyurulmustur.
Bu yeni proje ile hem kara hem deniz giizergahlari tizerinden, Asya, Avrupa ve Afrika kitalarini
birbirine baglamay1 hedeflemektedirler. Boylece Yeni ipek Yolu Projesi, Tarihsel Ipek
Yolu’nun ¢agdaslastirilarak devami olma niteligi tasimaktadir (Mercan vd., 2022: 15). Yeni
Ipek Yolu bir diger adiyla Bir Kusak Bir Yol projesinin stratejik hedefleri arasinda enerji
hatlarmm giivenligi, uluslararasi ticaretin giivenilir olmasi, altyapi yatirimlarinm ve kiresel

baglarin daha giiclii hale gelmesi yer almaktadir.
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2.1.2. Tarihi Baharat Yolu

Baharat Yolu MO 3000°li yillarda kurulmus olup yalnizca bir ticaret yolu degil, ayn1
zamanda kiiltiirel ve dini etkilesimlerin de merkezinde yer alan 6nemli bir medeniyetler arasi
baglant1 noktas1 olmustur. Yaklasik olarak MO 2000°1i yillardan itibaren Giiney Asya ve Orta
Dogu arasinda sekillenmeye baglayan Baharat Yolu, Hindistan’dan Arap Yarim Adasi’na
oradan da Akdeniz’e kadar uzanarak, kiiltiirel ve dini aligveris igin bir kOpri gorevi gormiistiir
(Sen, 2010: 22) Farkli iilkelerin dilleri ve dini bakis agilar1 bu gilizergahin gectigi yerlere
tanitilmis ve 6gretilmistir. Bu glizergéh tizerinde yapilan ticaret ile Bati’nin yalnizca baharata
olan ilgisi artmakla kalmamis ayni zamanda bu ticaret ile Dogu toplumlarinin diplomatik
iliskileri de 6nemli dlctide degisim yasamistir. Hint Okyanus’unda faaliyet gosteren Misliman
ticcarlar, ticaretin yaninda dini misyonlar da yiritmiislerdir (Khan, 2018: 131-132). Bu
baglamda baharat ticareti, islam’in Giiney Dogu Asya’da yayilma siirecinin hizlanmasinda

onemli rol oynamistir.

Baharat Yolu lizerinde kurulan liman sehirleri, farkli milletlerin bulugsma noktasi olmus,
din, dil ve sanat ve kultir gibi alanlarda karsilikli etkilesimleri saglamistir (Frankopan, 2015:
78-80). Bu baglamda Baharat Yolu, Uzerinde ki liman sehirlerinde ¢ok kiiltiirlii bir yapiy1 da
ortaya ¢ikarmustir.

Baharat Yolu Orta ¢ag ve Erken Modern Donem boyunca 6nemini korudugu ve blyuk
ekonomik deger tasidigi i¢in bu yolun giivenligini saglamak amaciyla bir¢ok devlet s6z sahibi
olmaya ¢alismustir. Osmanli imparatorlugu, Memliikler ve Safeviler gibi Orta Dogu’da yer alan
blyik gugcler, bu yolun kara ve deniz yollar1 tizerindeki kilit ge¢is yollarina sahip olabilmek
icin ¢esitli askeri ve diplomatik adimlar atmuglardir (Findley, 2005: 92-94). Osmanli
Imparatorlugu, 1517 yilinda Memliik Sultanlig1 *na son vererek Hicaz ve Misir1 almis bu
baglamda Kizildeniz’e ve dolayisiyla Hint Okyanusu’na agilan ticaret yollarina dogrudan
hakimiyet kurmustur (Hess, 1970: 190-191). Osmanli, bu hamlesi ile Baharat Yolu lzerinde

bulunan Kizildeniz giizergahinda stratejik konum elde etmistir.

15. Yiizyilin sonlarinda Avrupali denizci devletlerin teknolojik gelisimleri ve denizcilik
alanindaki bilgi birikimleri, Baharat Yolu (zerindeki guc¢ dengelerini 6nemli 6lclide
degistirmeye baslamistir. Cografi kesiflerle birlikte, 6zellikle Portekizli denizciler, Afrika’nin
gineyinden dolanarak Hindistan’a ulasan alternatif rotalar kesfederek bu rotalar1 kullanmaya
baslanislardir. 1498 yilinda Vasco Da Gama’nin Umit Burnu’nu dolasarak Hindistan’1n Kalikut

Limani’na ulagmasi, Avrupa’nin artik Asya baharatlarina ulasmasini kolaylagtirmistir ve kara

29



ticaretinin zorunlulugunu ortadan kaldirmistir. Bu gelismeler ile Hint Okyanusu ticareti
Onemini arttirarak oncelik kazanmis, ilk Portekiz’in, ardindan Hollanda ve Ingiltere’nin bu
bolgede ki glclnl arttrmasma zemin hazirlamistir (Subrahman, 2012: 122-123). Avrupali
devletlerin deniz ticaretine yonelmesi, baharat ticaretinin kontroliinde kokli degisimi
beraberinde getirmistir. Baharat yolunun kontrollini yerel aktorlerin kaybetmesi beraberinde
deniz agir1 ticareti kontrol eden Avrupa giiglerin Kiresel sistemde belirleyici olmasina sebep
olmustur. Bu doniisiim, ticaret aglarmi sekillendirmekle kalmamis, ayni zamanda Qug

dengelerinin ve kiiltiirel etkilesim bi¢imini de degistirmistir.
2.1.3. Kral Yolu

Pers Imparatorlugu (Akhaimenidler) tarafindan insa edilen Kral Yolu, ticaretin ve
kiiltiirel etkilesimin gelismesinde onemli bir rol oynamistir. MO 5 yiizyillda kurulan ve
Heredotos’un V. Kitabmin 52.-54. Bolumlerinde bahsettigi Kral Yolu, batidan doguya dogru
tasvir edilmistir. Bat1 Anadolu’da yer alan Sardis sehrinden baslayarak, Pers baskenti Susa’ya
kadar uzanmakta ve yaklasik 2.700 kilometreyi bulan glizergahi oldugu bilinmektedir (Briant,
2002: 234-238).

Kral Yolu: Sardes, Gordion, Ankyra (Ankara), Kappadokia (Kapadokya),
Mezopotamya’daki Babil ve son olarak Pers Imparatorlugu baskenti Susa’dan ge¢mekteydi. Bu
guzergah Gzerinde kurulan 111 posta istasyonu sayesinde, haberlesmenin kesintisiz sekilde
strddrilmesini saglamislardir (Briant, 2002: 234-238; Heredotos, V. 52-54).

Batidan doguya uzanan bu yol, kiiltiirlerin etkilesimini de kolaylastirmistir. Yol
boyunca seyahat eden tiiccarlar, diplomatlar ve gezginler, dini, mimari ve siyasi fikirlerin
karsilikli aktarilmasini saglayan bir koprii islevi gormiislerdir (Graf, 1994:124). Boylece Kral
Yolu, yalnizca ticari degil ayni1 zamanda sosyo-ekonomik ve diplomatik doniistimleri saglayan,

antik diinyanin biitiinlesmesinde anahtar bir rol oynamuistir.
2.1.4. Tutsu Yolu

Tarih boyunca insanoglunun giizel kokulara olan ilgisi ticari ve kiltirel iligkilerin
sekillenmesinde 6nemli rol oynamustir. Glnimiiz Yemen ve Umman bdlgelerini kapsayan
Giiney Arabistan’dan baglayarak Akdeniz kiyilarina oradan Avrupa’ya kadar uzanan giizergah
tarihsel siiregte “Tiitsli Yolu” olarak adlandrilmistir. TUtst Yolu ile, tiitsii, miir, baharat, degerli
baharatlar ve degerli taslar tasinmistir. Tiitsii Yolu M.O. 1. Yiizyilda kullanmilmaya baslandigi,

0zellikle Roma doneminde 6neminin arttig1 bilinmektedir (Groom, 2001: 76).
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Tiitsii Yolu yalnizca ekonomik degil, dini ve kilturel temaslar agisindan da etkili
olmustur. Antik ¢agda tiitsii ve kokular, dini ritiiellerde kullanimina énem verilen unsurlar
arasinda yer almigtir. TUtst Yolu, farkli kiiltiirler arasinda dini sembollerin dolagimini saglayan
bir koprii islevi gérmiistiir. Strabon’un Geographika adli eserinde, bu bdlgedeki ticaretin
canliligina ve aromatik urunlerin tacirler tarafindan Akdeniz’e kadar ulagtigina dair bilgiler yer
almaktadir (Strabo, 1932: XV1.4.19). 200 yilinda UNESCO tarafindan Umman topraklarinda
yer alan “Frankincense Diyar1” adli bolge Tiitsii Yolu’nun bir pargasi olarak Dinya Mirasi
Listesi’ne kaydedilmistir (UNESCO, 2000).

2.2. Uluslararasi Ticaret

Ekonomik kazan¢ saglamak amaciyla gergeklestirilen alim-satim faaliyetlerini ifade
eden ticaret, insanlik tarihinde takasla baglamis ve zaman iginde geliserek giiniimiize kadar
gelmis bir olgudur (Yilmaz, 2023: 326). Bu alanda ¢alismalar1 olan David Ricardo
Karsilastrmali Ustiinlikler Teorisi’nde, bir tlkenin diger tlkelere kiyasla karsilastirmali
avantajli olan Urunlerini Gretmesi, diger trtinleri ise ithal ederek uluslararasi ticarete girmesi
gerektigini savunmaktadir (Bayraktutan, 2003: 177). Kiiresellesen dlinya dlzeni, teknolojik
gelismelerin hizlanmasi ve iletisim araglarinin ¢ogalmasina etken olmustur ve bu siireg,

kiiresellesmenin en temel dinamiklerinden biri olarak degerlendirilmektedir.

Uluslararasi ticaret, iilkeler arasinda mal ve hizmetlerin degisimini ifade eden ekonomik
bir faaliyettir (Salvatore, 2011:5). Kiiresel diizeyde artan rekabet, uluslararasi ticaretin yalnizca
ekonomik degil, politik ve stratejik bir arag olarak kullanilmasina da neden olmustur. Ozellikle
20. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren ticaret yalnizca tirlin degisimi olarak degil ayn1 zamanda
devletlerin etki alanlarini genisletme stratejisi haline gelmistir. Bu baglamda, Diinya Ticaret
Orgiitii (DTO), Diinya Bankas1 ve Uluslararas1 Para Fonu (IMF) gibi uluslararas1 kurumlar,
ticaretin kurumsallasmas1 ve kiiresellesmesinde ekili olmuslardir (Krugman ve Obstfeld,
2009:6). Guiniimiizde uluslararasi ticaret, ekonomik bilyiime ve kalkinmanin temel unsuru
olarak gorilmektedir. Ulkelerin uluslararasi politikalarmi ve jeopolitik konumlarini

giiclendirmelerinde 6nemli bir argliman olmaktadir.
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IKINCI BOLUM
ULUSLARARASI ILISKILERDE JEOPOLITIK PROJELER
1990’larda Soguk Savas’in sona ermesiyle olusan yeni diinya diizenine uyum saglamak,
tiim devletler agisindan gerekli olunmus ve son derece Onem arz etmistir. Savaslarin devletlere
yilksek derecede yikim getirmesi Ve siyasi, sosyal ve ekonomi agidan higbir kazang
saglamamasi nedeniyle devletler bu catigmalar1 geri planda tutmaya c¢aligmiglardir. Bu
dogrultuda devletler, birbirleriyle savas disi miicadele etme ydntemi bulmak durumunda
kalmiglardir. Bu nedenle, ekonomik ve politik is birligi zorunlu hale gelmistir (Inan, 2011: 80).
Devletler sorunlarini ¢ozerken savas yerine yaptirimlar gibi farkli yollarla baski kurma

yontemlerine yonelmislerdir.

Devletler, stratejik hedeflerine ulagsmak, ekonomik biiyiimeyi desteklemek ve cografi
avantajlar1 degerlendirmek amaciyla jeopolitik projeler gelistirilmeye baglamistir. Hem
jeoekonomik hem de jeopolitik nitelikte olan bu projeler, devletlerin dis politikasinda ve
uluslararasi sistemde onemli yer tutmaktadir. Bu projeler, iilkelerin ekonomik kalkinmasina
olanak saglarken ayni zamanda uluslararasi iliskileri de derinlestirmektedir. Serbest ticaret
anlagsmalar1 ve ekonomik boélgeler uluslararasi ticaretin canlanmasinda Onemli rol
oynamaktadir. Stratejik degeri yiiksek altyapi projeleri ise iilkeler arasinda giiglii baglar
olusturmaktadir. Jeopolitik projelerin tiim bu olumlu etkilerinin yani sira devletler arasi rekabeti
ve ¢atigsma riskini de arttirmaktadir (Abbaszade, 2025: 8-9). Bu baglamda degerlendirildiginde,
jeopolitik projeler uluslararasi sistemde mevcut olan iliskilerin karmasikligini daha da
derinlestirebilmektedir. Bu nedenle projelerin planlama ve uygulama sireclerinin dikkatle
yurattulmesi énemlidir. Etkin bir bicimde yiritiildiigiinde bu projeler yalnizca ekonomik fayda

saglamakla kalmaz, uluslararasi baris ve diizenin korunmasina katkida bulunur.

21. yiizyilda diinya lizerinde kiiresel rekabetin artmasi ile birlikte jeopolitik projeler
sadece ekonomik degil; siyasi, kiiltiirel ve askeri agidan da biiyikk 6onem kazanmistir
(Brzezinski, 1997: 34). Ulkeler cografi konumlaridan faydalanarak gii¢ ve niifuz alanlarmi
genisletme ¢abasi ile stratejik avantajlarmi kullanmak istemislerdir. Bu projeler; ulagim, enerji,
iletisim ve ticaret koridorlar1 alt yapi araciligi ile hayata gegirilerek dogrudan uluslararasi

iligkileri etkilemektedir.
1. Uluslararasi Iliskilerde Ticaret Koridorlarmin Yeri

Diinya genelinde son 30 yildir devletler, ekonomik kalkinma ve ticaretin gelismesi adina

ticaret ve ekonomik koridorlar olusturulmaya baslamistir. Bu modern koridorlarin ilki Avrupa
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Birligi tarafindan gelistirilen Avrupa- Kafkasya- Avrasya Ulastirma koridorudur. Insa edilen
bu ag, modern ticaret kavraminin ilk sistemli érneklerindendir (European Commission, 2011).
2013 yilinda, Trans Hazar Uluslararas1 Tagimacilik Koridoru (TITR) ile, Cin’den Avrupa’ya
uzanan ve Kazakistan, Azerbaycan, Giircistan ve Tiirkiye’yi i¢ine alan modern bir ulastirma
koridoru tasarimina imza atilmistir (Kavalski ve Cho, 2021). 2013 yilinda Cin devlet bagkani
Si Cinping tarafinda ad1 duyurulan Bir Kusak Bir Yol Projesi, Asya, Avrupa ve Afrika arasinda
altyap, ticaret ve ekonomik entegrasyonu guclendirmeyi ve kiresel ¢capta dis politika etkisini
arttirmak i¢in atilmus bir adimdir (Yu, 2017). Yakin zamanda 2023 yilinda G-20 Zirvesi’nde
Hindistan Devlet Baskan1 Narendra Mondi tarafindan agiklanan Hindistan-Ortadogu-Avrupa
Ekonomik Koridoru (IMEC) ise Hindistan, Ortadogu ve Avrupa arasinda ticaretin, ulagim
aglarinm ve ekonominin gelismesi hedefi ile olusturulmasi amaglanan bir koridordur (Mohan,
2023). Bu baglamda, 2021 yilinda Irak tarafindan duyurulan Kalkinma Yolu Projesi, Basra Faw
Limani’ndan baglayarak Tiirkiye’ye oradan da Avrupa ve Asya’ya uzanacak yaklasik 1200
km’lik kara ve demiryolu ag1 ile yeni bir ticaret koridoru olusturmay1 hedeflemektedir (Anadolu
Ajansi, 2025). Bu koridorlarin ortak amaci kiiresel ticareti hizlandirmak ve bolgesel kalkinmay1
desteklemek olsa da her biri farkli aktorler tarafindan, farkli stratejik 6ncelikler ve jeopolitik

kosullar ¢ergevesinde sekillenmektedir.

Uluslararas1 siyasette son ylizyilda yasanan enerji krizleri, bolgesel catigsmalar,
ckonomik kaygilar, iilkelerin yeni ticaret rotalar1 olusturma gereksinimini beraberinde
getirmistir. 11 Eylil 2001°de Ikiz Kulelere saldir1 ile baslayan krizler, 2008-2009 kiiresel
finansal kriz, 2019 yilinda ortaya ¢ikan ve kiiresel ticarete olumsuz yonde etki eden Covid-19
salgimi, ayn1 yil baslayan Rusya- Ukrayna savasi ve Ortadogu’da uzu yillardir devam eden
Filistin-Israil ¢atismalari, diinyada jeopolitigin geldigi noktayr gozler oniine sermektedir.
Yasanan bu gelismeler, kiiresel giiclerin kendi aralarinda rekabet olusturmasina, uluslararasi

ticareti baskilamasina ve siiregelen gatismalara zemin hazirlamaktadir (Cevik, 2025,251).

21. yiizyihn ilk ¢eyreginde devletlerarasi giic micadeleleri biiyiik 6lgiide ticaret yollar
tizerinden sekillenmistir. Ozellikle Cin’in 2013 yilinda Kazakistan’da duyurdugu Bir Kusak Bir
Yol Girisimi, bu mucadeleye 6rnek gosterilebilecek projelerdendir. Bu girisim, basta Amerika
olmak Uzere bircok batili devletler ile Cin arasinda ekonomik ve jeopolitik rekabete sebep
olmustur. Cin, 150’ye yakin tlkeyi kapsayan girisiminde demiryollari, karayollari, tiineller ve
limanlar insa etmeye devam etmektedir (Amstrong, 2023). Buna karsin, ABD onciiliigiinde

olusturulan, Batili devletlerinin destegini alan ve Hindistan tarafindan agiklanan Hindistan-Orta
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Dogu-Avrupa Ekonomik Koridoru ise yalnizca bir altyapi projesi olmaktan ¢ok Cin’in Kusak
Yol projesine karsilik stratejik bir hamle olarak gorilmektedir (Anadolu Ajansi, 2023a).

Tarih boyunca ipek Yolu ve kitalararasi ticaret yollarma koprii gdrevi goren Tiirkiye,
klresel rekabetin gitgide arttigi ve ticari koridorlarin daha da 6nem kazandigi 21. yiizyilda
koridor savaslarinda yerini almak i¢in yeni atilimlar gostermektedir. Bu baglamda, 1993 yilinda
baglatilan ve ticareti kolaylastirmak amacmi tasiyan Avrupa-Kafkasya-Asya Ulagtirma
Koridoruna (TRACECA) iiye olmus daha sonra Trans-Hazar Uluslararas1 Tasima Guzergéah
Uluslararasi Birligi’'nde (TITR) ve Cin tarafindan 2013 yilinda duyurulan ve yapimi devam
eden Bir Kusak Bir Yol Girisimi’nde Orta Koridor ’da yer almistir. Ayrica, Azerbaycan’in
Daglik Karabag zaferi sonrasinda Ermenistan ile imzalanan anlagmalar cergevesinde,
Azerbaycan ve Nahgivan Ozerk Cumhuriyeti arasma ara ve demiryolu hatlar1 insa etmeyi
amaglayan Zengezur Koridoru’na da dahil olmustur. Zengezur Koridoru tizerinden Orta Asya
ve Orta Dogu’yu ve Tirk Diinyasinin birbirine kesintisiz baglayan yeni ulastirma hatlarinin
gelismesi hedeflenmektedir (Cevik, 2025: 257). Bu sayede Tiirkiye, sadece bolgesel bir kavsak
olmanm oOtesinde, uluslararas1 ticaret aglarinda stratejik bir aktdor olarak konumunu

guclendirmektedir.

Bu cercevede 21. yiizyilda ortaya ¢ikan ticari koridorlar, sunduklar1 jeopolitik ve
jeoekonomik avantajlar ile iilkelerin kiiresel tedarik zincirindeki konumunu pekistirmekte,
strdiiriilebilir kalkinma hedefini desteklemekte ve ekonomik rekabet giiclinii arttirma

potansiyeli tasimaktadir (Sakhri, 2025).
2. 21. Yiizyillda One Cikan Ticaret Yolu Projeleri

Diinya genelinde 6ne ¢ikan enerji projeleri, biiyiik capli altyap1 yatirimlari, ulasim aglari
ve ticaret yollar1 gibi alanlar1 kapsayan jeopolitik projeler bulunmaktadir. Ticaret koridorlar1
son yillarda devletlerin ekonomisi ve siyaseti i¢in One ¢ikan en onemli konularin basinda
gelmektedir. Demiryollari, deniz yollari, otoyollar ve boru hatlar1 ile bolgeleri birbirine entegre
etmektedir. 2010 yilindan beri birgok devlet ticari koridorlarini olusturmaya 6nem vermis ve

bu alanda adimlar atmustir.

Ulkeler, jeopolitik konumlarmi stratejik avantajlar1 ile degerlendirerek uluslararasi
kiiresel alanda ¢ikarlar1 dogrultusunda kullanmak i¢in ticari koridorlar olusturma girigimleri
baslatmiglardir. S6z konusu ticari koridorlar ile iilkeler ekonomik kazanglarmi arttirmak ve
kiresel siyasette yer bulmak istemektedirler. Cin’in 2013 yilinda baslattig1 Bir Kusak Bir Yol

Projesi, Amerika’nin destekledigi ve Hindistan merkezli Hindistan-Orta Dogu-Avrupa
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Ekonomik Koridoru ve Irak ve Tiirkiye’nin ortaklagsa baslattigi Kalkinma Yolu Projesi

gindemde olan ve ¢ok ses getiren ti¢ 6nemli projedir. (Gokkaya, 2024).

Bu projelerden, Cin’in baslattigi Bir Kusak Bir Yol Projesi, Hindistan’in duyurdugu
Hindistan-Ortadogu-Avrupa Ekonomik Koridoru (IMEC)’na bu béliimde deginilecektir. Tezin

ana baslig1 olan, Kalkinma Yolu Projesi ise bir sonraki boliimde detayli olarak ele alinacaktur.
2.1. Bir Kusak Bir Yol Projesi

Uluslararast ekonomide Glney Asya ve Pasifik bolgeleri Gun gectikge 6nemini
arttirmaktadir. Bu durum devletlerin, deniz yollarina alternatif yeni olgular ve yeni rotalar
olusturma ihtiyact hissetmesine yol agmaktadir. Tarihte Cin’den Ortadogu’ya oradan da
Avrupa’ya kadar uzanan Tarihi Ipek Yolu, giiniimiizde yeniden canlandirilarak, Bir Kusak Bir
Yol Girisimi (BKBY) veya Yeni Ipek Yolu (The News Silk Road) olarak duyurulmus. Cin’in
Devlet Baskan1 Xi Jimping, 2013 yilinda Kazakistan ziyareti sirasinda bu girisimi uluslararasi

kamuoyuna ilk kez tanitmistir.

Cin, bu proje ile yiiz milyarca dolar yatirim yaparak devasa bir uluslararasi ticaret ag1
gelistirmeyi hedeflemektedir. Proje ayn1 zamanda kara, deniz, demiryolu, telekominikasyon,
hava tagimaciligi ve enerji aglarini uluslararasi diizeyde uyarlamayi amaglamaktadir (Deniz,
2016: 195-202). Asya, Avrupa ve Afrika kitalarin1 kapsayan bu girisim, katilimci iilkeler
arasinda ekonomik etkilesimi arttirmayr hedeflemektedir. BKBY projeleri kapsaminda
katilimci olan tlkelerin demir, deniz ve kara yollarinda iyilestirmeler yapilmis ve ekonomik

entegrasyonu arttirmaya yonelik ¢esitli projeler hayata gegirilmistir.

2001 yilinda Cin’in Diinya Ticaret Orgiitii’ne katilimi, Ulkenin ekonomik reformlarini
hizlandirmis ve uluslararasi ticaretteki roliinii pekistirmistir. Bu baglamda Bir Kusak Bir Yol,
Cin’in kiiresel ticaretteki roliinii gliglendirme arzusunun somut bir yansimasidir. Bu girisim
araciligryla Cin, ekonomik kalkinma stratejileri dogrultusunda uluslararasi ticaret yollarini daha
etkin bir bicimde kontrol altina almay1 ve uluslararasi ekonomik sistemde etkisini daha da
arttirmay1 hedeflemektedir (Deniz, 2016: Karadas, 2024: 21).

BKBY projesi kapsaminda temel iki hattin olusturulmasi planlanmistir. Bu hatlardan
ilki, Cin, Orta Asya, Rusya ve Avrupa’y1 karadan birbirine baglayacak olan ‘Karayolu ipek
Yolu Ekonomik Kusagi’ hatti, ikincisi ise Hint Okyanusu ve Basra Korfezi Uzerinden gecen
‘Deniz Ipek Yolu’ rotalaridir (McBride vd., 2023: 3). Cin Devlet Baskan1 Si Cinping, BKBY
proje vizyonu ile hem Bati’ya hem de Giineydogu Asya, Pakistan, Hindistan’a dogru stratejik

bir genisleme plani ortaya koymaktadir. Bu girisim yalnizca demiryollari, enerji boru hatlari,
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otoyollar1 ve akict sinir gegisleri ag1 olusturmay1 igermemekte ayn1 zamanda Cin’in para birimi
olan Renminbi’nin uluslararasi ticarette kullanim alanimi yayginlastirarak tlkenin ekonomik

nifuzunu arttirmay1 hedeflemektedir (McBride, 2015: 8).

Kusak ve Yol Girigimi:
Cin'in yukselen gii¢ stratejisinin temel tasi

Gin‘in tarihi ipek Yolu
glzergahi Uizerinde
Dogu-Bat ticaretini yeniden
4 N canlandirma hedefiyle
" Mosk \\\ ) . 2013’te baslattigi Kusak ve
N— Yol Girigimi, altyapi,
‘ =g {3 > ulagtirma, enerji ve iletigim
A e aad? X M ve diger alanlardaki
¥ baglantililik projeleriyle yeni

KAZAKISTAN ‘--;\\ kiiresel aglar olusturuyor

s Yoni Avrasya Kara KoprOsQ (NELB)

Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru (CPEC) < AL LANKA

CIn-Rusya-Mogolistan Ekonomik Koridoru (CRMEC) . \udle
e Cin-Hindicini Yarimadasi Ekonomik Koridoru (CICPEC) X
— T Hii 1. Cok Boyutiu B AQi (THMCN) S

s Cin-Orta Asya-Bati Asya Koridoru (CCAWAC)

Deniz Ipek Yolu (MSR)

)

16.10.2023

Sekil 2.1. Bir Kusak Bir Yol Haritas1
Kaynak: (Aytekin, 2023)

Sekil 2.1’de gosterildigi gibi proje, Cin’den baslayarak Asya, Afrika ve Avrupa’yi
ticaretle birbirine baglayarak iilkeler arasindaki ticareti kolaylastiran kapsamli bir kalkinma ve
altyapr girisimidir. Bir Kusak Bir Yol Projesi’nin kara giizergah1 (Ipek Yolu Ekonomik
Kusag1), Cin’den baslayarak Orta Asya ve Iran iizerinden Tiirkiye’ye, oradan da Avrupa’nin en
biiyiik limanina sahip olan Hollanda’nin Rotterdam kentinden ve nihayetinde Venedik’e kadar
uzanmaktadir. Deniz giizergah1 (21. Yiizy1l Deniz Ipek Yolu) ise Giiney Cin Denizi’nden
baslaylp Kalkiita’ya ugradiktan sonra Hint Okyanusu’nu gecerek Kenya’ya ulagmakta;
devaminda Kizildeniz’i ve Akdeniz’i gecere Venedik’te kara hatt1 ile birlesmektedir (Atl,
2014: 76).

Cin Halk Cumhuriyet (CHC), BKBY projesini resmi devlet politikasi haline getirerek
basta Shaanxi, Gansu, Ginghai, Ningxia, Sichuan, Yunna, Guanxi ve Chonggin gibi bir¢ok
eyaletin bu silirecte entegrasyonunu saglamis, bu eyaletlerin altyap: ve ekonomik bakimdan

gelismeleri i¢in gereken ¢aligmalar1 tamamlamigtir. Projeye uluslararasi destek amaciyla Glney
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Kore, Mogolistan ve Rusya gibi iilkelere resmi ziyaretler yapilmis, girisimin vizyonu
paylasilmistir. Ayrica projeyi kiresel diizeyde gug¢li finansal zemine oturtmak amaciyla Mayis
2014’te Asya’da Is Birligi ve Giive Arttirict Onlemler Konferans: (CICA) diizenlenmistir. Si
Cinping, projenin insasinda mali destek saglanmasi amaciyla Asya Altyap1 Yatirim Bankasi’nin
(ANlIB) kurulmasini teklif etmistir (Durdular, 2016: 79). Bu teklif kisa siirede yank1 bulmus ve

2016 yilinda faaliyete gegen banka, projenin en 6nemli finansal dayanagi haline gelmistir.
2.1.1. Bir Kusak Bir Yol Projesi’nin Amaci

BKBY Projesi, Cin’in hem ekonomik hem de stratejik ¢ikarlarini ilerletmeyi amaglayan
uluslararast bir girisimdir. CHC’nin bu projeyi ortaya ¢ikarma amacinda bir¢ok neden

bulunmaktadir. Bu nedenler genellikle ekonomik, siyasi ve stratejik vb. faktorleri igermektedir.

Cin’in bu denli biiyiik bir girisimi hayata gecirmesinin temelinde yapisal zorunluluklar
bulunmaktadir. Son yillarda hizla buytyen Cin ekonomisinin, Uretim kapasitesi ve ihracat
potansiyeli, mevcut i¢ talebin ¢ok tizerine ¢ikmistir. Dolayisiyla BKBY, Cin igin sadece siyasi
bir proje degil, liretim fazlasini eritebilecegi yeni dis pazarlar bulma ihtiyacinin ve biliyiimeyi

strdurebilme hedefinin bir sonucudur (Jumh ve Chen, 2019: 18-21, Cakan, 2017: 36-44).

Uluslararas: diizeyde ticaret akimini kolaylastiracak olan bu girisim kara ve deniz
rotalarmi igeren iki temel bilesen olarak planlanmustir. Girisim, Kara baglantisini, Ipek Yolu
Ekonomik Kusag1 ile deniz ticaret yollarmi ise Deniz Ipek Yolu ile saglamay1 planlamaktadir.
Bu proje ile birlikte belirlenen bu rotalar diinya ticaretinin yaklasik %35’ini olusturan 65’ten
fazla ulkeyi, diinya niifusunun %62’sinden fazlasini ve diinya niifusunun gayri safi yurt ici
hasilatmin %31’inden fazlasini olusturan ekonomileri tek bir ekonomik aginda birlestirmeyi

ongormektedir (Cai, 2017).

Girisim, temel olarak ulasim, enerji, iletisim, demiryollari, dijital altyap1 ve finansal
entegrasyon gibi alanlarda gelistirilerek, katilimci {ilkeler arasindaki ekonomik is birligini
giclendirmeyi amaglamaktadir. Cin ekonomisinde biylimenin yavaslama egilimine girmesi,
BKBY projesinin bir bagka itici giici olmustur. Milyar dolarlik bu proje ile dis pazarlardaki
etkinligini arttirarak, kiiresel hakimiyeti arttirmak ve ekonomisine yeni bir ivme kazandirmay1

hedeflemektedir (Kuo ve Kommenda, 2018).

BKBY Projesi’nin amaci, Cin devlet bagskan1 Si Cinping ’in de dile getirdigi 5 ilke
cergevesinde sekillenmistir. Bunlar (World Economic Forum (WEF), 2019);

> Engelsiz bir ticaret ag1 gelistirmek

» Politika uygulama ve uluslararasi iletisimi artirmak,

37



» Parasal etkinligin ve paranin dolagimini hizlandirmak,
> Ulkeler aras1 karayolu baglantilarini gelistirmek ve biiyiitmek,

> Insanlarin ve bu baglamda toplumlarin birbirleri ile olan etkilesimlerini artirmak.

Cin bu amaglarin1 gergeklestirerek, Avrupa ve Asya’nin belirlenen glizergahlarla ve
gelistirilen ulasim aglariyla uluslararas: ekonomi baglantilarini arttirarak Eski ipek Yolu’nu

canlandirmay1 hedeflemistir (Li ve Schmerer, 2017: 205).

Cin’in resmi verilerine gore 2023 itibariyle Bir Kusak Bir Yol Girisimi’ne katilan iilke
sayist 149°dur. Guncel Olarak BKBY Projesi’ne katilan iilkelerin bolgesel dagilimi asagida
sunulmustur (Nedopil. 2025a):

o Afrika : 53 tlke
e Orta Asya . 6 Ulke
e Dogu Asya > 3 ulke
e Avrupa : 29 Ulke
e Latin Amerika ve Karayipler : 21 iilke
e Orta Dogu : 9 Ulke
e Pasifik : 12 ulke
e Giney Asya : 6 Ulke
e Giineydogu Asya : 10 Ulke

Bu dagilim BKBY Projesi’nin kiiresel capta genis bir katilima sahip oldugunu
gostermektedir. Cin’in bu projeye yaptig1 toplam yatirim ve finansal taahhutler yaklasik 1,2
trilyon ABD dolarma ulagmustir (Nedopil, 2025b).

Bir Kusak Bir Yol Projesi bir¢ok gelismekte olan iilke tarafindan ekonomik yatirimlar
ve altyap1 imkan1 sundugu i¢in olumlu karsilanmaktadir. Ozellikle Sahra Alt1 Afrika ve Orta
Asya’da BKBY sayesinde ulagim, altyapi ve enerji de 6nemli gelismeler yasanmistir (Garcia-
Herrero, 2024: 140). Bu baglamda BKBY, yalnizca Cin’in ekonomisine kati saglamayip,

katilimct iilkelerinde ekonomilerinde gelismeyi beraberinde getirmektedir.
2.1.2. Bir Kusak Bir Yol ve “Bor¢ Tuzag1” Kavrami

Bir Kusak Bir Yol Projesi i¢in 2018 yilinda ilk defa “Bor¢ Tuzagi” kavrami
kullanilmaya baglanmustir. Cin’in Sri Lanka’ya verdigi kredilerin geri 6denememesi sonucunda
Cin yonetimi, Sri Lanka’nin Hambantota Limani’n1 99 yilligina borglar karsiligi Cin kontroliine

devretmistir (Behuria, 2018: 168). Benzer sekilde, bor¢ diplomasisi yoluyla 6denemeyen
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borglar sebebiyle, Pakistan’a verilen krediler karsiliginda Gwadar Limani’nin ve Kenya’da
Mombasa Limant’nm isletme haklar1 Pekin yonetimine devredilmistir. Cin’in Myanmar’da
kurdugu petrol boru hatt1 isletmesi ve yonetimi de Cin’in kontroliine gegmistir. Borg tuzagi
kavrami baglaminda, Cin’den en ¢oK borg alan iilkeler, Giiney Afrika, Kenya, Karadag, Nijerya,
Cibuti, Sri Lanka, Pakistan, Tacikistan ve Kirgizistan’dir. Bor¢ diplomasisinin en yogun oldugu
bolgelerin baginda Afrika Kitasi’nin geldigi gézlemlenmektedir (Were, 2018 :6).

Projenin finansal boyutunun, 6zellikle yoksul durumda olan tlkeleri strdarilemez bir
borg yiikii altina soktugu diisiiniilmektedir. Cin, diinya ¢apinda degeri iki trilyon dolardan fazla
olan sozlesme imzaladigini agiklamistir. Proje kapsaminda Giineydogu Asya’y1 ¢aprazlayan
yiiksek hizli demiryollar1 ve Orta Asya’dan gecen biiyiik yatirimli ulasim, enerji ve altyap1
calismalar1 yer almaktadir. Ancak bu biiyiikliikteki altyap1 yatirimlarmin diger tarafinda bu
devasa borglari iistlenen katilimer iilkeler yer almaktadir. Cin, 2023 yilinda katilimer iilkelerin
yalnizca Cin Ihracat-ithalat Bankasi’na 300 milyar dolardan fazla borglar1 oldugunu
aciklamistir. Proje, katilimcilarin artan enflasyon ve faiz oranini geri ddemelerini zor durumda
birakmustir. Merkezi planlama ve uygulama siireclerinde ki eksiklikler ve sinir 6tesi projelerde
finansman saglanmasi1 konusunda ki yetersizlikler de projeye bakisi olumsuz etkilemektedir.
Bir Kusak Bir Yol projesi tamamlanmadigi halde Projede bulunan iilkelerin Cin ile dis
ticaretlerinde ac¢ik vermesi katilimcilar1 rahatsiz etmekte ve projeye duyulan guvenin
sarsilmasma neden olmaktadir (Kundak vd., 2022: 913).

Tim bu ekonomik veriler, Cin’in kiiresel alandaki hegemonyasini giiglendirme stratejisi
olarak yorumlanmaktadir. Misir’in Siiveys Kanali restorasyon projesinin en blylk ortaklari
arasinda Cin’in yer almasi, gelecekte Cin’in Dogu Akdeniz petrollerinde de s6z sahibi
olabilecegi ihtimalini glindeme getirmektedir (Fulton, 2019: 8-9). Cin hayata gegirdigi bu
diplomasi hareketleri ile, ekonomik ve siyasi anlamda kendine bagimli hale getirecegi devletler
olusturarak kiiresel hegemonyasini gliglendirmeyi hedeflemektedir (Y1ilmaz, 2019, akt: Aslan,
2024: 44). Yasanan bu gelismeler, Cin’in uluslararas1 alanda elestirilmesine ve BKBY

girisimine duyulan giivenin azalmasina neden olmaktadir.

Bir Kusak Bir Yol Projesi’ne iligkin bir diger onemli mesele ise Dogu Tiirkistan
sorunudur. Cin, Dogu Tiirkistan’da Uygur Tiirklerine yillardir bask: ve zulim uygulamakta
olup, Uygur Turklerini; inang, ibadet, insani haklar ve 6zgiirliiklerinden mahrum birakmaktadir.
Bu baskic1 politikasi, uluslararasi alanda ciddi bir tartisma konusudur. Turkiye bu durumdan
rahatsiz olup tepkisini uluslararasi kamuoyunda gostermektedir. Ote yandan Cin, Uygur

sorununda Tiirkiye’yi dis destekgi olarak gormekte ve Cin’in i¢ politikasina miidahale ettigini
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one stirmektedir. Bu sorunun halen ¢6ziime kavugmamis olmasi, Tiirkiye’nin Cin’e giiven
duymasmi engellemekte ve stratejik is birligi iligkilerinin sarsilmasma sebep olan temel

unsurlardan biri olarak varligin1 devam ettirmektedir (Ozdemir, 2024).
2.1.3. Tiirkiye’nin Projedeki Rolii ve Orta Koridor

Tlrkiye, Asya ve Avrupa’y: birbirine baglayan transit glizergah Uzerinde bulunan
birlestirici konumu sebebiyle Kusak Yol Projesi ve benzeri birgok proje agisindan stratejik bir
koprii rolti Gstlenmektedir. Bu is birliginin temeli, 2015 yilinda imzalanan ‘Ipek Yolu
Ekonomik Kusagi ve 21. Yiizyil Deniz Ipek Yolu ve Orta Koridor Girisimi’nin
Uyumlastirilmasimna Iliskin Mutabakat Muhtirast’ ile atilmis olup Tiirkiye resmen Bir Kusak
Bir Yol Girisimi’ne iiye olmustur (Resmi Gazete, 2015). Tirkiye’nin bu girisime katilimi
yalnizca transit ticaretin gelistirilmesi degil, ayn1 zamanda altyap1 projeleri, enerji ve lojistik

merkezlerin olusmasi agisindan da 6nem tagimaktadir.

Projede Tiirkiye’nin stratejik Onemi, 0zellikle projenin kara bileseni olan Cin-Orta
Asya-Bat1 Asya Ekonomik Koridoru’ndaki merkezi konumundan kaynaklanmaktadir (Giirel ve
Kozluca, 2022:2) Resmi belgeler 1s1ginda, Tirkiye-Cin ortak altyap1 projeleri, enerji, ulasim ve
iletisim alanlarinda is birligini guclendirmeyi amaclayarak, bolgesel entegrasyonu arttirmak
icin kapsaml1 bir is birligi yapildigin1 gostermektedir. TUrkiye, bu is birligi kapsaminda kara ve
demiryolu baglantilarinin iyilestirilmesi, limanlarin modernizasyonu ve sinir kapilariin daha
etkin hale gelmesi gibi somut adimlar atmaktadir. Bu stratejik yatirimlar sayesinde, projede Kilit

aktor rollnd guclendirmektedir (Resmi Gazete, 2015).

Bu ag igerisinde Tirkiye’nin onciilik ettigi Orta Koridor, Cin’in Xi’an sehrinden
baslayarak, Uygur Ozerk Bolgesi (Urumgci), Kazakistan, Ozbekistan, Tiirkmenistan,
Azerbaycan ve Gircistan Uzerinden Turkiye’ye ulagsmaktadir. Orta Koridor, Rusya Uzerinden
gecen Kuzey Koridoru ve Iran iizerinden gegen Giiney Koridoru’na nazaran ¢ok daha kisa
mesafeyi kapsamaktadir. Bu durum, Orta Koridorun diger koridorlara gére zaman ve maliyet

agisindan daha avantajli ve verimli oldugunu gostermektedir (Ates ve Seymen, 2021: 288).

Cin’in Avrupa’ya gerceklestirdigi ihracatin yaklasik %96’smm deniz yolu ile yapildig:
dikkate alindiginda, Orta Koridor ‘un 0zellikle denize kiyis1 olmayan tlkeler i¢in ulastirma
alaninda stratejik bir alternatif glizergah sundugu soylenilebilir. Orta Koridor ‘un sagladigi en
Oonemli avantajlardan biri tagima siiresinin 6nemli Sl¢lide kisaltmasidir. Cin’den hareket eden
bir yiik gemisinin Avrupa kitasina ulagmasi ortalama olarak kirk giin civarinda siirmektedir.

Buna karsin, bu hat Gzerinden Cin ve Avrupa arasindaki ulagim siiresinin 18 giine diismektedir.
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Ayrica iklim kosullar1 bakimindan daha elverisli olmas1 ve zaman avantaji, bu koridoru kiresel
lojistik aglar icinde rekabetci bir konuma tagimakta ve Avrupa’ya yapilan tagimacilikta belirli
bir pay kazanma potansiyelini ortaya koymaktadir (T.C. Disisleri Bakanligi, 2017). Dolayisiyla
kara yolu ve demiryolu hatlarinin etkin bir sekilde kullanilmasi, lojistik maliyetleri azaltma ve
tedarik zincirinde hiz kazanma agisindan stratejik 6nem tasimaktadir. Ayrica Orta Koridor un
kullanimmin artmasi, Tiirkiye gibi giizergah tilkeleri igin transit gelir ve lojistik sektoriinde yeni

is firsatlar1 olusturma potansiyelini de beraberinde getirmektedir.

Tiirkiye Orta Koridoru kendi alt yap1 déniisiim stratejisi ile birlestirerek “lojistik hub”®
olma hedefini guiclendirmektedir. Ornegin, Bakii-Tiflis-Kars demiryolu hatti, Marmaray gegis
sistemi, Istanbul Havalimani, Mersin Liman1 (Dogu Akdeniz kiyisinda), Candarli Limani (Ege
Kiyisinda) gibi biiyiik projeler, Tiirkiye nin Orta Koridordaki rekabet giiclinii ylikseltmekte ve
Orta Koridorun gelistirilmesinde 6nemli rol oynamaktadir (Colakoglu, 2019). Mevcut altyap1
yatirimlari ile Tiirkiye yalnizca transit gegis lilkesi olmaktan ¢ikip bolgesel ulagim ve lojistik

merkezi haline gelme yolunda 6nemli adimlar atmaktadir.

Ancak bu doniisiim siirecinde ¢esitli aksakliklar ve yapisal engeller de ortaya
c¢ikmaktadir. Bir Kusak Bir Yol Girisimi kapsaminda karsilagilan temel sorunlardan biri
stireglerin yeterli diizeyde seffaf ylrutilmemesi ve yerel dizeyde uygulama farkliliklarin
gorilmesidir. Bunun yami sira Cinli sirketlerin uluslararasi ticaret alaninda yeteri kadar
tecriibelerinin olmamasi projenin etkinligini azaltan unsurlar arasinda yer almaktadir. Y liksek
isletim maliyetleri, biirokratik engeller ve finansal siirdiiriilebilirlik sorunlar1 da siireci
yavaslatmaktadir. Ayrica, glizergah tzerinde yer alan tlkelerin, projeyi Cin’in dis politika araci
olarak gérmesi, projenin ¢ok tarafli is birligi niteligini gélgelemektedir. Cin’in baz1 durumlarda
diger tilkelerin i¢ islerine midahalede bulunmasina yonelik algilar ise, Cin’e duyulan giiveni
hem de genel olarak projeye olan uluslararasi giiveni azaltan bir etki olusturmaktadir (Durdular,
2016: 86-92). Tiirkiye agisindan bu siire¢, ekonomik ¢esitlenme ve lojistik aglarda etkin rol
alma firsat1 sunarken, ayn1 zamanda dikkatli diplomatik adimlar gerektiren stratejik bir denge

unsuru olarak degerlendirilmelidir.
2.2. Hindistan-Orta Dogu-Avrupa Ekonomik Koridoru (IMEC)

Devletler dis politikalarini belirlerken ¢esitli jeopolitik adimlar atarlar. Ticaret

Yollarinin olusumu, devletlere kazandirdigi ekonomik, kiltiirel, manevi katkilar sebebiyle

3 Farkli tasgima modlarinin (kara, deniz, demir ve havayolu vb.) entegre edilerek bir araya getirildigi, depolama,
aktarma, dagitim ve katma degerli lojistik faaliyetlerin bir arada yiiriitildiigii merkezi diigiim noktalaridir.

41



jeopolitik adimlardan sayilmaktadir. Ortaya ¢ikan ticaret yollari, gegtigi bolgelere buyik dlgtide
katkilar saglayarak, gecmisten bugiine her donemde bu giizergahlarin hakimiyet miicadelelerini

beraberinde getirmektedir.

2023 Eyliil ayinda G20 Yeni Delhi Zirvesi’nde; Hindistan, Amerika, Birlesik Arap
Emirlikleri, Fransa, Almanya, Italya ve Avrupa Birligi ortaklasa olarak Hindistan-Orta Dogu-
Avrupa Ekonomik Koridoru 'nu duyurmustur. S6z konusu koridor, Hindistan, Orta Dogu ve
Avrupa’yr entegre bir deniz-demir-karayolu agi ile birbirine baglamay1 hedeflemektedir.
Projenin Oncelikleri arasinda, bolgesel tedarik zincirlerinin giivenliginin saglanmasi, ticari
maliyetlerin distriilmesi ile Asya, Orta Dogu ve Avrupa arasindaki entegrasyonun
derinlestirilmesi yer almaktadir (Divan Akademi, 2023). Hindistan’1 Kérfez Ulkeleri'ne ve
Avrupa’ya baglayacak bu ekonomik proje ile, ticaret baglantilarinin genisletilerek ekonomik

kalkinmay1 arttirmasi planlanmaktadir

Hindistan, Orta Dogu ve Avrupa’y i¢ine alan bu koridor ile ekonomi, enerji, ulasim
gibi farkl alanlar1 kapsayan ticaret yolu kurulmasi hedeflenmektedir. Hayata gecirildigi
takdirde Cin’in “Bir Kusak Bir Yol” projesine alternatif bir ticaret yolu olusturarak, Cin’e rakip
bir gii¢c olunmas1 hedeflenmektedir (Aslan, 2024:22). S6z konusu proje ile, yikselen Cin’e kars1
Bat1 merkezli bir alternatif gelistirilerek, Cin hikimetinin ekonomik alanda genislemesini

engellemek ve uluslararasi arenada s6z sahibi olmak istenmektedir.
2.2.1. IMEC’in Ortaya Cikis Sebepleri

Tarihin sekillenmesi beraberinde ticaretin evirilmesini de getirmistir. Ulagim, teknoloji
ve kiltirel kaynasmalarda yasanan hizli ilerleyis, ekonomik alaninda ilerlemesini beraberinde
getirmistir. Ekonomide yasanan bu degisimler, bolgesel etkilesimleri asarak kitalar arasi ticareti
olusturmustur. Cin Devleti’nin atmis oldugu ticari adimlar, Diinya {izerinde hegemon gii¢ olma
konumunu devam ettirme arzusunda olan Amerika’yr ve onun Batili ortaklariyla Cin’in
bolgesel rakiplerini rahatsiz etmis ve cesitli onlemler armaya sevk etmistir. Cin’in Tarihi Ipek
Yolu’nu canlandirma girigimlerine kars1 Batili gelismis ekonomiler ve bdlgesel sermaye sahibi

aktorler, 21. Yiizyil diinyasinda alternatif yeni ticaret yolu fikri 6ne siirmiislerdir.

Cin ydnetimi, “Tarihi ipek Yolu” nu revize edip canlandirarak tekrardan hayata gegirme
karar1 almistir. Bu dogrultuda 2013 yilinda kamuoyuna “Bir Kusak Bir Yol” projesini duyuran
Cin, “Tarihi Ipek Yolu “nu yeniden hayata gegirerek var olan jeopolitik giiciinii canlandirmay1
hedeflemektedir. 2049 yilina kadar projeyi tamamlama hedefi koyarak, bu projeler ile diinyada
hegemon gii¢ olmay1 diisiinmektedir (Tutar ve Koger, 2019: 619). Cin’in hayata gecirmeyi
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hedefledigi jeopolitik alandaki politikalar ayni zamanda uluslararasi arenada Cin etkisinin
artmasma neden olmustur. Cin’in bu atilimlari, Amerika Onciiliigiinde Batili politikacilar
tarafindan yeni bir arayisa zemin olusturmustur. Bu baglamda 2023 Eyliil ayinda Hindistan
merkezli “Hindistan-Orta Dogu-Avrupa Ekonomik Koridoru (IMEC)” adinda yeni bir ticaret

yolu kamuoyuna duyurulmustur

Hindistan, Orta Dogu ve Avrupa’yi i¢ine alan bu koridor ile ekonomi, enerji, ulasim
gibi farkli alanlar1 kapsayan ticaret yolu kurulmasi hedeflenmektedir. Hayata gecirildigi
takdirde, Cin’in “Bir Kusak Bir Yol” projesine alternatif bir ticaret yolu olusturarak, Cin’e rakip
bir gii¢ olunmas1 hedeflenmektedir (Aslan, 2024:22).

2.2.2. IMEC’in Kapsadig1 Alanlar

IMEC ile Asya, Arap Yarimadasi ve Avrupa birbirine baglanarak ekonomik
entegrasyon amaglanmaktadir. Katilimcilar arasinda ekonomik ve stratejik baglari
glclendirerek, kiresel is birliginin arttirilmas1 hedeflenmektedir. S6z konusu proje ile Avrupa
Birligi, Siiveys Kanali’na olan bagimliligin1 azalmasiyla birlikte, ulasim maliyetlerini diismesi
ve Asya ile Avrupa arasi ticaretin hizlanmasmi hedeflenmektedir. Proje ayni zamanda,
Korfez’de jeopolitik varligimmi giiglendirecek bir yapiy1 ortaya ¢ikarmak istemektedir. Korfez
ulkeleri ise artan yenilikci projeler ile fayda saglayacak yeni ticaret yollarinda yer alarak,
ekonomilerini giiglendirmeyi hedeflemektedir. Amerika Birlesik Devletleri ise fiili olarak bu
projede yer almasa bile destekte bulunarak, kendi varliginin Asya’daki stratejik etki alanini
arttirmay1 amaglamakta ayni zamanda Cin’in kurmus oldugu Bir Kusak Bir Yol Girisimine
alternatifler yol kurulmasmi desteklemektedir. Israil, bu proje ile daha iyi ve giivenli ticaret
yollarindan faydalanmay:1 diisiinmekte olup, Avrupa ve Korfez iilkeleri ile baglantilarini
guclendirerek Arap Ulkeleri ile normallesme adimlar1 atmay1 ve is birligi alanlarmi yiikseltmeyi
arzulamaktadir (Suri vd., 2024).

Hindistan-Orta Dogu- Avrupa Ekonomik Koridoru (IMEC), stratejik olarak iki
parcadan olusmaktadir: Hindistan ile Korfez tilkeleri arasinda baglantiy1 saglayacak olan Dogu

Koridoru ve Korfez iilkeleri ile Avrupa’y1 birbirine baglayacak olan Kuzey Koridoru.

Sekil 2.2°de detaylar1 gosterilen projenin lojistik akisi su sekilde planlanmistir (Ghosh
vd., 2024):

e Dogu Koridoru: ilk asamada Hindistan’1n limanlarindan kalkan yiikler, deniz yolu

ile Birlesik Arap Emirlikleri’ne ulagsmaktadir.
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e Kuzey Koridoru: BAE’den devralman yiikler, Suudi Arabistan ve Urdiin iizerinden
gecerek kara ve demiryolu aglari ile Israil’e tasmmaktadir.

e Avrupa Baglantisi: Giizergahin son ayaginda Israil’in Hayfa Limani’ndan
Akdeniz’i asan yiiklerin, Pire Limani’na ve oradan da tekrar kara baglantisi ile
Avrupa’nin i¢ bolgelerine ulastirilmasi hedeflenmektedir.
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Sekil 2.2. Hindistan-Orta D;)gu-Avrupa Ekonomik Koridoru Giizergah Haritasi |
Kaynakgca: (Simpson, 2023)

G-20 Yeni Delhi Zirvesi’nde Amerika Birlesik Devletleri Baskani Joe Biden IMEC’i
“tarihi bir anlasma” olarak tanimlarken; AB Komisyon Baskani1 Ursula von der Leyen koridor
icin “neslimizin en iddiali projesi” olacagini ve ticaretin %40 daha hizlanacagini belirtmistir
(von der Leyen, 2023). Hindistan Baskan1 Narendra Modi ise projeyi, birlik ve ilerlemeyi

simgeleyen “kitalar arasi insani gayret” olarak tanimlamustir (Times Of Oman, 2023).

IMEC, her ne kadar Kusak Yol girisimine rakip bir ticaret yolu olarak tasarlanmis olsa
da temel bazi farkliliklar bulundurmaktadir. Bir Kusak Bir Yol projesi Jeopolitik alani
genigletmeyi ve hakimiyet altyapisini gelistirmeyi hedeflerken, IMEC yalnizca fiziksel
altyapiy1 degil ayn1 zamanda enerji ihracati i¢in boru hatlari, denizalt1 kablolar1 aracilig: ile
enerji ve dijital aglarm gelistirilmesini de kapsayan hedefler icermektedir. (Singh, vd., 2025).
S6z konusu temel ayrim, BKBY "nin lojistik egemenlik projesi, IMEC’in ise ¢ok boyutlu dijital
ve enerji entegrasyon girisimi olabilecegini gostermektedir. Bu kiiresel rekabetin ortasinda

kalan Turkiye gibi Ulkeler i¢in ise asil mesele, sadece bir koridorda bulunmak degil, her iki
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projenin de kesisim noktasinda yer alan jeopolitik avantajini kullanarak, stratejik niifuz alanini

genisletmek ve bagimsiz merkezlerini insa etmektir.
2.2.3. IMEC Projesi’ndeki Jeopolitik Belirsizlikler ve Riskler

IMEC, G7 iilkeleri tarafindan desteklenerek, Kiiresel Altyapt ve Yatirim Ortakligi
programi igerisinde yer almaktadir. Proje, Suudi Arabistan’1 Cin’den uzaklastirmay1 hedefleyen
Washington yonetiminin jeostratejik adimlarindan biri olarak degerlendirilmektedir. Ancak
Ortadogu’da hayata gecirilmek istenen bu jeostratejik girisimin Oniinde, Israil-Filistin
catigmalar1 6nemli bir engel teskil etmektedir. Ortadogu’da slregelen gatisma ortaminin,
projenin hayata gegirilmesini sekteye ugratabilme riski bulunmaktadir. Ortadogu’da yasanan
bu istikrarsizlik ortam, Suudi Arabistan ve Israil arasinda temaslarin artmasini isteyen
Amerika’nin, bu istegini geri plana diistirmektedir. Bélgede bulunan bu istikrar sorunu, projeye
yatirim yapacak yatirimeilar diisiindiirmektedir. Ote yandan Suudi Arabistan hiikiimeti, 1967
siirlart dahilinde bagimsiz bir Filistin Devleti’nin kurulmasmi desteklemektedir. Bu fikir
Suudi Arabistan ve Israil’i karsi karsiya getirmektedir. Bu baglamda IMEC projesinin
ilerleyebilmesi icin Suudi Arabistan ve Israil iliskilerinin normallesmesi, onemli bir kosul
olarak goziikmektedir (Korkmaz, 2023).

IMEC i¢in elestirilen konulardan bir digeri ise, iki dnemli Orta Dogu iilkesi olan iran ve
Turkiye’nin projede yer verilmeyip projenin disinda tutulmasidir. Tirkiye Cumhurbaskani
Recep Tayyip Erdogan bu konu ile alakali, ““Turkiyesiz bir koridor olmaz. Turkiye, 6nemli bir
tiretim ve ticaret tissii. Dogudan batiya trafik icin en uygun hat Tiirkiye tizerinden gegmek
durumunda.” diyerek projeye elestirilerini dile getirmistir (Ormeci, 2023). Aslinda Tiirkiye nin
bu elestirisi siyasi bir sdylem degil, cografi ve ekonomik verilere dayanan stratejik bir gercektir.
Ulke, (¢ kitay1 birlestiren jeopolitik avantajlar1 biinyesinde barindirmaktadir. Ayn1 zamanda
Asya ve Avrupa arasina en uygun ve cografi gerceklige en yakin kara baglantisini1 sunmaktadir.
Ancak Tirkiye’nin projeye dahil edilmemesi ve giizergahinda ¢ok sayida aktoér ve liman
degistirmesi maliyetlerin ve biirokratik engellerin artmasima neden olacag: diisiiniilmektedir.
Tiirkiye ise bu diglanma girisimine karsi, Kalkinma Yolu Projesi’ni duyurmus ve jeopolitik

avantajmi pekistirmeyi amaglamigtir.
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UCUNCU BOLUM
KALKINMA YOLU PROJESI
1. Kalkinma Yolu Projesi’nin Tanim

1980’11 yillarda Irak, stratejik konumunu kullanarak uluslararasi ticaret aglarinda 6nemli
bir glizergahin parcasi olma fikrini giindemine almistir. Bu donemde literatiirde “Kuru Kanal”
olarak adlandirilan proje tasarlanmig ve Siiveys Kanali’nin kiiresel deniz ticaretindeki roliine
benzer sekilde Asya, Orta Dogu ve Avrupa arasinda ticaret kopriisii olusturmustur. Ancak
Irak’m bu projesi uzun siiren savaglar, ekonomik yaptirimlar, tilkede yasanan istikrarsizliklar
ve siyasi sorunlar sebebiyle hayata gecirilememistir. Son yillarda Irak’in mevcut sartlarinda
yasanan nispeten iyilesmeler ile siyasi ve istikrar alaninda yasanan gelismeler “Kalkinma Yolu

Projesi”ni tilke giindemine tekrardan getirmistir (Ticaret Bakanligi, 2024).

22 Nisan 2024 tarihinde Irak, Tiirkiye, Katar ve Birlesik Arap Emirlikleri arasinda
Kalkinma Yolu Projesi’nin hayata gegirilmesine yonelik dortlii mutabakat zapti imzalanmustir.
Kalkinma Yolu Projesi’nin, Irak’in Basra Korfezi’nde bulunan Faw Limani’ndan baglayarak
kara ve demir yollar1 hatlar1 ile Tiirkiye’ye baglanmasi, oradan da Avrupa’ya uzanmasi
planlanmaktadir (AA, 2024). Projenin tiim fazlar1 tamamlandiginda, Basra Faw Limani,
Ortadogu’nun en biiyiik liman1 olma 6zelligi tasiyacak ve Urinler bu limandan tasmmaya
baslanarak 1200 km’lik demiryolu ve kara yolu hatlar1 ile Avrupa topraklarina ulasacaktir
(Karaalp, 2023).

Proje, Basra Korfezi’'ni dogrudan Avrupa’ya baglamayir hedefleyen bir lojistik
koridorudur. S6z konusu proje giizergahi, Irak’in en glineyinde yer alan Basra iline bagli Faw
Limant’ndan baglayarak, Irak topraklarinda yer alan Bagdat, Musul, Duhok kentlerinden
gecerek Figsabur’a ulagsmaktadir. Fisabur smnir kapisi Uzerinden Tirkiye topraklarina giris

yaparak, Avrupa’ya ulasan kesintisiz bir ticaret yolu olusturmaktadir. (AA, 2025)

2024 Subat ayinda, Turkiye Cumhuriyeti Cumhurbaskant Recep Tayyip Erdogan’in
Birlesik Arap Emirlikleri ve Misir ziyareti doniisiinde Kalkinma Yolu Projesine iliskin sorulara
Irak ve Tiirkiye’nin i¢inde oldugu dev bir proje olarak nitelendirmistir. Kurulacak yolun,
bolgeyi yeni bir Ipek Yolu'na doniistiirecegine ve bolgesel barisa hizmet edecegine isaret
etmistir. Erdogan, Kalkinma Yolu Projesi’nin tam anlamiyla “kazan kazan” projesi oldugunu,
Tlrkiye (zerinden Avrupa pazarina kolay erisimin saglanacagmi ifade etmistir (Turkiye
Cumhuriyeti Cumhurbaskanlig1 {letisim Bagkanhgi (CiB), 2024).
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Kalkimma Yolu Projesi’nin hayata ge¢mesi ile birlikte kiiresel ticaret daha hizlanmasi
ve maliyetlerinin diismesi Ongorilmektedir. Proje, Orta Dogu’nun zengin petrol ve enerji
kaynaklar1 ile Uzak Dogu’nun Uretim gicunu Avrupa pazarina baglarken, ayni zamanda
Avrupa pazarindaki iiriinlerin, Orta Dogu ve Asya pazarina daha siirdiiriilebilir, giivenli ve kisa
sirede ulastirilmasini kolaylastiracaktir. Bu ulasim kolayligi ise enerji arz giivenligine olumlu
etki saglayip, lirtin maliyetlerinde diisiise neden olacaktir. Yasanan bu gelismeler ise fiyatlarin

istikrarli seyretmesine zemin hazirlayacaktir (Baz, 2024: 26).

Bununla birlikte s6z konusu proje, Tirkiye, Irak ve bdlgedeki paydas iilkeler arasinda
ekonomik entegrasyonun derinlesmesine ve ticari baglarin giiglenmesine zemin
hazirlamaktadir. Ayn1 zamanda proje ile birlikte, bdlgesel ticaretin hacmi arttirilarak ekonomik
entegrasyonun saglanmasi hedeflenerek yeni ticaret firsatlarinin olusumu saglanacaktir. Proje
ile birlikte bolgede yeni ticaret firsatlarinin olusmasi saglanacaktir. Ozellikle, Basra Korfezi,
Siiveys Kanali ve Kizil Deniz izerinden Akdeniz’e alternatif bir rota sunacak olan bu guizergah,
gecis yollarini gesitlendirerek, Kiresel ticarette var olan potansiyel tehditleri azaltmay1
hedeflemektedir (Baz, 2024).

2. Kalkinma Yolu Projesi’nin Tarihsel Gelisimi

21. yiizyilda kiiresel ticaret yollari, pandemi sonrasi yeni rotalara duyulan ihtiyag ve
dijitallesmenin etkisiyle kokli bir degisim siirecine girmistir. Ticaret yollarinmn giivenligi,
ozellikle stratejik 6neme sahip Kizildeniz ve Siiveys kanali giizergahi; son yillarda bolgesel
savaglar korsanlik ve teror faaliyetleri nedeniyle ciddi jeopolitik ve giivenlik riskleri
barindirmaya baglamistir. Bu durum ticaret gemilerini daha givenli alternatif glzergah
arayisina itmisti (UNCTAD, 2023). Ote yandan yeni rotaya duyulan ihtiyag, yalnizca
ekonomik ve giivenlik sebepleri ile degil ayn1 zamanda g¢evresel sebepleri de i¢ine almaktadir.
Proje ile ulasim kaynakli karbon salinimlarinin azaltilmasi hedefi, lojistik siire¢lerde zaman ve
mesafe tasarrufu saglayarak projeyi daha kritik hale getirmektedir (IPCC, 2023). Bu baglamda,
kiiresel ticaretin gelecegi, dijitallesmenin getirdigi imkanlar, glvenlik ve cevresel

stirdiiriilebilirlik ilkeleri etrafinda yeniden sekillenmektedir.

Bu kiiresel arayisin merkezinde olan Orta Dogu cografyasi, sahip oldugu jeopolitik
konumu ve zengin enerji kaynaklar1 sebebiyle tarih boyunca ¢ekismelerin hedefinde yer
almistir. Bolgenin gegmisten gelen karmasik tarihi, mezhepsel c¢esitliligi, zengin enerji
kaynaklari ve jeopolitik konumu her daim kiiresel giiglerin ilgi odag1 haline getirmistir (Y1lmaz,

2025: 36). Bolge, Avrupa’yl, Asya’y1r ve Afrika’yr birbirine baglayan stratejik bir kavsak
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noktasidir. Son yiizyillarda, devletlerin ortak girisimleri ile sekillenen uluslararasi ticaret yolu
projeleri, Orta Dogu cografyasinda etkilemis ve bu cografya, ticaret yolu aktorlerinin

giindeminde yer almistir.

Bu baglamda gelistirilen Kalkinma Yolu Projesi’nin temelleri 1980°1i yillarda, Irak’in
“Kuru Kanal” (Dry Canal) projesini giindeme getirmesine dayanmaktadir. Ancak Irak’ta
yasanan savaglar, ekonomik sikintilar ve siyasi istikrarsizliklar nedeniyle projenin hayata
gegirilmesi sekteye ugramistir. Son yillarda ise iilkenin eski sartlara gorece iyilesmesi, Siyasi
ve ekonomik alanda kismi istikrar ortamimin olugmasi, Kalkinma Yolu Projesi’ni tekrar

giindeme gelmistir (Ticaret Bakanligi, 2024).

Proje’nin hayata gegirilmesinde en somut adim Irak’1 Basra Korfezi’ne baglayan ve
tamamlandig1 zaman Ortadogu’nun en biiyiik liman kenti olacak olan Faw Limani’dir. Bu
devasa yatirim i¢in 2023 yilinda Guney Koreli Daewoo Engineering & Constuction sirketi ile
2,625 milyar dolarlik anlagsma imzalamistir (Global Construction Review, 2021). Faw Limani1
yakininda bulunan Umm Kasr Limani ve diger bolgeleri baglayacak ve tamamlandiginda
diinyanin en biiyiik denizalt1 tiinellerinden birinin insasin da hizla devam etmekte oldugu ve

tiinelin 4 y1l iginde tamamlanacagi bildirilmistir (Zawya, 2019).

Sekil 3.1°de ayrintilar1 gosterilen projenin Tirkiye ayaginda ise, Sanlurfa-Ovakdy
arasma 320 kilometre uzunlugunda yeni bir otoyol yapilmas1 planlanmaktadir. Hindistan, Dogu
Asya ve Basra Korfezi Ulkelerinden Irak’m insa edilmekte olan Faw limanina gelecek olan
yuklerin 1200 kilometrelik ¢ift yonlu otoyol ve demir yollar1 insa ederek Tiirkiye’ye ulasmasi
planlanmaktadir. Proje ile ilgili Tiirkiye Ulastirma Bakan1 Abdulkadir Uraloglu, “Bugiin, Umit
Burnu'ndan 45 giin ve Kizildeniz'den 35 giinde yapilan nakliyenin, Kalkinma Yolu Projesi'ni
bitirdigimizde sadece 25 giinliik bir siire icerisinde yapilabilecegini biz hesapladik ve
calismalarimizi buna gore yiiriitiiyoruz” ifadelerini kullanmistir. (T.C Ulastirma ve Altyap1
Bakanligi, 2024). Planlanan bu rota ile Misir’in kontroliinde olan Siiveys Kanali’na kiyasla 15
giinliik bir zaman tasarrufu saglanacaktir. Bolgede bulunan aktif rotalardan olan Umit Burnu
kullanildiginda 45 giin, Siiveys Kanali kullanildiginda ise 35 giin siiren gemi trafigi
olugmaktadir. Kalkinma Yolu rotasi ile bu ulagim siiresi 25 giine diisecektir (Ekonomist: 2024).

Proje’nin gergeklesmesi halinde biiyiik 6lgiide zaman ve maliyet tasarrufu saglanacaktir.
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Sekil 3.1. Kalkinma Yolu Projesi Giizergahi
Kaynakca: (Anadolu Ajansi, 2023d)

Bdlgesel is birliklerini arttiric1 bir rol oynayacak olan Kalkinma Yolu Projesi’nin hayata
gecirilmesi icin 19,9 milyar dolarlik yatirim yapilmasi planlanmaktadir. T.C. Ulastirma ve
Altyap1 Bakanligr’nin paylastig1 verilere gore; proje kapsaminda Tiirkiye smirlar1 igerisinde
toplam 2 bin 29 kilometre uzunlugunda demir yolu hattinin insa edilmesi planlanmaktadir. Bu
stratejik rotanin olusturulmasinda, mevcut yapilmis 439 kilometrelik hattin yaninda yaklagik

1655 kilometrelik yeni bir demir yolu insasinin gergeklestirilmesi planlanmaktadir.

Teknik altyapilart ve resmi goriismeleri yapilan 727 kilometrelik yeni demir yolu hat
calismalar1 kapsaminda; Ovakdy’den baslayarak Nusaybin, Mardin, Sanlwurfa, Gaziantep
arasinda 501 kilometre uzunlugunda bir hat insas1 planlanmaktadir. Giizergahin devaminda ise
Yenice-Ulukisla hatt1 106 Kilometre, Gebze ve Catalca arasi ise 120 kilometre uzunlugunda

olmasi projelendirilmistir (Bociioglu ve Calkaya, 2024).
3. Kalkinma Yolu Projesi’nde Yer Alan Ulkeler

Kalkmma Yolu Projesi, bolgesel ekonomik entegrasyonun giiclendirilmesini ve Asya
Avrupa ve Ortadogu arasindaki ticaretin daha etkin bir bicimde yliriitiilmesini amaglayan
stratejik bir ulastirma ve lojistik kalkinma modelidir. Proje, Irak, Katar, Birlesik Arap
Emirlikleri (BAE) ve Tiirkiye arasinda ylriitiilen ¢ok tarafli bir is birligi c¢ercevesinde
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sekillenmektedir. Bu iilkeler, cografi konumlar1 ve ekonomik potansiyelleri bakimmdan

projenin kara ve deniz tagimacili1 ekseninde birbirini tamamlayict nitelikler tagimaktadir.

Bir sonraki basliklarda, Kalkinma Yolu Projesi’nde Tiirkiye disinda yer alan paydas
iilkelerin ekonomik ve stratejik katkilar1 ayrintili bigimde incelenecektir. Tiirkiye’nin projedeki
rolii ise, konunun kapsami ve 6nemi geregi, ¢calismanin dordiincii boliimiinde daha genis bir

cercevede ele almacaktir.
3.1. Irak: Projedeki Merkez Ulke Rolii

Irak Cumhuriyeti, Kalkinma Yolu Projesi’nin baslangic noktasini olusturmasi ve
glizergahm 6nemli bir kismin1 kapsamasi hasebiyle, projenin basariya ulagsmasinda hem lojistik
hem jeopolitik hem de ekonomik a¢idan merkezi bir konumdadir. Bu baglamda proje, Irak igin
hem ulusal kalkinma hedefi dogrultusunda ekonomik ¢esitliligi arttrmak hem de jeopolitik

konumunu avantaja ¢evirmek agisindan oldukg¢a 6nem atfetmektedir

Irak, cografi olarak Asya ve Avrupa arasinda dogal bir kara kopriisii islevi gérmektedir.
Jeopolitik konumu, enerji kaynaklarina yakilhigi ve Basra Korfezi’ne acilan liman altyapisi
birlestiginde, iilkeyi uluslararasi tagimacilik ve enerji ticaretinde 6nemli bir lojistik merkez

haline getirme potansiyeli bulunmaktadir

Bu 6nemli stratejik konumuna ragmen Irak, 2003 yil1 sonrasi siiregte siyasi istikrarsizlik,
mezhepsel ¢atigmalar ve merkezi otoritenin zayiflamasi gibi nedenlerle ekonomik olarak biytk
olciide enerji ihracatma bagiml bir iilke haline gelmistir. Ozellikle petrol iiretimine dayali bu
ekonomik yapi, kiiresel piyasada yer alan ekonomik dalgalanmalar sebebiyle siirekli kirilmalar
yasamistir. (Ibrahim, 2023: 409) Bu baglamda, Irak’m uzun vadeli kalkinma hedefleri
dogrultusunda ekonomik ¢esitliligi artiracak yeni stratejilere olan ihtiyaci gun gegtikge daha
belirgin hale gelmektedir. Tam da bu noktada Kalkinma Yolu Projesi, Irak’in sadece enerji
ithracatina dayali yapisii doniistiirmekle kalmayip; ayn1 zamanda Irak’1 kiiresel lojistik aglara
entegre edecek, transit lke rolini glclendirecek ve i¢ istikrarini hizlandirarak bir firsat olarak

degerlendirilmektedir

Irak Bagbakani Muhammed Siya es-Sudani’nin 21 Mart 2023 tarihinde Tiirkiye’ye
gergeklestirdigi resmi ziyaret sirasinda kabul edilen “Tiirkiye Cumhuriyeti ile Irak Cumhuriyeti
Arasinda Ticaret, Ulastirma ve Kalkinma Yolu Projesi Kapsaminda Is Birligine Iliskin Ankara
Bildirisi?, iki iilkenin bu projeye yonelik en iist diizeyde siyasi kararlilik sergiledigini
gostermektedir. Nitekim 22 Nisan 2024 tarihinde Cumhurbaskani Recep Tayyip Erdogan’in
Irak ziyareti sirasinda, Tiirkiye Cumhuriyeti Ulastirma ve Altyap1 Bakani Uraloglu ile Irak
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Cumbhuriyeti Ulastirma Bakanli Al- Saadawi iki iilke arasinda “Kalkinma Yolu Hakkinda
Mutabakat Zaptr” imzalamistir (Melikoglu ve Hatipoglu, 2024). Ayni1 giin Tiirkiye, Irak,
Birlesik Arap Emirlikleri ve Katar arasinda gerceklestirilen ve “Kalkinma Yolu Projesi
Hakkinda Ortak Is Birligi Mutabakat Zapt1” ile sonuglanan ¢ok tarafli goriismeler, projenin
sadece Irak ve Tiirkiye’yi kapsayan bir girisim olmadigini; aksine bdlgesel dlgekte sahiplenilen,

cok paydaslh ve kapsamli bir altyap1 projesi haline geldigini ortaya koymustur.

Irak Devlet Baskani Muhammed Siya Es Sudani, projenin Irak’1 agik devlet konumuna
getirecegini belirtmistir. Irak’in ekonomisinin bu déneme kadar petrole bagimli oldugunu ve
harcamalarin artmaya basladigini belirterek, petrol sektoriine asir1 bagimliliktan Kurtularak
devlet ekonomisini gelistirmek adina sanayi ve yatirim sektorlerinin canlandirilarak hayata
gecirilmesinin  hedeflendigini vurgulamistir. Bu hedef dogrultusunda, Kalkinma Yolu
Projesi’nin bes yil icinde hayata gegirilecegini ve finansman agisindan Diinya Bankasi ile
goriismelerin basladigini duyurmustur. Proje’nin 17 milyar dolar1 gecgecegini ve Basra
Korfezi’nde baglayarak demir ve karayolu aglariyla Tiirkiye simirina baglanarak buradan Asya

ve Avrupa’ya uzanacagmi belirtmistir (Iraqi News, 2024).

Irak Ulastirma Bakan1 Razzaq Muhibis Al-Saadawi ’ye gore, Kalkinma Yolu Projesi
yalnizca bir ulastirma yatirimi degil, ayn1 zamanda bolgesel ekonomik entegrasyonu hedefleyen
kapsamli bir kalkinma stratejisidir. Proje kapsaminda Basra’dan Fishabur’a kadar uzanan demir
yolu ve otoyollarin etrafina sanayi kentleri kurmay1 planladiklarini belirtmistir. Bakaninin
aciklamalarina gore, demiryolu tasarimlarinin yaklasik %751, otoyol taslagmin ise %65
tamamlanmustir. Ayrica glizergah izerinde kamulastirma siiregleri ve tesislerin ingasina iliskin
teknik goriismelerin stirdiigii belirtilmistir. (Alaca, 2024), Projenin fiziksel altyapisinin sanayi
yatirimlariyla birlesmesi, bolgeyi uluslararasi sermaye i¢in ¢ekim merkezi haline getirme

potansiyeli tagimaktadir.

Iran ile yapilan gériismelerin olumlu seyrettigini belirten Bakan Al-Saadawi, Kalkinma
Yolu’nun, tamamen ekonomi odakli, siyasetten uzak bir proje oldugunun altini ¢izmistir.
Projenin herhangi bir kiresel rekabete girmeyecegine deginerek, Irak ile Tiirkiye’nin sahip

oldugu cografi avantajlarin halkin yararina kullanilacagini belirtmistir (Alaca, 2024)

Irak yonetimi, Basra Korfezi’nde bulunan ve Kalkinma Yolu’nun baslangi¢ noktasi olan
Faw Limanr’nin yapimu bittiginde Orta Dogu’nun en biiyiik limanlarmdan biri olacagini ve
kiiresel Olgekte onemli bir ticaret limani haline gelecegini Ongormektedir. Bu sayede Irak’in

diger devletlerin limanlarina bagiml bir iilke olmadan, Korfez’de tam varliga sahip bir deniz
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devletine dontisecegi beklenmektedir (Iragi News, 2024). Irak bu atilim ile, yalnizca kara

baglantilarinda degil deniz ticaretinde de s6z sahibi olmay1 hedeflemektedir.

Bu vizyon dogrultusunda Kalkinma Yolu Projesi, Irak’in guneyinde yer alan Basra
Korfezi’nden baslayarak kara ve demiryolu aglarmi kapsayan 1.200 km’lik bir koridor
vasttasiyla Tirkiye topraklarina uzanmayi hedeflemektedir. Proje, liman sanayi bolgeleri, ¢ift
hatli demir yollar1 ve karayollarini birbirine baglayarak, Irak’t Asya-Avrupa ticaret koridoru

tizerinde bir aktarma merkezi haline getirmeyi amaglamaktadir (Anadolu Ajansi1 2023Db).
Irak’n bu projeye bakisi 3 ana eksende 6zetlenebilir:

a) Cografi merkezlilik ve transit koridor olma potansiyeli.
b) Ekonomik kalkinma ve petrol gelirleri disinda gelir gesitlenmesine sagladigi katki vaatleri.

c) Siyasi ve glivenlik kosullarinin projeyi dogrudan sekillendirecek olmasi.

Proje hayata gectiginde mevcut limanlar ve altyapi baglantilarinda yararlanarak tim
bolgeye fayda saglayabilecek ve ekonomik kalkinmayi hizlandiracaktir (Alaaldin, 2024;
Wilson Center, 2024).

Iraqi development road

- Land route
. Railway

Sekil 3.2. Kalkinma Yolu Projesi’nin Irak Gilizergahi Haritas1
Kaynak: (IragiNews, 2024)

Irak hiikiimeti, Kalkinma Yolu Projesi baglangi¢c noktasi olan Faw Limani’nin

kurulmasmna 6ncelik vermistir. Sekil 3.2’de goriildiigii lizere, projenin giiney ucunda yer alan
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bu limanin, Asya ve Avrupa’y: birbirine baglayan cografi agidan en avantaji konumda olan
diinyanin onuncu limani olmasi beklenmektedir. Liman ingas1 tamamlandiginda Korfez
bolgesinin en biylk ticaret limani olma 6zelligi tasimaktadir. Ayrica Tablo 3.1°de yer verildigi
Uzere, tagima kapasitesinin her gegen yil ivme kazanarak artmasi ve yillik 99 milyon tonu

bulmasi, projenin hedefleri dogrultusunda biiyiik avantaj saglamaktadir (Tarhan, 2024).

Tablo 3.1. Grand Faw Limani i¢in Beklenen Yillik Ticaret Hacmi

Yil Toplu Malzemeler Konteynerler
(Milyon Ton) (Milyon Ton)
2018 24 5
2028 32 0
2038 44 0

Kaynak: (Group of Italian Companies (C.1.1.T.I), 2008; Aljawareen, 2020: 105)

Son yillarda Korfez tlkeleri hidrokarbon ihracatma dayali geleneksel ekonomik yapinin
stirdiirebilirligine iligkin endiseler dogrultusunda ekonomik doniigiim siireclerine hiz vermistir.
Bu baglamda petrole ve gaza bagimli ekonomi gelir kaynaklarini ¢esitlendirmeyi hedefleyerek
teknoloji, finansal, spor ve turizm gibi ¢esitli sektorlere yonelmislerdir. Hem mevcutta yer alan
enerji temelli ekonomik yapi hem de insa edilmekte olan yeni ekonomik paradigmalar
acisindan, alternatif bir ulastirma koridoru bdlgesel ve kiiresel entegrasyonun saglanmasinda
kritik rol oynayacaktir. Bu alanda yapimi1 devam eden Kalkinma Yolu Projesi, ekonomiye yeni
ve kolay bir rota imkani sunarak bu ¢esitlenmeye 6nemli bir katki saglayacaktir (Keskin, 2024).
Bu baglamda proje, Korfez ulkelerinin enerji bagimlihgmi azaltmaya yonelik stratejileriyle

ortlisen ve bu yapisal doniisiim stratejileri destekleyen 6nemli bir adim olarak goriilmektedir.
3.1.1. Irak’n Altyapi, Giivenlik ve Politik Istikrar Unsurlan

World Bank tarafindan hazirlanan belgeye gore Kalkinma Yolu Projesi, ilk asamada
mevcut demiryolu agimin modernizasyonu ve Bagdat-Tiirkiye sinir1 yoniinde yeni baglantilarin
kurulmasi planlanmustir. Projenin bitcesi takribi 2,5 milyar dolar olarak kaydedilmistir. (World
Bank, 2025). Bu tiir biiyiik altyap: yatirimlart lojistik kanallarin agilmasi, Kestirme ticaret
akiginin hizlanmasi ve Irak’mn petrole bagimli ekonomiden ¢ikmasina katki sunma potansiyeli
tagimaktadir (Adwan, 2025).

53



Bununla birlikte giizergahin giivenligi, altyap: risklerini dogrudan etkilemektedir.
Ormegin projede oOngodriillen demiryolu ve karayolu hattinm, gegmiste yogun Orgiitsel
faaliyetlerin bulundugu bolgelerden gegmesi giivenlik harcamalarini arttirarak, proje maliyeti
tizerinde ek baski olusturmaktadir (Altindal, 2024). Bu tiir giivenlik risklerinin bulunmasi ayni

zamanda projeye yatirim yapmayi diisiinen yatirimcilarin projeye dair giivenini azaltmaktadir.

Irak’ta altyap1 ve kalkinma yatirimlarimm hayata gegebilmesi i¢in en temel kosullarin
basinda, giivenlik ortammm istikrar1 gelmektedir. Ulke; ISID’in yeniden aktif olma ihtimali,
smir bolgelerinde ve ticari glizergahlarda PKK ve benzeri teror 6rgiitli yapilanmalar: ile iran
destekli milis gruplarin varligi nedeniyle siyasi kontroliin zayif oldugu alanlarla karsi
karstyadir. (Altindal, 2024). Nitekim konuya iliskin bir analizde, kalkinma projesinin
giizergahmim, ISID’in yeniden saldir1 diizenleyebilecegi hatlar iizerinden gegmesi durumunun

yatirimei giivenini ciddi bigimde sarsabilecegi vurgulanmaktadir. (Hasan, 2024).

Ulkede 6zellikle 2003 yili sonras1 ddnem boyunca silahli gruplar, mezhepsel ¢atismalar
ve smir bolgelerinde kontrol kaybi gibi giivenlik sorunlariyla sikca karsilasilmistir. Bu nedenle
proje giizergah altyap1 ve lojistik hatlarinda sabote ve saldirilarm olusmasi ile tedarik zincirleri
kesintileri durumlar1 yasanabilir. Baz1 bolgelerde devlet kontroliiniin zayif olmasi ve yerel
silahlanma ile kabile yasantilarinin var olmasi projenin olusum asamasini tehdit edebilme
potansiyeli tasimaktadir. Ozellikle Basra Korfezi’'nde bulunan Faw limani gibi stratejik
bolgelerin liman operasyonlarnin siirekliligi agisindan dis tehditlere ve sinir anlasmazliklarma

bagli tehditler ortaya ¢ikabilir (Alaaldin, 2024).

Ortaya ¢ikabilecek bu siyasi ve giivenlik risklerine karsi Recep Tayyip Erdogan ve
Muhammed Siya es-Sudani arasinda yapilan goriismelerde, projenin Irak ve bolge icin istikrar
ve refaha katki saglayacagi ifade edilmis; Erdogan, Irak’in barisi ve istikrarinin Tiirkiye’den
ayr1 tutulmayacaginin altmi ¢izmistir. Projeye iliskin giivenlik riskleri konusunda Sudani
yaptig1 bir aciklamada, PKK’nin Irak’ta yasaklanmis bir 6rgiit oldugunu ve herhangi bir grubun
Tiirkiye’ye karsi saldir1 baslatmak i¢in Irak topraklarini kullanmasina izin vermeyeceklerinin
sOziinii vermistir. (AA, 2025) Bu tiir agiklamalar projenin yalnizca ekonomik bir girigim degil,
ayn1 zamanda giivenlik ve bolgesel istikrar1 giiclendirmeye yonelik politik bir ara¢ oldugunu

ortaya koymaktadir. Yatirimcilar agisindan da daha giivenli bir ortam olusturmaktadir.

Altyap1 ve giivenlik kadar onemli bir diger unsur politik istikrardir. Irak’ta politik
istikrarin saglanamamasi, projenin uygulama siirecini dogrudan etkileyecek bir diger risk

kaynagidir. Konuya iligkin bir analizde, Irak devlet kurumlarinin proje kapsamindaki gorev
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dagilimi, finansman ve uygulama mekanizmalarinda net bir konsensiis olusturamamig durumda
oldugu; bu da biiylik yatirimlar igin belirsizlik olusturdugu ifade edilmistir (Hasan, 2024)
Olusabilecek bu tiir risklere kars1 Irak Hukimeti, projeyi “devlet projesi” olarak tanimlayarak,
projenin yasal duzenlemeleri itizerinde ¢alisildigl; 6rnegin 6zel bir komisyon kurulmasi

onerildigi raporlanmistir (Adwan, 2025).

Sonug olarak, Kalkinma Yolu Projesi’nin insasinin tamamlanabilmesi igin Irak’in i¢
istikrarmin en temel unsurlardan oldugu goriilmektedir. Istikrar ve dogru siyasi adimlar,
yabanci yatirimcilarin giivenini kazanmak, proje rotasini korumak ve uzun vadeli basariy1
saglamak igin kritik 6Gneme sahiptir. Bu nedenle proje siirecinde seffaflik, yonetim kapasitesi

ve kurumsal koordinasyon biiytik rol oynayacaktir.
3.1.2. Irak ve Turkiye’nin Proje Kapsamindaki Is Birligi

Tirkiye ve Irak arasindaki iliskilerin resmi temeli 1926 yilinda imzalanan smir
anlagmasiyla atilmistir; 1928°den itibaren diplomatik temsil iligkilerin baglamig, 1932
sonrasinda bagimsiz Irak devleti ile ikili iligskiler dogrudan Ankara ile Bagdat arasinda
yiritiilmeye baslanmustir. iki iilke arasida kokli tarihsel, kiiltiirel ve insani baglar mevcuttur.
Gilintimiizde iliskilerin giiclendirilmesinde, Irak siyasi birligi ve toprak biitiinliigliniin
korunmasi, yatirim Ve ticaret iligkilerinin gelistirilmesi ve PKK ve benzeri teroér orgutleri ile
mucadele olmak Uzere guvenlik ve terorle miicadele alanlarinda is birliginin giclendirilmesi

gerekmektedir. (Republic of Turkiye Ministry of Foreign Affairs, t.y.)

Irak ve Tiirkiye arasindaki iliskiler, tarihsel, cografi ve ekonomik baglarin yani sira
bolgesel guvenlik dinamikleri cergevesinde ¢ok boyutlu bir karakter tasimaktadir. Iki iilke,
2023 yilinda Cumhurbaskani Recep Tayyip Erdogan’in “Kalkinma Yolu Projesi’ni bélgemizin
yeni Ipek Yolu haline doniistiirecegimize inantyorum” seklindeki agiklamalari ile, stratejik is
birligini, ekonomik, enerji ve ulastirma temellerinde derinlestirmeye yonelmistir (TRT Haber,
2023). Tirkiye, Irak’m yeniden yapilanma siirecinde altyap1 yatirimlarina, enerji giivenligine

ve ticaret koridorlarma odaklanan yaklasimiyla 6n plana ¢ikmaktadir.

Proje kapsaminda, Irak ile Tirkiye, cografi yakinlik, tarihsel baglar ve ekonomik
ihtiyaglarin kesisim noktasinda ¢ok katmanli bir ortaklik gelistirmektedir. Bu proje, Irak’in
Basra Korfezi’nden Tiirkiye sinirina uzanmasi planlanan yaklagik 1.200 km uzunlugundaki ¢ok
modlu kara ve demiryolu hattin1 kapsamaktadir. S6z konusu hat, TUrkiye Gzerinden Avrupa
pazarina erisimi kolaylastirarak bdlgesel ticaret aglarmin etkinligini arttirmay1 hedeflemektedir.

Kalkinma Yolu giizergahi tizerinde lojistik merkezlerin, endustriyel bolgelerinin ve enerji boru
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hatlarinin entegre edilmesi planlanmaktadir. (Middle East Council, 2024; Yildirim, 2024). Bu
proje, Tiirkiye’'nin lojistik merkez olma vizyonuyla Irak’m yeniden yapilanma ihtiyacini

birlestirmekte; dolayisiyla her iki {ilke i¢in stratejik bir avantaja doniismektedir.

T.C. Ticaret Bakanligi (2025) verilerinde, Irak’a yonelik ihracatin 8,7 milyar dolar
olarak gergeklestigi ayrica bu donemde iki iilke arasinda dis ticaret hacminin yaklasik 12 milyar
dolar seviyesinde olduguna yer verilmistir. S6z konusu bu hacmin kisa vadede 20 milyar dolara,

orta vadede ise 30 milyar dolara ¢ikacagi paylagilmistir.

Tablo 3.2. Tirkiye-Irak Dis Ticaret Hacmi

vil ih_racat it_halat Toplam Hacim Dis Ticaret
(Milyar $) (Milyar $) (Milyar $) Dengesi (Milyar $)
2020 9,14 8,20 17,34 +0,94
2021 11,13 8,36 19,49 +2,77
2022 13,75 10,36 24,11 +3,39
2023 12,79 1,46 14,25 +11,33
2024 13,30 1,55 14,85 +11,75
2025 13,90 1,60 15,50 +12,30

Kaynak: (T.C. Ticaret Bakanhigi, 2025: 12)

Tablo 3.2. incelendiginde, Tiirkiye ihracati istikrarli bir diizlemde ilerlerken, ithalatta
yasanan biiylik diisiis gézlemlenmektedir. 2023 yilinda petrol sevkiyatinin durdurulmasiyla
ithalat boyutunda yaklasik 9 milyar dolarlik bir azalma olmustur ve dis ticaret dengesi Tiirkiye

lehine biiyiik bir farkla agilmistir.

2024 Mart aymda Tirkiye ve Irak arasinda terorle miicadele alaninda 6nemli bir
giivenlik is birligi adimi atilmais; iki iilke PKK ile miicadele amaciyla ortak bir hareket merkezi
kurulmasi1 konusunda anlagsmaya varmistir (Middle East Council, 2024). S6z konusu adim,
Turkiye-Irak iligkilerinde hem giivenlik hem de diplomatik diizeyde karsilikli giivenin arttig1

yeni bir ddnemin baslangici olarak degerlendirilmektedir.

Tiirkiye agisindan bu isbirligi yalnizca transit gecisten ibaret olmayip, altyapi
yatirmmlari, enerji giivenligi ve dis ticaret rotalarmnin ¢esitlendirilmesi alanlarinda bir katalizor

islevine sahiptir. Tiirkiye’nin Irak ile imzaladigi mutabakat zaptlari, bu siireci ekonomi ve

56



altyap1 odakli bir ortakliga tasimaktadir (Tiirkiye Cumhuriyeti Disisleri Bakanligi, 2025). Bu
cercevede, iki iilke arasinda su kaynaklarimin yonetimi, sinir giivenligi ve lojistik alanlarinda
kurumsal is birligi mekanizmalar1 gelistirilmis; bu yapilar, projenin siirdiiriilebilirligi ve

istikrarli bigimde ilerlemesinde 6nemli bir rol istlenmistir.

Sonug olarak, Irak-Tirkiye iliskileri Kalkinma Yolu Projesi baglaminda ekonomik
entegrasyonu, altyapir doniisiimiinii ve bdlgesel istikrar1 destekleyen karsilikli stratejik bir
ortakliga donlismektedir. Bu ortakligin basarisi ise altyapt projelerinin zamaninda
gerceklestirilmesi, giivenlik ve lojistik siireclerin koordinasyonu ve siyasi istikrarm devamliligi
ile dogrudan iligkilidir.

3.2. BAE ve Katar: Projenin Finansman Unsurlari

Kalkinma Yolu Projesi’nin yalnizca jeopolitik bir girisim degil, ayn1 zamanda bdlgesel
Olgekte ekonomik biitiinlesme ve finansal is birligi modeli olusturmaktadir. Bu ¢ercevede, proje
finansmani agisindan Korfez iilkelerinin katkisi belirleyici bir dnem tagimaktadir. Ozellikle
Birlesik Arap Emirlikleri (BAE) ve Katar, sahip olduklar: yiiksek sermaye birikimi, altyap1
yatirimi1 kapasitesi ve uluslararasi finansal aglar1 sayesinde projenin ekonomik temelini

giiclendiren iki 6nemli aktor olarak 6ne ¢ikmaktadir.

22 Nisan 2024 tarihinde Bagdat’ta Irak, Birlesik Arap Emirlikleri (BAE), Katar ve
Tirkiye, Kalkinma Yolu Projesi’ne iliskin dortlii mutabakat zapti imzalamistir. (TUrkiye
Cumhuriyeti Iletisim Baskanligi, 2024). Bu mutabakat, dort tilkenin koridorun altyapist,
ulagtirma ve lojistik yonlerinde ortak is birligi temelinde hareket edecegini resmi bigimde
ortaya koymustur. Bu imza toreninde Katar Ulastirma Bakani1 Casim bin Safi bin Ahmed El-
Sulayti, BAE Enerji ve Altyap1 Bakani Siiheyl Muhammed El Mazuey, Tiirkiye Ulastirma ve
Altyap1 Bakan1 Abdulkadir Uraloglu ve Irak Ulastirma Bakani Rezzak Muhibis gibi st

yetkililer yer almistir.

Projenin paydaslarindan olan Birlesik Arap Emirlikleri, sahip oldugu devlet yatirim
fonlar1 ve bolgesel finansal kapasite araciligiyla, proje kapsamimda ¢ok modlu ulastirma
koridorlarinin gelistirilmesine yonelik sermaye destegi saglamaktadir. Bu destek, altyapi
yatirmmlarmin siirdiiriilebilirligini ve projeye iliskin risklerin azaltilmasini kolaylastiran kritik

bir unsur olarak one ¢ikmaktadir (ORSAM, 2025).

Katar ise, Ozellikle kamu-6zel ortakligi (PPP) modelleri ve stratejik yatirim fonlar1
araciligiyla proje kapsamindaki lojistik ve ulastirma altyapisina katki sunmaktadir. ORSAM

raporlarma goére Katar, projenin kurumsal ve finansal yapisinin gii¢lendirilmesine 6nemli
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Ol¢tide katkida bulunmakta, boylece Tiirkiye ve Irak gibi transit iilkeler i¢in lojistik koridorlarin
gerceklestirilmesinde stratejik bir avantaj yaratmaktadir (ORSAM, 2025). ilgili rapor, Katar ve
BAE’nin yalnizca sermaye saglayici olarak degil, ayn1 zamanda proje mekanizmalarinin

sekillendirilmesinde ve uygulanmasinda aktif aktorler oldugunu vurgulamaktadir.

Katar ile yapilan bu stratejik ortaklik Tiirkiye’nin 2014 yilinda imzalanan askeri
anlagma uyarinca 2015 yilindan bu yana Katar’da bulundurdugu ve 2017°deki kriz sonrasi
kapasitesi artirilan Katar Tiirk Birlesik Miisterek Kuvvet Komutanligi (Tarik bin Ziyad Kislas1)
ile birlestiginde, ekonomik koridorun giivenligini fiziksel bir giivence altina almaktadir (AA,
2017). Tirk tssi, Kalkinma Yolu Projesi’nin deniz bdlgesini kapsayan Basra Korfezi’nin
girisinde istikrar saglayici bir unsur olarak gorev yaparak gilizergahin enerji ve ticaret
giivenligini saglayabilme potansiyeli tagimaktadir. Bu askeri varlik, Kalkinma Yolu Projesi’nin
sadece bir ticaret yolu degil, ayn1 zamanda savunma sanayi ve askeri diplomasiyle desteklenen

giivenli bir jeopolitik koridor olmasini saglamaktadir.

Sonug olarak, BAE ve Katar’in Kalkinma Yolu Projesi’ne sundugu finansal katkilar,
yalnizca sermaye destegi ve altyapi yatirimlari ile sinirli kalmamakta, ayn1 zamanda ¢ok aktorll
bir kalkinma ve bolgesel uyum modelinin olusmasina zemin hazirlamaktadir. Bu ¢cok boyutlu
finansal yapi, projenin basarisinin yalnizca ekonomik degil, ayn1 zamanda diplomatik ve
stratejik is birligine de bagh oldugunu gostermektedir. Dolayisiyla, projenin uzun vadeli
etkinligi, finansman kaynaklarmm dogru zamanda uygulanmasi, yatirim modellerinin
sirdarllebilir  bicimde gergeklestirilmesine ve risk-getiri  dengesinin etkin bigimde

saglanmasina baglhidir.

Her ne kadar BAE ve Katar, Kalkinma Yolu Projesi’ne iliskin olarak siyasi diizlemde
destek beyanlarinda bulunmus olsalar da bu iki Glkenin projeye yonelik finansal taahhutlerine
dair somut ve nicel bir agiklama heniiz kamuoyuna yansimamistir. Mevcut resmi bildirilerde
ve uluslararasi ekonomik raporlarda, s6z konusu devletlerin saglayacaklari mali katkimin
miktari, kapsami1 veya yontemi hususunda ac¢ik ve dogrulanabilir verilere rastlanmamaktadir.
Bu durum, projenin finansal siirdiiriilebilirligine dair belirsizlikleri beraberinde getirmekte ve
uzun vadeli planlamalar agisindan giiven unsurunu zayiflatmaktadir. Dolayisiyla, BAE ile
Katar’in projeye yonelik finansal desteklerinin vaat edilen diizeyde gergeklesmemesi hélinde,
Kalkmma Yolu Projesi’nin uygulama siirecinde ¢esitli aksakliklarin ve gecikmelerin yaganmasi
muhtemeldir. Bu baglamda, her iki lilkenin de s6z konusu projeye iliskin taahhiitlerinin sdylem

diizeyinden ¢ikarak uygulamaya yansimasi, projenin basaris1 bakimindan elzemdir.
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4. Kalkinma Yolu Projesi’nin Guvenlik ve Siyasi Riskleri

Basra Korfezinden baslayip Tirkiye iizerinden Avrupa’ya uzanmast hedeflenen
Kalkimma Yolu Projesi, bolgesel ticaret aglar1 entegrasyonunu giclendirmeyi hedefleyen
onemli bir altyap1 girisimidir. Projenin ekonomik getiri potansiyeli yuksek olsa da Irak’taki
giivenlik ortamlarinin dalgali yapisi, bolgesel siyasetin kirilgan yapida olmasi ve ticaret yollar1

Uzerinde olusan kuresel rekabet 6nemli risk durumlari tagimaktadir.

Kalkmma Yolu Projesi, bolgesel rekabetin dinamiklerine yakindan bagl bir projedir.
Suudi Arabistan’m IMEC ve kendi mega projelerine dncelik vermesi; Kuveyt’in Irak ile giincel
siir ve liman anlagmazliklarini devam ettirmesi ve kendi yatirim yaptig1 Miibarek Limani’na
El-Faw Liman1’n1 rakip olarak gdrmesi, Irak’in smir komsusu olan iran’in projeye su zamana
kadar sessiz kalmas1 projenin hassas bir zeminde ilerledigini géstermektedir (DEIK, 2024). Bu
durum Kalkinma Yolu’nun rekabet ortaminda konumunu koruyabilmesi ve giclendirebilmesi

i¢in istikrarli adimlara ve diplomatik ¢ergevelere duyulan ihtiyaci arttirmaktadir.

Koridor Savaglarmm kendini ¢okga gosterdigi glinimiizde, ABD’nin ticaret yollar1 ve
limanlar Gzerinde ki hakimiyeti ile IMEC’e verdigi destek ve Cin’in Kusak Yol Projesi ile artan
jeopolitik etkinligi, iki biiyilik gii¢ arasinda ¢atisma alanlarini genisletmektedir. Bu baglamda
Kalkinma Yolu Projesi’nin, bu iki gii¢ arasinda kalmaksizin ilerleyebilmesi projenin
uygulanabilirligi ag¢isindan olduk¢a Onemlidir. Aksi takdirde projeyi kendi g¢ikarlari
dogrultusunda sekteye ugratmak isteyen dis aktorler, Irak ve Tiirkiye smnir hattinda PKK, ISID
veya Iran’a yakin vekil giigleri kullanarak projeyi sabote etme girisimlerinde bulunabilecekleri

goz ard1 edilmemelidir (DEIK, 2024).

Kalkinma Yolu’nun basari ile hayata gegirilebilmesinin en Kritik faktdrlerinden biri de
insa edilecek ticaret koridorunun ve giizergahinin giivenli olmasidir. Ukrayna-Rusya savasi
Karadeniz’deki ticaret akisini azaltmis, Iran yanlis1 Husiler, Kizildeniz’de gerceklestirdikleri
saldirilar ile s6z konusu deniz ulasim giizergahinin istikrarim1 bozmustur. Yasanilan bu
durumlar, ticaret rotalarindaki glzergdh giivenliginin ne kadar O©nemli oldugunu
goOstermektedir. 2017 yilinda her ne kadar Irak’ta giivenlik agisindan kayda deger iyilesmeler
yasansa da Kuzey Irak’ta PKK ve ISID gibi orgiitlerin varhg: devam etmektedir. Ozellikle
gecmiste PKK’nin Irak-Turkiye boru hattina yonelik saldirilari, koridor boyunca insa edilecek
karayollar1 ve demiryollarinin da potansiyel hedefler arasinda olabilecegini gostermektedir
(DEIK, 2024). S6z konusu tehdide kars1, Tirkiye-Irak arasinda son dénemde giivenlige dayali
somut is birligi adimlar1 atilmistir. Nisan 2024’te Cumhurbagkant Erdogan’mn Bagdat
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ziyaretinde, iki tilke 26 maddelik stratejik ¢erceve anlagsmasina imza atmustir. Bu anlagma:
giivenlik, terorle miicadele, smir giivenligi ve ikili koordinasyon alanlarini kapsamaktadir.
Sudani, PKK’nin tilkede yasakl orgiit listesine girdigini ve herhangi bir orgiitiin Tiirkiye’ye
saldir1 baglatmasi i¢in Irak Topraklarini kullanamayacaginin soziinii vermistir (AA, 2024).
Atilan bu adimlar, sahada riskleri tamamen ortadan kaldirmasa da taraflar arasinda karsilikli

guveni guclendirmektedir.

S6z konusu projenin 17 Milyar Dolar civarinda olan maliyeti i¢in Katar ve BAE, projeye
yatirnm taahhidinde bulunmustur. Fakat bu finansmanin yol haritasi tam bir netlik
kazanmamustir (Middle East Council, 2024). Bu belirsizlik, siyasi ve mali belirsizlikleri nemli
Olclide gostermektedir. Bu durumun yonetilebilmesi i¢in projeye iliskin finansal taahhiitler daha
belirgin ve baglayict bir zemine oturtulmasi gerekmektedir. Korfez yatirimcilarin
taahhiitlerindeki belirsizlikler giderildiginde projenin siirdiiriilebilirligi gii¢lenecek, projenin

yatirimeiya ve koridorun insasina olan giiveni artacaktir.

Genel olarak degerlendirildigine, Kalkinma Yolu Projesi giivenlik ve siyasi risklerin
yogun olarak hissedildigi bir bolgede sekillenmektedir. Projenin karsi karsiya oldugu tehditler
hem yerel giivenlik sorunlarindan hem de bdlgesel rekabet ve kiiresel gii¢ miicadelelerinden
beslendigi agiktir. Bu nedenle projenin siirdiiriilebilirligi i¢in diplomatik iligkilerin istikrarl bir

bi¢imde ilerlemesi ve ¢ok katmanli giivenlik sisteminin olusturulmasi gerekmektedir.
5. Kalkinma Yolu Projesi’nin Enerji ve Lojistik Aglarla Entegrasyonu

Insanlik tarihi boyunca ticaret yollar1 ve onun ayrilmaz pargasi olan lojistik, tarihin her
doneminde énemini korumustur. Bu yollar biyiik savaslara, kitlik gibi insani dramlara, bilimin
ve sanatin ilerlemesine ve kultlrel kaynasmalarin artmasmna sahne olmustur. Kiresel 6lcekte
enerji talebi glin gectikce artmaktadir. Giiniimiizde ise ticaret yollarmin stratejik 6nemi, enerji
kaynaklarma erisimle dogrudan iligkilidir. Enerji talebi giderek artmakta olup, ekonominin
isleyis, sanayi Uretimi ve ulusal giivenlik agisindan temel ve 6nemli bir kaynak olarak kabul
edilmektedir. Devletlerin siyasi ve ekonomik giicii biiyiik 6l¢iide enerji kaynaklarina erisimiyle
orantili olarak artmakta, bu nedenle bu enerji kaynaklarini ¢esitlendirmek ve glivenli nakil

hatlarin1 kurulmak biiyiik 6l¢iide 6nem tagimaktadir (Yergin, 2011).

Enerjinin uluslararasi siyasetteki belirleyici rolii pek ¢ok 6rnekle gosterilebilmektedir:
Amerika’nin Orta Dogu’daki zengin enerji kaynaklarmi kontrol etme girisimleri, Hindistan’in
[ran’in dogalgazini boru hattini ithal etme gabasi ve Amerika’nin buna engel olma calismalars,

Dogu Cin Denizi’ndeki dogal gaz uretimi nedeniyle Cin ve Japonya’nin kars1 karsiya gelmesi
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gibi unsurlar, enerjinin ne kadar dnemli bir kaynak oldugunu gostermektedir (Ytce, 2013).
Diinya niifusu arttikca ve sanayi gelistik¢e enerji kaynaklarina duyulan ihtiya¢ artmaktadir ve

bu enerji kaynaklar1 tizerinde miicadele devam etmektedir.

2012 yilinda diinya genelinde ortaya ¢ikan enerji krizi nedeniyle olusan istikrarsizlik
durumu hem dinya Ulkeleri hem de Tirkiye i¢in enerji giivenligini 6ncelik durumuna
getirmistir. Diinyada yasanan bu enerji krizi, Ulkelerin kendi cografyalar1 etrafinda enerji
giivenligini saglamak amaciyla is birliklerine bagvurmalarmin oniinii agmistir. Hindistan’in
duyurdugu, Hindistan-Orta Dogu-Avrupa koridoru, Cin’in 2013°de baslattigi Kusak Yol
Girisimi ve Irak ile Tirkiye’nin bas aktér oldugu Kalkinma Yolu Projesi, uluslararasi dlgekte

enerji lojistigini ve giivenligini amaglayan ¢ok yonlii kalkinma projeleridir (Yiice, 2013).

Irak 6zellikle petrol ve dogalgaz kaynaklari bakimindan zengin yer alt1 kaynaklarma
sahip bir tlkedir Kuzey lIrak’taki dogalgazin Tirkiye’ye getirilmesi i¢in Kerkiik-Yumurtalik
boru hattina benzer islev gorecek bir hattin inga edilmesi uzun siredir iki Glkenin giindeminde
yer almaktadir. Bu hattin insasindaki en 6nemli sebeplerden biri Kerkiik-Yumurtalik hattinin
zaman zaman saldirilara ugramasi ve enerji akisinda ciddi sekteler yasanmasidir. Bu
saldirilarda hasar alan boru hatlarinin maliyeti Tiirkiye’yi biiylik zararlara ugratmustir.
PKK’nm, 2008’den beri yogunlasan sabotaj ve saldirilar1 gerek bdlgede gerekse Tiirkiye’nin
enerji giivenligini hedef alan bir tehdit unsuru olusturmus olup, Tiirkiye’yi, Kalkinma Yolu
Projesi’nde giivenligi onceleyen bir tutuma sahip olmasina neden olmustur (TUmen, 2020: 195).
Yasanan bu giivenlik tehditlerine karsi alinan 6nlemler, hattin giivenliginin saglanmasima ve bu
gibi giivenlik sorunlarinin gelecekte de yasanmamasi agisindan 6nem arz etmektedir. Bu
baglamda Tiirkiye ve Irak arasmda 2024’te imzalanan mutabakat zaptinda PKK, KCK, FETO
ve benzeri yapilar konusunda tam bir anlagsmaya varilmis ve Irak’m siyasi biitiinliigiiniin 6nemi
vurgulanmistir. Mutabakat zapti1 kapsaminda Sinir giivenligi alaninda 6nemli adimlar atilmig
olup Turkiye bolgedeki her hareketi takip edecek, gerekirse ortak giigle terdr gruplar1 bolgeden
temizlenecektir. Musul ve Telafar gibi sehirlerde kalkinmanin hizlanmasi amaciyla sanayiler
kurulacak, KOBI’ler gelistirilerek dijital doniisiim ve fiber altyap: Tiirkiye’nin &nciiliigiinde
devam ettirilecektir (Topsakal ve Zengin, 2024). Yapilacak bu insa caligmalar1 ile Irak
Devleti’nin i¢ istikrar1 ve kalkinmasi desteklenmekte olup proje ortaklarindan olan Tiirkiye nin

glvenlik riskleri konusunda teredddtleri bir 6lglide giderilmis olacaktir.
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6. Kalkinma Yolu Projesi’nin Kusak Yol ve IMEC ile Karsilastirilmasi

Gunlimuzde kiiresellesmenin artmasiyla birlikte, kaynak arayislar1 yogunlasmus,
ekonomik rekabet gii¢c kazanmig ve yeni diinya diizenine dogru doniisiim hizlanmistir. GU¢
rekabetlerinin sahne aldigi bu yeni diinya diizeninde savaslar klasik anlamda askeri sahalarda
degil de ekonomik cephelerde gergeklesmeye baslamistir. Bu baglamda son déonemlerde 6ne
¢ikan Kusak Yol Girisimi, Hindistan-Orta Dogu-Avrupa Koridoru ve Kalkinma Yolu Projesi

s0z konusu “koridor rekabetlerinin” birer yansimasi olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Uluslararasi sistemde ticaret ve ulagim koridorlar izerinde sekillenen rekabet, 6zellikle
Orta Dogu cografyasinda belirgin bir goriiniim kazanmaktadir. Tarihsel olarak istikrarsizlik ve
catigmalarla anilan Orta Dogu, son 30 yilda kiiresellesmenin etkisiyle bolgesel dinamiklerinde
onemli degisimler gerceklestirmistir. Kiiresellesmenin yayginlasmasiyla birlikte bolge,
yalnizca enerji kaynaklar1 agisindan degil, ayn1 zamanda ticaret yollar1 bakimindan da énemli
bir bolge haline gelmistir. Bu durum, bolgesel giiglerin ve kiiresel aktorlerin gikarlari

dogrultusunda bolgenin sekillenmesine zemin hazirlamistir (Cevik, 2025).

Orta Dogu, Asya, Avrupa ve Afrika bdlgelerinin kesisim noktasinda bulunan kritik bir
bolgedir. Hem jeopolitik agcidan 6nemi hem de yer alt1 kaynaklar1 bakimindan zengin olusu bu
bdlgenin ekonomik ve siyasi agidan suirekli olarak yeniden kurgulanmasina zemin hazirlamstir.
Bu yapisal oOzellikler, blyik glc rekabetlerinin, bu cografya flizerinde rekabet alani
olusturmalarma yol agmustir (Sonmezoglu, 2014). Bu bdlgenin sahip oldugu jeoekonomik*
Ozelliklerinin beraberinde petrol ve dogalgaz gibi 6nemli enerji kaynaklarma sahip olmasi,
bélgenin somiirge rekabetinden en cok etkilenen cografyalarm basinda gelmesine sebep
olmustur. Petrol 6ncesi dénemde, gérece 6nemsiz goriilen Orta Dogu, petrol ve benzeri enerji
kaynaklarmin kesfiyle birlikte jeostratejik nemini arttirmis olup kiresel giiclerin ekonomik ve
stratejik ¢ikarlarinin kesistigi bir merkez haline gelmistir (Oran, 2013). Bu nedenle Orta

Dogu’da yasanan gelismeler yalnizca bdlgeye degil, diinya geneline de etki etmektedir.

Cin’den Avrupa’ya uzanan Tarihi Ipek Yolu, uzun yillar boyu Kuresel guglerin
egemenlik micadelesinin merkezinde yer almugtir. Jeostratejik onemi olan Ipek Yolunun
kontrolinG ele geciren Cin, Tiirkiye, Mogolistan ve Rusya gibi aktorler, tarihsel siirecte énemli
giic merkezlerine doniismiislerdir (Tutar ve Koger, 2019). Bu tarihsel miras dogrultusunda Cin

Halk Cumhuriyeti’nin 6nciiliigiinde 2013 yilinda ilan edilen Bir Kusak Bir Yol Girigimi, Tarihi

* Uluslararas1 iligkiler literatiiriinde jeopolitik hedeflere ulagmak ig¢in uluslarin ekonomik araglardan
faydalanmasini ifade eden stratejik bir kavramdir.
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Ipek Yolu’nu yeniden canlandirmayr ve Avrupa ile Asya arasi ticaret baglantilarmni

guclendirmeyi amaglayan genis kapsamli bir girisim projesi olarak ilan edilmistir.

Buna karsilik 2023 yilinda Hindistan’in ev sahipliginde gergeklestirilen G20 Liderler
Zirvesi’nde duyurulan Hindistan-Orta Dogu-Avrupa Koridoru i¢in imzalanan mutabakat zapt,
bazi analistler tarafindan yiikselen Cin’e karsi bir denge plant ve karsi hamle olarak
yorumlanmaktadir. Ayni zamanda projenin G20 Uye Ulkeleri olan Cin ve Rusya’nin katilmadigi
Yeni Delhi zirvesinde duyurulmasi, Hindistan ve Amerika Birlesik Devletleri’nin gii¢ gosterisi

ve kiiresel giic miicadelesinde bir meydan okumasi olarak degerlendirilmektedir (AVIM, 2023).

Uluslararasi analistlere gore ABD her ne kadar resmi soylemlerinde Bir Kusak Bir Yol
Girigsimi’ne kars1 dogrudan bir alternatif gelistirildigini reddetse de Hindistan-Orta Dogu-
Avrupa Projesi ile alternatif koridor olusturmayir ve Cin’in bolgedeki etkisini azaltmay1
hedeflemektedir. Ozellikle Kizildeniz ve Hiirmiiz Bogazi gibi olduk¢a énemli su yollari
Amerika ve Cin arasinda rekabette 6nemli rol oynamaktadir. Cin’in bolgede gelistirdigi ticari
entegrasyon ve savunma alanmdaki is birlikleri, ABD’nin bolgedeki hakimiyetini sarsmakta

olup yeni bir gii¢ dengesi tartismasina zemin hazirlamaktadir (Baabood, 2024).

Bir Kusak Bir Yol Girisimi ile Cin, ticari entegrasyonu arttirmanin yanmda kiresel
ticarette merkezi bir konum elde etmeyi de amaglamaktadir. Akademik literatiirde Cin’in bu
girigimi, Ulkenin ekonomik kalkinma hedefleri yaninda, uzun vadede siyasi ve stratejik nifuz
alan1 insa etme potansiyeli tasiyan bir adim olarak degerlendirilmektedir (Ozdemir, 2020).
Ozellikle Orta Dogu cografyasi, enerji kaynaklar1 ve Avrupa-Asya ticaretinde kritik gegis

noktalar1 barindirmasi sebebiyle Bir Kusak Bir Yol Girisimi’nde énemli yer tutmaktadir.

Bu gelismeler karsisinda, Hindistan-Orta Dogu-Avrupa Ekonomik Koridoru ’nu,
Amerika Birlesik Devletleri, Hindistan, Suudi Arabistan, italya, Almanya, Fransa, Avrupa
Komisyonu ve Birlesik Arap Emirlikleri kamuoyuna duyurmustur (Cafiero, 2023). Proje,
kiiresel ekonomik entegrasyonu tesvik ederek, ticaret ve enerji alaninda is birligi ni
hedeflemektedir. Projenin ticari gilizergah1 sayesinde Hindistan, Bati’ya sevkiyati
kolaylastirmay1 ve bolgede Cin’e kars1 rekabet giiciinii arttirmay1 hedeflemektedir, BAE ve
Suudi Arabistan i¢in ise bir rekabet alani olarak degil de ekonomilerini ¢esitlendirerek Orta
Dogu bolgesinde konumlarmi saglamlastirmak ve pazar erisimini arttirabilmek i¢in 6nemli bir
firsat olarak goriinmektedir (Oh: 2024). Projenin duyurulmasi ile yapilina uluslararasi
degerlendirmelerde, IMEC siklikla Cin merkezli Bir Kusak Bir Yol Girisimi’ne alternatif bir

proje olarak yorumlanmaistir.
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Bu baglamda mevcut kiresel koridor projelerine ek olarak Turkiye, Irak ve Korfez
ulkelerini kapsayan Kalkimma Yolu Projesi, ticaret koridorlar1 arasindaki rekabetin bir pargasi
olarak 22 Nisan 2024°te Bagdat’ta mutabakat zapti imzalanarak duyurulmustur. Irak, Turkiye,
Birlesik Arap Emirlikleri ve Katar’m yer aldig1 proje, Bagdat’ta Irak Bagbakan1t Muhammed
Siya Es-Sudani himayesinde gerceklestirilmistir (T.C. Cumhurbaskanlhig: iletisim Baskanligi,
2024). Kalkinma Yolu Projesi, Basra Korfezi’nden Turkiye lzerinden Avrupa’ya uzanan
alternatif bir kara ve demiryolu hatt1 ile hem Bir Kusak Bir Yol Girisimi’nin kara baglantilarina
hem de IMEC’in deniz agirlikli yapisina kars: farkli alternatif glizergah sunmaktadir. Bu
durum, Orta Dogu’nun yalnizca bir gegis bolgesi degil, ayn1 zamanda biiyiik gili¢ler arasindaki
jeoekonomik rekabetin sekillendigi stratejik bir merkez haline geldigini gostermektedir (Arslan
& Kazanci, 2025; Korkmaz, 2023). Bu cercevede, Spykman’in kenar kusak teorisinde

vurguladigi Orta Koridor ‘un biiylik giicler arasinda rekabet ve ¢atisma alani olacagi tezinin

guncel projelerle desteklendigi goriilmektedir.

IMEC KORIDORU

(TR zewr- K‘m F“'

._’ \Qf -
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Sekil 3.3. Orta Dog Blgesi’nde Yer Alan Gincel Ticaret Koridorlari
Kaynak: (Yeni Safak, 2023)

Sekil 3.3’de goriildigii tizere, Orta Dogu bolgesinde ¢ok sayida ticaret koridorlar
olugturulmustur. Bu Kkiiresel ticaret koridorlar1 arasinda olusan rekabet, projelerin birbirini
tamamen dislayan yapilarak olarak degerlendirilmesini beraberinde getirmistir. Aksine

Kalkinma Yolu Projesi ise Bir Kusak Bir Yol Girisimi ve Hindistan-Orta Dogu-Avrupa
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Ekonomik Koridoru ile dogrudan bir rekabet alan1 olusturmaktan ziyade, bdlgesel ve kiresel

ticaretin sekillenmesinde katki sunabilecek tamamlayict bir hat olarak degerlendirilmektedir.

Bir Kusak Bir Yol Girisimi’nin kara baglantilar1 arasinda 6nemli bir konumda olan Orta
Koridor, Cin’den baglayarak Asya Kitasinda yer alan Tirk Cumhuriyetleri ve Hazar Denizi
Uzerinden Turkiye’ye, Tulrkiye tzerinden ise Avrupa’ya ulasmaktadir. Asya, Avrupa ve Orta
Dogu arasindaki ticareti kolaylastirmasi nedeniyle bu glizergdh Pekin igin buyik 6nem
tagimaktadir. Orta Koridor ‘un merkezinde Tirkiye’nin yer almasi, Bir Kusak Bir Yol
Girigimi’nin Avrupa’ya ag¢iliminda, Tirkiye’nin kritik bir kopri konumuna gelmesini
saglamaktadir. (Kazanci & Barun, 2023: 577)

Tiirkiye’nin yer aldigi Orta Koridor, yillik yaklasik 600 milyar dolarlik hacmi ile
stratejik 6nemi blylk bir glizergah olarak 6ne ¢ikmaktadir. Son donemde Kuzey Koridor ‘un
Rusya Ukrayna Savasi’ndan olumsuz etkilenmesi ve Giiney Koridoru ’nda Orta Dogu’daki
kronik istikrarsizliklarin devam etmesi, guvenlik riskleri tasiyan bu koridorlar arasinda 6zellikle
Orta Koridor *un 6nemini arttirmustir (AA, 2023c). Bu durum Tiirkiye agisindan stratejik 6nem

tasimakta olup tilkenin jeopolitik konumunu pekistirmektedir.

Kalkimma Yolu Projesi’nin Irak iizerinden Tiirkiye’ye uzanan hatti incelendiginde ise
Orta Koridor’un Siiveys Kanali iizerinden Giliney Koridor ’una baglanmasi yerine, Basra
Korfezi’nde ingas1 devam eden Faw Limani’na baglanarak Avrupa’ya ulasmasi maliyetleri ve
tasima suresini oldukga diistirecegi degerlendirilmektedir. Ayni zamanda Faw Limani1 ingasini
tamamlamasi ile birlikte, Stiveys Kanali’nda olusan yogunluga da alternatif bir glizergah olmasi
mumkin hale gelecektir (Yildiz, 2024) Bu ¢ercevede Kalkinma Yolu Projesi, Bir Kusak Bir
Yol Projesi’ne rakip bir hat olarak degil; Orta Koridor ‘un ve dolayisiyla projenin islevselligini

arttirabilecek tamamlayici rota olarak degerlendirilmektedir.

Hindistan-Orta Dogu-Avrupa Ekonomik Koridoru’u, agirhkli olarak deniz
tasimaciligina dayali bir yap1 lizerine insa edilmistir. Bu yapi, demiryolu baglantilar1 ile
desteklenirken ayni zamanda altyap1 yatirimlari ile ¢ok katmanli bir olusumun yer aldigi dikkat
cekmektedir. Projede yikler gemiden trene sonra yine gemiye aktarilmak zorundadir. Bu ¢ok
merkezli tasimacilik, iiriin maliyetlerinin ve zamanin artmasina sebep olmaktadir (The White
House, 2023). Buna karsilik Kalkinma Yolu Projesi ise demiryolu ile kesintisiz bir hat sunarak,
kesintisiz ulagim ile zaman ve maliyet agisindan biiyiik kazanim saglamaktadir. Proje, daha gok
kara ve demiryolu tasimaciligina dayali bolgesel bir kalkinma modelidir. Ayni1 zamanda proje,

transit koridor olarak gectigi bolgelerde lojistik merkezler, altyapi yatirimlar: yaparak bolgesel
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ekonomik kalkinmayi1 da desteklemektedir. Mevcutta bulunan ulastirma koridorlarini da
birbirine baglayarak verimliligi daha arttiracagi diistiniilmektedir (T.C. Ulastirma ve Altyap1
Bakanligi, 2024). Bu baglamda degerlendirildiginde, Kalkinma Yolu Projesi’nin sundugu
kesintisiz demiryolu baglantisi, maliyet ve zaman konusundaki tasarrufu, onu IMEC’e gore

daha avantajli konuma tasimaktadir.

Sonug olarak, Bir Kusak Bir Yol Girigimi uluslararasi alanda Cin merkezli ekonomik
blyilime ve jeopolitik etki alanin1 genisletme stratejisi olarak 6n plana ¢ikarken, IMEC daha ¢ok
ABD, Hindistan, AB llkeleri ve mittefiklerinin Cin’in artan etkisine kars1 dengeleme amaci
tastyan bir girisimi olarak degerlendirilmektedir. Kalkimma Yolu Projesi ise bu iki kiiresel
girisimden farkl olarak bolgesel kalkinma ve ¢ok tarafli is birligi temelinde sekillenmektedir.
Bu ¢ok katmanli koridor yapisi, Orta Dogu’nun yalnizca bir gegis bolgesi olmadigini, kiresel

ticaret ve gug rekabetinin merkezi konumunda oldugunu ortaya koymaktadir.
7. Hakimiyet Teorileri Cercevesinde Kalkinma Yolu Projesi’nin Incelenmesi

Devletlerin olusturduklar1 uluslararas: ticaret yollari, yalnizca ekonomik kazanim
acisindan Onem tasimamakta, ayn1 zamanda bu gilizergahlar1 kontrol eden glce stratejik
uistiinlik saglamasi noktasinda da hayati bir rol Gstlenmektedir. Bu noktada dis politikalarin
sekillenmesinde ve uluslararasi gii¢ miicadelelerinde, jeopolitik teoriler 6nemli yer tutmaktadir
Tiirkiye ve Irak’m hayata gegirmekte oldugu Kalkinma Yolu Projesi, bu perspektifte
incelendiginde bolgesel ve kiiresel dengelerin yeniden yapilandirilmasini saglayacak bir giice
sahiptir. Projenin heniiz uygulama sathasinda olmasi ve literatiirde projeye dair akademik
kaynaklarm sinirli olmasi, arastirmanim veri toplama siirecini zorlastirmistir olsa da mevcut
boslugu doldurmak amaciyla gulincel raporlar ve veri analizlerine dayali 6zgiin bir metodoloji
benimsenmistir. Projenin stratejik Onemini temellendirmek amaciyla jeopolitigin klasik
teorileriyle iligskilendirilmistir. Bu teorik zeminin ilk basamagi ise Halford Mackinder’in Kara

Hakimiyet Teorisi olusturmaktadir.

Jeopolitigin kurucu isimlerinden Halford Mackinder’in Kara Hakimiyet Teorisi’ne gore
diinya tarihinde yasanan miicadelelerin deniz ve kara giigleri arasinda oldugunu belirtmistir.
Mackinder’in “Kalpgah” (Heartland) olarak nitelendirdigi bolge, Avrasya’nin i¢ kisimlarini
kapsamaktadir ve bu bolgeye hiikmeden giiclin, Diinya Adasma hiikmedecegini, Diinya
Adasina hitkmedenin de Diinya tizerinde hakimiyet sahibi olacagmi savunmustur (Mackinder,

1919: 150). Mackinder’m analizleri temel olarak Avrasya’y1 merkeze almaktadir. Projenin
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olustugu Orta Dogu ve Anadolu bolgesi ise Avrasya’yi ¢evreleyen “i¢ ve kenar hilal” bdlgesi

etrafinda sekillenmektedir.

Kalkimma Yolu Proje’nin, Irak’in giineyinde yer alan Basra Korfezinden baslayarak
Tiirkiye’ye, Tirkiye topraklarindan da Avrupa’ya uzanan demiryolu hatlari, Mackinder’in
(1919: 147), ‘katalarmn kapali alanlarini disariya agma’ tezi ile uyusmaktadir. Ayni zamanda,
giizergahin boydan boya demiryolu hatlariyla birlesmesi, Mackinder’in, ‘demiryolu merkezli

kara hakimiyet’ diisiincesi ile uyum saglamaktadir.

Mackinder’m teorisine gore kara hakimiyeti, Heartland bdlgesinin genislemesi ile
okunmaktadir; Kalkinma Yolu Projesi ise kenar kusak bolgesi Uzerindeki guglerin (Turkiye,
Irak), diger aktorlere bagimli kalmadan, ekonomik kalkinma ve lojistik insa amaci ile kendi

bagimsiz kara entegrasyonunu kurma ¢abasidir.

Nicholas Spykman, Mackinder’in aksine, diinya hakimiyetinin anahtarinin Avrasya’nin
ic kisminda degil, bu bolgeyi cevreleyen Kenar Kusak’ta (Rimland) oldugunu savunmustur
(Spykman, 1944: 43). Teoriye gore deniz ve kara giicleri kenar kusakta kargilagsmaktadir ve bu
bélgenin kontrol edilmesiyle birlikte Avrasya bolgesi denetlenebilecektir. Kalkimma Yolu
Projesi, Spykman’in teorisinde bahsettigi Kenar Kusak bdolgesinin tam merkezinde
olusmaktadir. Bu yoni ile proje ile teori uyum icerisindedir. Spykman’in teorisinde, Kenar
Kusak bolgesine hakim olan giiciin Avrasya’ya hitkmedecegi tezi, Kalkinma Yolu baglaminda
degerlendirildiginde, Tiirkiye ve Irak’m bu koridoru kontrol etmesi ilerleyen sirecte

Avrasya’nin giiney kapisini kontrol edebilme potansiyelini tagidigini gostermektedir.

Proje’nin, Spykman’m teorisi ile en uyumlu noktalarmdan biri de hem kara hem deniz
giictiniin ayn1 anda kontrol edilmesidir. Spykman (1944), Kenar Kusak iilkelerinin gucli
donanmalara ve esnek kara ordusuna sahip olmasi gerektigini diisiinmektedir. Kalkinma Yolu
ise Basra bolgesinde insasi bittikten sonra Orta Dogu’nun en bilyiik limani olan Faw Limani ile
deniz gliciint arttirarak ve binlerce kilometrelik demir ve otoyolu ile kara giiciinii birlestirerek
bu diisiinceyi hayata gegirmeyi planlamaktadir. Ozellikle Tiirkiye nin Akdeniz ve Karadeniz’e
acilmast ve Kenar Kusak bolgesinde yer alan projeyi, Avrupa ve Asya’ya baglamasi,
Spykman’in Rimland iilkelerinin birlestirici rolii oldugu tezini modern donemde pratige

gecirmektedir.

Spykman’a gore biiyiikk gilic rekabetleri, Kenar Kusak iizerinde gerceklesmektedir
(1944: 43-44). Giiniimiizde Cin’in Kusak Yol Girisimi, Hindistan’m Hindistan-Ortadogu-

Avrupa Koridoru, Rimland’in rekabet alanmna doniistiigiinii gostermektedir. Bu baglamda
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Kalkinma Yolu Projesi, Basra Korfezi’nden Avrupa’ya yeni bir giizergah agarak Tiirkiye ve

Irak’1 bu rekabetin merkezine tagimaktadir.

Ancak teori ile proje arasinda farkliklarda mevcuttur. Spykman (1944), Rimland’in
deniz giiciine sahip olan Amerika ve Rusya gibi biiylik giigler tarafindan kontrol edilmesi ve
Heartland bolgesinin kugatilmasi gerektigini savunurken; Kalkinma Yolu Projesi, bu stratejiyi
degistirmektedir. Proje, Rimland bdlgesinde yer alan Irak, Turkiye, BAE ve Katar arasinda
ekonomik gelismeyi, altyap1 kalkimmasimi ve bdlgesel entegrasyonu destekleyerek dis giiglerin

miidahale alanini azaltma hedefi tasimaktadir.

Kalkinma Yolu Projesi ilk bakista kara ve demiryolu odakli bir “kara projesi” olarak
goriilse de aslinda Alfred Thayer Mahan’in (2013:41) “liman ve ticaret” vurgusu ile uyum
saglamaktadir. Mahan, bir ulusun biyiikligiinii; stratejik limanlar, gucli donanma ve
uluslararasi ticaret yollarni denetleyebilme giicii ile dogrudan iliskilendirmektedir (Mahan,
1890: 25). Bu teori gergevesinde, Kalkinma Yolu Projesi’nin ilk ayagi olan Irak’in Biiyiilk Faw
Limani, Mahan’in denize erisim ve liman kenti diisiincesinin giincel bir karsiligi olma
niteligindedir.

Kalkmma Yolu, Mahan’in 6nem verdigi Batili gii¢lerin elinde tuttugu “dar gecitlere”
alternatif sunmaktadir. Kiresel ticaretin Mahan’a gére Siiveys, Hiirmiiz ve Babiilmendep
Bogazindan akmasi, bunlar1 kontrol eden giiglere biiyiik Olglide jeostratejik avantaj
saglamaktadir (Mahan, 1980: 50). Kalkinma Yolu Projesi ise bu bogazlar ve su yollar1
Uzerindeki deniz glic tekelini, karaya (demiryolu ve otoyol) aktararak bypass etmektedir. Proje
ile deniz giiciiniin tikandig1 veya riskli oldugu noktada kara giicti devreye girmektedir. Ozellikle
Kizildeniz ve Aden Korfezi’nde artan tehditler ve Siiveys kanalinda yakin zamanda yasanan
Ever Given gemisinin sikismasi gibi 6rnekler (Piringci, 2024), Mahan’m 6énem verdigi deniz
hakimiyetinin siirekliligi tezinin giiniimiiz sartlarinda kirilgan olabilecegini gdstermektedir.
Proje tam bu noktada, deniz gegisinin yaninda karasal gegiste sunarak Kiresel ticarette

yasanabilecek bu kirilganliklar1 gidermeyi amaclamaktadir.

Kalkmma Yolu Projesi’nin Hakimiyet Teorileri ile olan iligkisi incelendiginde, projenin
hem teoriler ile uyumlu oldugu hem de yap1 veya uygulama asamasinda farkliliklar1 oldugu
gozlemlenmektedir. Hakimiyet teorileri, bilyiik 6lciide donemin hegemon giicleri olan Ingiltere
ve ABD’nin stratejik ¢ikarlarmi arttrmak amaciyla kurgulanmistir. Ancak Kalkinma Yolu
Projesi, klasik teorilerin bu c¢atisma ve kusatma odakli sdylemlerinden bir noktada

ayrilmaktadir. Proje, insa edildigi cografyay1 askeri ve siyasi niifuz alani olarak gérmemekte
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aksine ticari entegrasyon, bolgesel kalkinma ve baris¢il kalkinma hedefleriyle doniistiirmeyi

amagclamaktadir.
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DORDUNCU BOLUM

KALKINMA YOLU PROJESI VE TURKIYE

1. Tiirkiye'nin Cografi ve Jeopolitik Avantajlan

Devletlerin jeopolitik konumlari; ekonomik kalkinma, siyasi istikrar, uluslararasi
iliskiler dinamikleri ve bircok alanda temel belirleyici olma &zelligi tasimaktadir. Islam
diisiince tarihinin ve sosyolojinin kurucu isimlerinden Ibn-i Haldun basyapit1 “Mukaddime “de,
iklim ve cografyanin beseri hayat ve Kiltir Gzerinde yansitici ve doniistiiriicti giiclinden
bahsetmistir (ibn-i Haldun, 2007). Ginimizde popiiler bir sdyleme déniisen “cografya

kaderdir” ifadesi ise Ibn-i Haldun’un sdyleminin modern bir 6zeti niteligindedir.

Turkiye; Asya, Avrupa ve Afrika kitalarinimn birlestigi bolgede yer alan Eski Dunya kara
parcasiiizerinde, Akdeniz Havzasi'nda yer almaktadir. Ulke topraklarmin biiyiik kismi1 Anadolu
yarimadasi ile Asya Kitasi iizerinde, kalan kismi ise Trakya yarimadasi ile Avrupa Kitasi
uUzerinde yer almaktadir. Bu cografi 6zellik sebebiyle Tilrkiye hem Asya hem de Avrupa ulkesi
statistindedir (Ozey, 2021; Kaya, 2017, 1-3). Tiirkiye nin bu stratejik konumu tarih boyunca

temel gegis guzergahi ve medeniyetlerin etkilesim alan1 olmasini saglamistir.

Tilrkiye bulundugu cografya olarak klasik jeopolitik kuramcilardan Halfrod
Mackinder’in “Kara Hakimiyet” teorisine gore, Orta Asya’yr merkeze alan ‘“Heartland
(Kalpgah)” bolgesinin hemen giineyinde yer almaktadir. Nicholas Spykman tarafindan
gelistirilen Kenar Kusak (Rimland) teorisinin merkezinde yer alarak en kritik tampon
bolgesinde konumlanmaktadir (Spykman, 1944). Bu jeopolitik avantajlar Tirkiye agisindan
degerlendirildigi zaman, Ulke yalnizca koprii degil, kiiresel ticaretin ve enerji akismin hem
Dogu-Bati hem de Kuzey-Glney ekseninde stratejik bir merkez (hub) olma potansiyeli
tasimaktadir. Ozellikle Kalkmmma Yolu Projesi, Tiirkiye’nin ve projenin “Kenar Kusak”
Uzerindeki merkezi konumunu pekistirirken, ayni zamanda Basra Korfezi’ni de Avrupa’ya

baglayarak projenin konumunu giiglendirme potansiyeli tagimaktadir.

Suat Ilhan’in (2005: 124) belirttigi “stratejik terazi” kavramu, Tiirkiye nin dis politika
yonelimlerinin kiresel alanda ne kadar denge bozucu veya dengeleyici etkiye sahip oldugunu

aciklamaktadir. Zira Turkiye, bir yandan Karadeniz ve Akdeniz arasinda askeri gegisi kontrol

5 Suat {lhan tarafindan gelistirilen bu kavram; Tiirkiye’nin cografi konumunun, kiiresel gii¢ dengeleri (Dogu-Bati,
Kuzey-Giiney) arasinda bir dengeleyici ve belirleyici "tart1" rolii iistlenmesini ve denge merkezi olusturmasini
ifade etmektedir. Ilhan’a gére Tiirkiye, bu terazinin topuzu konumundadir ve yapacag: stratejik tercihler diinya
siyasetindeki dengelerin yoniinii tayin etmektedir (ilhan, 2005).
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ederken, bir yandan da kritik koridorlarin kontroliinii saglamaktadir. Turkiye hem kiresel
krizlerin ilk muhatabi olma riskini tagimakta hem de bu krizlerin ¢oziimiinde “merkez gii¢”

rolind Ustlenmektedir.

Tiirkiye’nin cografi konumu “koprii lilke” tezinin Gtesine gegerek bolgesel strecglerin
merkezine tasimaktadir. Balkanlardan Dogu Akdeniz kusagina kadar uzanan genis bir
cografyada bulunmasi ve bu cografyada kritik hareketliligin hi¢ bitmemesi, Ankara icin
giivenlik ve dis politika Onceliklerinin belirlenmesinde onemli yer tutmaktadir. Bu durum,
Tiirkiye’nin bolgesel krizlerde yalnizca izleyici degil oyun kurucu bir iilke olmasmi zorunlu
kilmaktadir. Bu baglamda Davutoglu’nun (2014: 82), vurguladigi “merkez iilke” s@ylemi
Tiirkiye’nin sahip oldugu cografi miras ile kriz anlarini stratejik avantaja doniistiirebilme

potansiyelini gostermektedir.

Bu baglamda Tirkiye icin jeopolitik 6nem tasiyan Istanbul ve Canakkale Bogazlari,
1936 Montro Bogazlar Sozlesmesi ile Tiirkiye’ye, Karadeniz ve Akdeniz arasindaki askeri ve
ticari dengeleri yonetme ve belirleme hakk1 vermistir. Bu durum Karadeniz ve Akdeniz’e kiyis1
olan devletlerin diinyaya ac¢ilmasi bakimindan Tirkiye’yi kiiresel giivenligin merkezine
tastmaktadir (Yayci, 2020). Ulke hem Avrupa hem de Asya iilkesi konumu tasirken ayni
zamanda Akdeniz, Orta Dogu ve Kafkasya Havzalarinin ayrilmaz pargasi konumundadir
(Atalay, 2011: 405). Bu cok yonlulik, Tirkiye’ye “merkez iilke” olma statiisii kazandirmakta
ayn1 zamanda bu jeopolitik konumu ile enerji kaynaklarinin da gegis merkezinde bulunarak

Kafkasya’nin ve Orta Dogu’nun enerji kaynaklarin1 Avrupa’ya ulastirmaktadir.

21. Yiizyilda enerjiye olan ihtiyacin artmasi ile enerji giivenligi, askeri glic kadar dnemli
bir unsur haline doniismiistiir. Tiirkiye bu baglamda, en blylk enerji Ureticileri olan Rusya,
Orta Dogu ve Hazar Havzasi bolgesi ile en biyUk tiiketicisi Avrupa arasinda dogal bir enerji
kopriisii olusturmaktadir. Bu kopriniin en somut érnekleri, Giiney Gaz Koridoru *nun® ana
omurgasini olugturan Trans Anadolu Dogalgaz Boru Hatt1 (TANAP) ve Trans Adriyatik Boru
Hatt1 (TAP) projeleri ile Azerbaycan gazi Tiirkiye {izerinden Avrupa’ya ulasmaktadir. Bu
projeler, Avrupa’nin enerji arz ¢esitliligini gogaltarak tek bir kaynaga bagimlilig1 azaltmakta ve
rekabet ortami olusturmaktadir. Ayni zamanda Tiirkiye i¢in yeni ekonomik firsatlar olusturarak

enerji glivenligin saglanmasini desteklemektedir (Erdogan, 2017). Boylelikle Turkiye, enerji

5 Gliney Gaz Koridoru; TANAP, TAP VE Giiney Kafkasya olmak izere (i¢ hattan meydana gelmektedir. Avrupa

Birligi’nin Rusya’ya olan enerji bagimliligini azaltarak, AB enerji arz giivenligi saglanmasi hedeflenmistir (Kansu,
295)
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hatlarmin gegis gilizergaht tiizerindeki kontrol gucl sayesinde bolgesel diplomasinin

vazgecilmez bir aktori haline gelmektedir.

Son donemde Tiirkiye’nin stratejik hamlelerinden biri olan Kalkinma Yolu Projesi,
tilkeyi yalnizca denizlerde degil, kara ve demiryolu aglarinda da 6nemli ticaret merkezlerinden
birine doniistiirme potansiyeline sahiptir. Irak ile ortak gelistirilen proje, bolgedeki diplomatik
aglar1 percinleyerek Tiirkiye agisindan ekonomik kalkimmay1 desteklemektedir. An1 zamanda
bu proje diinyadaki alternatif ticaret koridorlar1 rekabetinde Tiirkiye’nin giiglii bir aktor olarak

bulundugunu gostermektedir (Y1lmaz, 2024).

Ozetle ifade etmek gerekirse Tirkiye bulundugu jeopolitik konumu ile denge kurucu ve
dengeleri degistirici bir etki tasima potansiyeline sahiptir. Bu durum iilkeye bazi yararlar
sagladigi gibi bazi sorumluluklari da yiiklemektedir. Konumunun sundugu jeopolitik yararlari

en elverisli sekilde degerlendirerek dis politikasint yonlendirmesi olduk¢a 6nem tagimaktadir.

2. Kalkinma Yolu Projesi’ne Tiirkiye’nin Resmi Yaklasim

Kalkmma Yolu Projesi, bdlgenin jeopolitik dengesini doniistiirecek ve altyapi
yatirimlari ile ekonomik gelismeyi destekleyecek bir projedir. 21 Mart 2023 tarihinde Irak
Bagbakan1 Muhammed Siya Es-Sudani’nin Ankara ziyareti ile giivenlik, su konular1 ve gesitli
konularda goriismeler gergeklestirilmistir. Kalkinma Yolu Projesi alaninda is birligi yapma
niyetlerini belirtmisler ve proje ile ilgili gériismeleri olumlu sonuglanmistir. Cumhurbaskani
Recep Tayyip Erdogan, soz konusu projeyi “Yeni ipek Yolu” olarak degerlendirmis ve projenin
yakindan takip ettiklerini belirtmistir. Bu siirecin devaminda, 22 Nisan 2024 tarihinde
Cumhurbagkan1 Erdogan’in Bagdat ziyaretinde, Turkiye, Irak, BAE ve Katar arasinda
Kalkinma Yolu Projesi hakkinda dortli mutabakat zapti imzalanmigtir (T.C. Ticaret Bakanligy,
2024). Atilan bu adimlar, paydas iilkelerin projeye 6nem atfettigini ve bolgesel is birligine hazir

olduklarin1 gostermistir.

Ulastirma ve Altyap1 Bakani Abdulkadir Uraloglu, son donemde 6zellikle demiryoluna
ciddi yatirim yaptiklarini, kullanilan kaynaklarda yesil enerjiye yer verdiklerine deginmislerdir.
Ortadogu bolgesinde bulunan Basra Korfezi’nde ve Kizil Deniz’de yasanan sikintilardan dolay1
alternatif koridorun gerekli olduguna ve bu baglamda Basra Korfezi’nden Tiirkiye’ye, oradan
Avrupa ve Asya’ya ulasacak Kalkinma Yolu Projesi’ne olduk¢a 6nem verdiklerine deginmistir.
T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi’nin (2024) paylastig1 verilere gore, Faw Limanindan yola

c¢ikan iirlinler demir yolu ve kara yolu baglantis1 ile Ovakdy’den Tiirkiye smnirma, Tiirkiye
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iizerinden de Londra’ya kadar ulagabilecektir. Resmi kaynaklara gore bu rotanin kullanilmasi,

Umit Burnu’na kiyasla 45 giin, Siiveys kanalina kiyasla 15 giin zaman tasarrufu saglayacaktur.

Kalkinma Yolu Projesi’ne Tiirkiye’nin yaklagiminda, giivenlik politikast dnemli yer
tutmaktadir. Ankara, proje glizergahi lizerinde ve sinirda bulunan PKK-YPG terdr érgutlerinin
varligmi, proje oniinde isletilmesi ve tamamlamasi agisindan biiyiik engel ve giivenlik sorunu
olarak gormektedir. Bu baglamda Nisan 2024°te Cumhurbaskani Erdogan’in Irak ziyaretinde
Bagdat ve Ankara arasinda 26 maddelik s6z konusu tehdide karsi giivenlige dayali somut is
birlikleri kurulmustur. Bu anlagsma igeriginde giivenlik, terdrle miicadele, smir bolgesi
giivenligi ve ikili koordinasyon is birligi yer almaktadir. Sudani PKK’nin iilkede yasakli 6rgiit
listesine girdigini bu Orgutlerin  Tirkiye’ye saldir1 baslatmasi i¢in Irak topraklarini
kullandirtmayacaklarinin altin1 ¢izmistir (AA, 2024). Ticaret yollarinin en 6nemli unsuru
giivendir ve atilan bu adimlar bu giiven ortaminin olusmasina zemin hazirlamaktadir. Bu
baglamda yapilan is birligi sahadaki risk durumunu tamamen ortadan kaldirmasa da Ankara ve

Bagdat arasinda karsilikli gliveni giiglendirmektedir.

S0z konusu glzergdh giivenligi hakkinda Tiirkiye Disisleri Bakan1i Hakan Fidan,
projenin gergeklesebilmesi igin en 6nemli etkenlerin, gegis giizergahinda istikrarin saglanmasi
ve terérle miicadelede ortak hareket olduguna deginmistir. Bu baglamda Ankara’nin Bagdat ile
yaptig1 goriismelerde 6zellikle giivenlik hattinin saglanmasi konusunda ortak askeri ve siyasi
iradenin gerekliligi vurgulanmaktadir. Fidan, bu alanda Irak ve Tiirkiye’nin Irak’ta Ortak
Guivenlik Koordinasyon Merkezi ve Besika’da Ortak Egitim ve Is Birligi Merkezi kuracagmi
bildirmistir (Anadolu Ajansi, 2024c).

Ulastirma Bakani Uraloglu ise Tiirkiye’nin jeopolitik konumunu “dogal kdprii” olarak
nitelemektedir. Turkiye’nin yalnizca Dogu-Bati ekseninde Orta Koridor ’un degil, ayni
zamanda Kafkasya’dan Afrika’ya kadar uzanan Kuzey-Giiney koridorlarinin da jeostratejik
kesigsim noktasinda yer aldigina deginmistir. Bu baglamda ingas1 devam eden Kalkinma Yolu
Projesi’ni, Basra Korfezi’'nden Orta Dogu’yu, TUrkiye lizerinden Avrupa ve Asya’ya entegre
ederek, ticaret koridorlarinda varligin1 daha da saglamlastiracak bir proje olarak gérmektedir
(T.C. Ulagtirma ve Altyap1 Bakanligi, 2024).

Tiirkiye’nin Kalkinma Yolu Projesi’ne verdigi 6nemin bir diger nedeni, bdlgesel ve
kiresel alanda “merkezi konumunu” koruma istegidir. Ozellikle 2023 yilinda G20 Yeni Delhi
Zirvesi’nde ilan edilen Hindistan- Orta Dogu- Avrupa Ekonomik Koridoru (IMEC), Tiirkiye’yi
biiytik 6l¢iide devre dis1 birakmistir. Ankara, bu durumu cografi gerceklikle bagdasmayan bir
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hamle olarak degerlendirmistir. Erdogan IMEC’e iligskin, Tirkiye’nin i¢inde olmadigi bir
koridor olamayacagini, dogu-bati trafiginde en uygun hattin Tiirkiye’den gegebilecegine
deginmistir (Erdogan, 2023). Dolayisiyla Tiirkiye nin Kalkinma Yolu ile tavri, kendini diglayan

koridor anlayisina kars1 stratejik bir alan agma olarak yorumlanmaktadir.

Tum bu resmi agiklamalar ve atilan adimlar birlikte degerlendirildiginde, Tiirkiye’nin,
projeye yaklasimi, yeni dunya dizeninde sekillenen ticaret koridorlarmmda “gegis iilkesi”
olmanin dtesinde, “belirleyici” bir konuma ulasma hedefi tasidig1 gdzlemlenmektedir. Ulke,
Basra Korfezi’nden Tiirkiye’ye uzanan bu hat ile Orta Koridor’u birlestirerek hem Dogu-Bati
hem de Kuzey-Gliney arasinda 6nemli bir konum haline gelmeyi arzulamaktadir. Resmi
makamlarin agiklamalarina gore giivenlik ve istikrar dengesinin Tiirkiye acgisindan nem
tasidig1 gorilmektedir. Turkiye, bu koridorun insasi ile yalnizca ticari kazanimlar elde etmek
istememekte ayni zamanda bolgesel barigin siirdiiriilebilirliginin ve istikrarin kalict olmasi

konusunda da aktif bir rol Gstlenmeyi hedeflemektedir.

3. Tiirkiye’nin Projedeki Roliine iliskin SWOT Analizi

Bu boliimde Kalkinma Yolu Projesi’nin Tiirkiye agisindan giiclii ve zayif yonleri ile
firsat ve tehditler cercevesinde degerlendirilecektir. Boliimde kullanacagimiz SWOT analizi,

projeye iliskin i¢sel ve dissal faktorlerin biitiinciil olarak anlasilmasina imkan saglayacaktir.

SWOT analizi, bir yapinin kendi i¢ dinamikleri sebebiyle olusan art1 ve eksileri, dis
etkileri ve kendi biinyesinin getirdigi imkan ve riskleri biitiinlesik bir sekilde degerlendirme
yontemidir. ingilizce “Strengths” (Giiglii Yonler), “Weaknesses” (Zayif Y dnler), Opportunites”
(Firsatlar), Threats” (Tehditler) kelimelerinin birlesimiyle olusan i¢sel kapasite ve digsal etkileri
birlikte analiz eden bir yontemdir (Hill ve Westbrook, 1997; Akt: Ozan vd., 2015).

SWOT analizi kapsaminda giiclii yonler, isletmenin i¢ dinamiklerinin incelenmesiyle
tespit edilen, firmaya rekabet avantaji kazandiran ve rakiplere karsi istiinliik kurmasmi
saglayan Ozellikleri ve kaynaklari kapsamaktadir. Buna karsin zayif yonler, isletmenin
hedeflerine ulagmasini zorlastiran, rakiplere kiyasla yetersiz kaldig1 veya eksik oldugu alanlar1
ifade eder. Isletme disindaki politik, yasal, teknolojik veya sosyokiiltiirel cevre faktorlerinin
firma icin avantajlar sunmasi firsatlar olarak degerlendirilirken; firmanin rekabet giiciinii
zayiflatan veya varlimi riske atan digsal gelismeler ise tehditler olarak tanimlanmaktadir

(Cmar ve Oguz, 2020, s. 6; Kamilgelebi, 2012, ss. 45-54).
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3.1. Gugla Yonler

Kalkinma Yolu Projesi’nin hayata gegirilme siirecinde, Tiirkiye’nin ve projenin sahip
oldugu avantajlar, bu girisimin siirdiiriilebilirligi a¢isindan olduk¢a 6nemli yer tutmaktadir.
Tiirkiye’nin projedeki en giiglii yonii, Avrupa, Asya ve Afrika arasinda dogal koprii olarak yer
almasidir. Ayni1 zamanda, Avrupa ve Orta Dogu arasinda jeostratejik bir konumda yer
almaktadir. Basra Korfezi’nden gelen mallar1 Avrupa ve Asya’ya ulastirmasi igin Turkiye, en

kisa ve cografi gergeklige en yakin konumdadir.

Son dénemde Siiveys Kanali’nda yasanan aksaklilar, Basra Korfezi’nden Avrupa’ya
tasinacak mallarin daha hizli ve daha az maliyetli ulastiriimasin saglayacak ¢6zimlere olan
ihtiyact ortaya ¢ikarmistir. Bu baglamda Kalkinma Yolu Projesi, Basra’dan ¢ikan mallar:
Tirkiye (zerinden Avrupa’ya 15 giin daha kisa slirede ulastirmay1 ve bdlgesel ticaretin
hizlanmasini miimkiin kilmay1 amaglamaktadir. Bu proje ile Urlinler daha kisa siirede ve daha

az maliyetle tasinarak bdlgesel ticaretin hizlandirilmasi hedeflenmektedir (Kurt, 2024: 141).

Son yirmi yilda Turkiye, Marmaray, Yavuz Sultan Selim Kopriisu, Canakkale Koprisi
gibi altyap1 yatirimlar1 ile Asya ve Avrupa kitalarini birbirine baglayarak kesintisiz gecis
kolaylig1 ve biyik 6lclide zaman tasarrufu saglamistir. T.C Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi’nin
(2024), Ulastirma ve Lojistik Ana Plan1 hedefleri dogrultusunda otoyol ve demiryolu aglarinin
genisletilmesi kararlilikla siirdiiriilmektedir. Bu vizyonla hayata gecirilen Kalkinma Yolu
Projesi, mevcut altyap1 yatirimlar: ile entegre edilerek, Avrupa ve Asya’nin Orta Dogu ile
arasindaki mesafeyi kisaltmay1 ve yeni diinya dizeninde kiresel ticaret rotalarin1 Tiirkiye
tizerinden yeniden sekillendirmeyi hedeflemektedir. Projenin uygulanma sathasinda Avrupa ve

Asya aras1 mesafe kisalacak, maliyetler 6nemli 6l¢iide diisecektir.

Tiirkiye’nin lojistik alandaki giiciinii pekistiren en 6nemli unsurlardan biri de demir yolu
baglantilaridir. Ulke genelinde demiryolu baglantisi olan baslica limanlar1 arasinda Samsun,
Izmir, Mersin, Bandirma ve Iskenderun yer almaktadir. Faw Limani’ndan gelen iiriinlerin bir
kismi bu limanlar aracilig1 ile denizyolu iizerinden kolaylikla Avrupa iilkelerine ulastirilacaktir
(Kurt, 2024:142). Tlrkiye, gelismis liman altyap1 baglantilar1 ile Kalkinma Yolu’nu ¢ok modlu

bir ticaret kdprusi haline getirmektedir.

Ucg kitanin kesisim noktasinda yer alan Tirkiye, bu stratejik konumu ile 6n plana

cikmaktadir. Hazar Denizi iizerinden Tiirkiye’ye oradan da Avrupa’ya ulasan Orta Koridor,
Tiirkiye’yi kritik bir aktdr olarak konumlandirmaktadir. UTIKAD (2024) Kalkinma Yolu

Projesi’nin, Orta Koridor ile entegrasyonunun Tiirkiye’yi kiiresel ticaretin merkezi haline
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getirecegini ve bolgesel is birlikleri ile yatirim firsatlarini arttiracagmi belirtmektedir. Orta
Koridor (zerinden gelen yiikler, Tiirkiye’nin gelismis demiryolu aglari ve Kalkinma Yolu
Projesi ile birlesebilmekte, aynm1 zamanda Orta Dogu’ya glzergdh dogrultusunda
ulagabilmektedir. Bu durum Tiirkiye’yi merkez ticaret issii haline getirme potansiyeli

tasimaktadir.

Insaat sektoriinde Tirkiye, Cin’den sonra en biyilk ikinci miiteahhitlik giiciine sahip
iilke konumundadir. Projenin insaat asamasinda Tiirk firmalarmin sahip oldugu tiinel, koprii ve
demiryolu insaat1 tecriibesi ve uzun yillarm muhendislik birikimi, projenin teknik basaris1 igin
onemli bir glictir. Bu baglamda DEIK (2023) raporlarinda belirtildigi iizere, Tiirk firmalarmin
Irak pazarmdaki koklii gegmisi ve is yapma tecriibesi, projenin ingaat siiresini kisaltacak ve
maliyetini azaltacaktir. Bu teknik birikimlerle yapilacak insa, projenin yalnizca finansal degil,

miihendislik a¢isindan da saglam temellere oturmasinin oniinii agmaktadir.

3.2. Zayif Yonler

Kalkmma Yolu Projesi sahip oldugu gii¢lii yonlerinin yani sira uygulama asamasinda
ortaya c¢ikabilecek bazi yapisal ve teknik zayifliklar1 da biinyesinde barindirmaktadir. Bu zayif
yonler ise projenin insa siiresini, uygulama safthasmi ve verimliligini etkileyebilecek

dizeydedir.

Projeye dair zayif alanlarin baginda, finansal kaynak anlaminda tam bir adim atilmamasi
ve bu kaynagin kimler tarafindan ve ne kadar karsilanacaginin bilinmiyor olusu gelmektedir.
Proje’nin maliyeti ilk duyuruldugu asamada 12 milyar dolar olarak agiklanmis ancak ilerleyen
stirecte bu maliyet 17 milyar dolara, ginimuzde ise 20 milyar dolar civarina yiikselmistir. Bu
rakamlar ise projenin 6ngoriilen maliyetleridir (Baz, 2024). Ongorilen maliyet rakamlar1
arasindaki bu farklar projenin finansmani ve kapsami konularinda Irak’mn kamu otoriteleri
arasinda fikir ayriliklar1 bulundugunun bir gostergesidir. Bagdat hiikiimeti, projenin alt yap1
unsurlarindan olan Faw Limani ile karayolu ve demiryolu baglantilari i¢in kamu finansmani
kullanilmasimi planlamaktadir. Ancak Bagdat Hiikiimeti’nin ge¢mis tecriibelerindeki zayiflik
ve daha Once bu Olgekte bir projeyi hayata ge¢irmis olmamasi bu yaklasimin pratige

doniisebilmesine dair net bir glivenceyi ortaya koyamamaktadir (Hasan, 2024).

Irak ve Tiirkiye’nin mevcut ekonomik durumuna bakildiginda yaklasik 20 milyar
dolarlik bu maliyeti iki iilkenin 6z kaynakla karsilamasi oldukg¢a giigtiir. Proje’nin ortaklar1
arasinda olan Birlesik Arap Emirlikleri ve Katar’in ekonomik kabiliyetleri ve uzmanliklari son

derece 6nemlidir (Al-Sadoon, 2024). Fakat bu iki iilkeye finansman agisindan tam bagimlilik
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finansman piyasalarinda yasanacak herhangi bir dalgalanmada projeyi kirilgan hale
getirebilecektir. Finansman konusunun halen tam olarak netlesmemis olmasi, uygulamay1

geciktirebilir ve projenin verimliligini diisiirebilmektedir.

T.C. Ticaret Bakanlig1 (2024) verilerine gore, Kalkinma Yolu Projesi kapsaminda Faw
Limani’ndan Tiirkiye’ye taginacak olan ilk ana hedef 3,5 milyon TEU konteyner ve 22 milyon
dokme yik olarak paylasilmistir; proje dogrultusunda bu rakam 2050 yilinda ise 10 milyon
TEU kapasitesine ulagsmasi hedeflenmektedir. Tiirkiye’de stz konusu yiikleri tasiyacak
limanlara bakildiginda, 2024°te Mersin liman1 kapasitesi 2,6 milyon TEU’dur. Ulastrrma ve
Altyap1 Bakanlig1 verilerine gore bu rakamin 2026 yilinda 3,6 milyon TEU’ya ¢ikarilmasi
hedeflenmektedir (T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, 2024).

Bu iki veri 1s181nda, Tiirkiye nin Mersin ve Iskenderun Limanlari, mevcut kapasite ile
gliniimiizde zaten sinirlarina yaklagmis oldugu goriilmektedir. Kalkinma Yolu Projesi’nin daha
baslangigta getirecegi planlanan 3,6 milyon TEU’luk ek yiik, Mersin Liman’in genisletilmis
toplam kapasitesini dahi doldurabilecek seviyededir. Bu durum, Kalkinma Yolu’ndan gelecek
yuklerin mevcut yerel ihracat yiikii ile ¢akisma ihtimalini oldukc¢a yikseltmekte ve limanda

ciddi bekleme sireleri ile lojistik maliyette artis olusturma riski tasimaktadir.

3.3. Firsatlar

Irak ve Tirkiye tarafindan gelistirilen Kalkinma Yolu Projesi, TUrkiye icin kiresel ve
bdlgesel 6neme sahip bir koridor niteligindedir. Yeni yiizyilda yasanan Covid-19 Pandemisi,
Rusya’nin Ukrayna’y1 isgali, Israil’in Gazze isgali ve insani krizler ticaret yollarmim
cesitlendirilmesini zorunlu hale getirmistir. Buna 6rnek olarak; 2021 Mart ayinda Siiveys
kanalinda karaya oturan Ever Given gemisi hadisesi ve Israil’in Gazze’ye saldirilar1 sonrasi
Husilerin Kizildeniz’de olusturduklar: riskli tutumlar1 ve saldirilar1 bu ticaret koridorlarmin
cesitliligine olan ihtiyacin her gegen giin arttigin1 gostermektedir (Piringgi, 2024). Artan bu
ihtiyaclar 1s1ginda Irak ve Tirkiye’nin alternatif bir ticaret koridoru olusturmak amaciyla,

Kalkinma Yolu Projesini 2023 yilinda duyurmustur.

Ticaret yollarina duyulan bu ihtiya¢ sebebiyle, biylk 6lcude Bir Kusak Bir Yol
Projesi’'ne alternatif olusturmak amaci ile Hindistan- Orta Dogu- Avrupa Ekonomik
Koridoru’da 2023’de ilan edilmistir. Piringgi ’ye (2024) gore koridor, rota bakimindan olduk¢a
uzun olup faaliyete gegirilmesi ve siirdiiriiliir olmasi olduk¢a zor bir giizergaha sahiptir.
Tiirkiye’nin bu projeden devre dis1 birakilmasmin hemen ardindan Kalkinma Yolu Projesi’ni

duyurmasi, IMEC’e bir meydan okuma ve mesaj niteligi olarak goriilmektedir. IMEC’in
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oldukca karigik ve uzun gilizergahina kars1 Kalkinma Yolu Projesi, Basra Korfezi’'nden
demiryollar1 ve otoyollar ile Tiirkiye’ye baglanarak, Tiirkiye iizerinden Avrupa ve Asya’ya
ulagsmay1 hedeflemektedir. Tablo 4.1°de verilen veriler 1s18inda, bu koridorun kullanilmas: ile
Stiveys Kanali’na kiyasla 15 gline yaki zamandan ve maliyet agisindan tasarruf saglanacaktir.

Bu maliyet ve siire avantaji proje a¢isindan firsat olusturmaktadir (DEIK, 2024).

Tablo 4.1. Kalkinma Yolu ile Alternatif Kiiresel Ticaret Rotalarinin Karsilastirilmasi

Rota Adi Tastma Modu Ortalama Mesafe
Stre (Yaklasik)

Umit Burnu Deniz Yolu 45 Giin 23.000 km

Rotasi

Siiveys Kanah Deniz Yolu 35 Gin 16.000 km

Rotasi

Kalkinma Yolu i_ntermodal 25 Gun 13.000 km

(Deniz+Ray+Kara)

Kaynak: (T.C Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2024)

Tirkiye ve Irak’m yiiriittigi Kalkinma Yolu Projesi, Korfez’in 6nemli aktorleri olan
BAE ve Katar’inda projeye dahil olmasi ile bolgesel bir mahiyet kazanmustir. Korfez tlkeleri,
bu proje ile petrol ve dogalgaz kaynaklarmi Avrupa’ya ulastirmayr ve petrole bagl ticaret
gelirlerini ¢esitlendirerek Ulkelerine yeni bir alan agma olanagi kazanmay1 amaglamaktadirlar.
Ozellikle BAE ve Katar’in projeye yonelik finansman ve isletme konusunda istekli oluslari,
projenin insasimi hizlandirma ve strdurulebilir olma agisindan énemli bir firsattir. Bu proje;
Tirkiye ve Korfez Ulkeleri arasinda ekonomik entegrasyonu derinlestirerek, karsilikli

iligkilerin guclenmesinde 6nemli bir firsat olarak goriilmektedir (Rakipoglu, 2024).

Ote yandan Tiirkiye nin PKK’ya kars1 yillardir yiiriittiigii kararli miicadele, yalnizca
ulusal smir1 degil Orta Dogu’nun bdlgesel dinamiklerini de etkilemektedir. Ankara’nin Bagdat
yonetimi ile glvenlik odakli is birligi, bolgesel istikrar agisindan olduk¢a Onemli yer
tutmaktadir. PKK’nin Kuzey Irak’taki varligini sonlandirmak i¢in Irak ve Tiirkiye’nin yaptig1
anlagsma Korfez Ulkeleri agisindan da giivenlik kaygilarm diisiirecegi igin desteklenmektedir.
Bu baglamda Bagdat’in PKK’y1 iilkede yasakl1 orgiit kabul etmesi atilacak adimlar1 ve projeyi
daha giivenli hale getirmistir. Atilan bu adim ile Tirkiye ve Irak iligkileri gelismekte olup,

bdlgede daha dengeli bir giic dagiliminin olugmasinin kapilar1 agilmaktadir (Rakipoglu, 2024).
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Tiirkiye’nin terérle miicadeledeki kararliligi ile proje birlestiginde hem stratejik hem de

giivenlik temelli bir zemin sunmaktadir.

Proje’nin Tiirkiye igin sunacagi en somut firsatlardan biri de Irak ile olan dig ticaret
hacminde beklenen artigtir. Mevcutta Habur Sinir Kapisindan ilerleye ticaret, zaman zaman
siyasi ve biirokratik darbogazlar ile karsilasmakta ve zorlanmaktadir. Ancak proje ile devreye
girecek olan Ovakdy Smir Kapisi ve demiryolu entegrasyonu, lojistik maliyetleri diislirecek
olup Turkiye, Irak ve Korfez Ulkeleri’nin ticari hacmini arttiracaktir. T.C. Ticaret Bakanlig:
(2024) tarafindan paylasilin verilere gore, projenin tamamlanmasi ile Tiirkiye ve Irak arasi
ticaret hacmi kisa vadede 20 milyar dolar seviyesine, orta vadede ise bu hedefin cok daha {istiine
cikmast hedeflendigini agiklamistir. TUm bu veriler 1518inda, Kalkinma Yolu Projesi,
tamamlandiginda Tiirkiye ve projeye ortak olan Glkelerin ticaret potansiyelleri arttiracak, ayni

zamanda ekonomik gelisimi hizlandiracak bir guizergah olarak goriilmektedir.

3.4. Tehditler

Projenin hayat gecirilmesinde kars1 karsiya gelinebilecek tehditlerden biri, Irak’in igsel
kirilganliklarmin halen devam etmesi ve ulkenin tam bir istikrar ortamma kavusamamis
olmasidir. Ulkede bulunan etnik ve mezhepsel bolinmeler ile ¢ok sayida silahli grubun varhgi
bu kirilgan yapiyr daha da derinlestirmektedir. Bu istikrarsizlik durumu, 6zellikle Israil’in
Gazze’ye yonelik saldirilarinda ortaya ¢ikan bolgesel gerilimlerde Irak’m hem Iran-ABD
hattinda hem de Iran-Israil ekseninde catisma alanlarina siiriiklenmesine neden olmakta, bu
durum tilkedeki istikrar sorununu goézler 6niine sermektedir (Erdogan, 2025: 505). Projenin
gectigi cografyanin, her an bir ¢atigma alanina strlklenebilme riski tasimasi, proje giivenligi

acisindan digsal bir tehdit olusturdugunu géstermektedir.

Kalkinma Yolu Projesi, kiiresel alanda Rusya ve Iran’m o6nciiliigiinde olusturulan
Kuzey-Giiney Ulastirma Koridoru (INSTC) ve Amerika’nin destekledigi ve Hindistan
tarafindan duyurulan Hindistan-Orta Dogu-Avrupa Koridoru (IMEC) gibi biyik 6lcude
rekabet amaci ile kurulan projeler tarafindan jeopolitik baskilarla karsilagsma ihtimalini
biinyesinde tasimaktadir (Yaseen, 2024). Yeni diinya diizeninde olusan bu ¢ok kutuplu rekabet
ortami, projenin hayata gecirilme siirecinde, siyasi ve mali baskilarla kargilagabilme riskini
arttirmaktadir. Rakip projelere destek veren aktorlerin, Irak Uzerine kurabilecekleri siyasi
baskilar ve Tiirkiye’nin proje ve bolgede ki roliinii sinirlamaya yonelik diplomatik hamleler,

olusabilecek potansiyel risklerdendir.
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Proje 6nunde tehdit olabilecek bir diger konu, gilizergahin ana omurgasimni olusturan
Irak’m 2003 sonras1 yasadig1 istikrarsizlik ortamidir. Ulkedeki merkezi otoritenin zayif olmasi
ve etnik agidan farklhiliklarin derinligi istikrarsizlik ortamini daha da arttirmaktadir. 2003
yilinda Amerika isgali sonrasi olusan siyasi bosluk ve istikrarsizlik ortaminin gliniimiizde
iyilesmeye gittigi gozlemlense de Ulkede tam bir kurumsal yapi olusmamistir. Proje’nin
stirdiiriilebilirligi 6niinde bu istikrarsizlik sorununun bulunmasi ilerlemeyi zorlastirabilme
potansiyeli tasimaktadir. Ozellikle Irak Merkezi Hiikiimeti ve Irak Kiirt Bolgesel Yonetimi
(IKBY) arasinda egemenlik haklar1 ve giimrikk gelirleri paylasimi hakkinda yasanan

anlagmazliklar, hattin idari yonetimini zorlastiracak sorunlar arasindadir (Cevik, 2025: 261).

Kalkinma Yolu Projesi’nin Irak ayaginda ki giizergahi, giivenlik zafiyetinin bulundugu
hassas bolgelerden ge¢mektedir. Bu durum projenin gidisati agisindan ve Tiirkiye’nin guvenlik
hedefleri agisindan riskler barindirmaktadir. Teror 6rgiiti PKK ve DAES’in proje giizergahi
cevresine ve Irak smirinda konumlanmis olmasi proje gilivenligi acisindan oldukga biiyiik bir
tehlikedir. Orgiitiin, hattin ilerleyisini veya isletilmesini engelleyebilecek nitelikteki sabotaj
girisimleri, Tiirkiye’nin bolgeyi daha siki denetim altina almasina ve askeri alanda bolge
giivenligi icin gerekli adimlar1 atmasina zemin olusturmaktadir (Yesiltas,2024). Projenin
operasyonel boyutunda yasanilacak sorunlar, Tirkiye agisindan yonetilmesi gercken riskler
olusturmaktadir. Bu alanda Ankara ve Bagdat hiikiimeti arasinda “Askeri, Giivenlik Is Birligi
ve Terorle Micadeleye Dair Mutabakat” imzalanmistir. Bu anlasma ile alinan kararda iki Ulke
arasinda bir “Orta Giivenlik Koordinasyon Merkezi” kurulmasi kararlastirilmistir. Irak
hiikiimeti aym1 zamanda PKK’y1 tlilkede yasakli orgiit olarak tanimlamustir (T.C. Disisleri
Bakanligi, 2024). S6z konusu giivenlik mutabakati, projenin maruz kaldig: tehditleri azaltarak,
yatirimcilarin glivenini arttirabilecek bir islev gérmektedir. Mevcut givenlik zafiyetleri halen
risk olustursa da yapilan bu anlagma ile projenin kars1 karsiya oldugu jeopolitik riskler nemli

6lclide dengelenebilmektedir.
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Tablo 4.2. Kalkinma Yolu Projesi SWOT Analizi Tablosu

GUCLU YONLER (STRENGTHS)

ZAYIF YONLER (WEAKNESSES)

* Tiirkiye’nin U¢ kita arasindaki dogal
kopru konumu ve en kisa giizergahi
sunmast.

* Proje maliyetinin 20 milyar dolar
maliyeti ve finansman netliginin
olmamasi.

* Siiveys Kanali'na gore 15 glinlik zaman
ve ciddi maliyet tasarrufu saglamasi.

* Irak kamu otoritelerinin buyuk 6lcekli
proje yonetimi konusundaki tecriibe
eksikligi.

» Turkiye’nin Marmaray, kopruler ve
demiryolu aglar1 gibi tamamlanmis dev
altyap1 yatirimlar1.

* BAE ve Katar gibi dis finansman
kaynaklarina olan ekonomik bagimlilik
riski.

» Turk muteahhitlik sektorinin diinyadaki
teknik guicu ve bolgedeki is tecribesi.

» Mersin ve Iskenderun limanlarmin
kapasite sinir1 ve ek yikle olusabilecek
gecikmeler.

« Mevcut limanlarin (Mersin, Izmir,
Samsun vb.) demiryolu baglantilarina
sahip olmasi.

* Transit yiKkler ile yerel ihracat
yuklerinin ¢akismasi sonucu lojistik
darbogaz riski.

FIRSATLAR (OPPORTUNITIES)

TEHDITLER (THREATS)

« Kiresel krizler (Kizildeniz saldirilari
vb.) nedeniyle givenli ticaret yolu arayisi.

« Irak’1n i¢ siyasi yapisindaki
etnik/mezhepsel kirilganlik ve
istikrarsizlik ortami.

 IMEC gibi karmasik ve uzun rotalara
kars1 daha uygulanabilir bir alternatif
sunmasi.

* PKK ve DAES gibi teror orgatlerinin
guzergah Uzerindeki sabotaj ve givenlik
tehdidi.

« Korfez Ulkeleriyle enerji ve ekonomi
alaninda derinlesen stratejik entegrasyon.

* Rakip projeleri destekleyen kiresel
aktorlerin uygulayabilecegi diplomatik
baskilar.

* Ovakoy Sinir Kapist ile Irak’la olan
ticaret hacminin 20 milyar dolar1 asma
potansiyeli.

* Irak Merkezi Hukimeti ile IKBY
arasindaki gelir paylagimi ve idari
anlagmazliklar.

* Turkiye ve Irak arasinda PKK’ya kars1
kurulan ortak guvenlik koordinasyon
mekanizmasinm (Ortak Koordinasyon
Merkezi) kurulmasi.

* Ortadogu’daki bolgesel ¢atismalarin
(Iran-Israil vb.) projeyi risk alanina
cekmesi.

Kaynak: Ilgili boliimdeki literatiir verileri temel alinarak yazar tarafindan olusturulmustur.

81



Tablo 4.2°de sunulan SWOT Analizi bulgulari; Kalkinma Yolu Projesi’nin Turkiye igin
sadece bir ulastirma koridoru degil, stratejik bir ekonomik kalkinma ve jeopolitik kaldirag
oldugunu ortaya koymaktadir. Proje, Tiirkiye’ye sundugu genis firsatlarin yani sira yonetmesi
gereken karmasik riskler ve yapisal zayifliklar1 da beraberinde getirmektedir. Ozellikle
Tiirkiye nin mevcut lojistik altyapisi ile kiiresel ticaret rotalarindaki avantajli konumu, projenin
uygulanabilirligini glc¢lendiren en temel unsurlardir. Aynmi zamanda, projenin hayata
gecirilebilmesi icin, finansal ve teknik kisitlarin asilmasi ve bdlgesel tehditlerin giderilmesi

gerekmektedir.
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SONUC

Gunimuz kiresel sistemde yasanan ¢ok boyutlu degisim siireci, jeopolitik kavramini
klasik askeri gui¢c odakli yapisindan ¢ikararak; ulastirma koridorlari, lojistik aglar ve ekonomik
baglantilarm belirledigi yeni bir zemine tasimistir. Ozellikle son dénemlerde artan bélgesel
catigmalar ve mevcut ticaret rotalarinda ortaya ¢ikan giivenlik kaygilari, uluslararasi ticarette
daha emniyetli rota arayisini zorunlu kilmistir. Bu baglamda olusturulan ticaret rotalari,
ekonomik kazanim getiren ve ticari akigi kolaylastiran yatirimlar olmaktan ¢ikmis, devletlerin
bblgesel ve kiiresel gii¢ konumlarmni belirleyen ve sekillendiren araglar haline dontismiistiir. Bu
calismada detaylandirilan Kalkinma Yolu Projesi, S6z konusu yeni jeopolitik gercekligin somut
bir yansimasi olarak ortaya ¢ikmis olup, 6zellikle Tiirkiye agisindan jeostratejik ve ekonomik
alanda ¢ok boyutlu sonuclar Uretme potansiyeli tasimaktadir. Calisma sonucunda elde edilen
bulgular, projenin yalnizca bir ulastrma koridoru olmadigini ayni1 zamanda Tirkiye ve Irak
ekseninde bolgesel dengeleri yeniden sekillendirme potansiyeli tagiyan bir proje oldugunu

ortaya koymaktadir.

Bu ¢aligmanin temel amaci, Kalkinma Yolu Projesi’ni yalnizca ticaret yolu girisimi
olarak degil; jeopolitik, ekonomik ve politik boyutlariyla ¢ok katmanli bir proje olarak ele
alarak, Tirkiye ac¢isindan dogurabilecegi olumlu veya olumsuz etkileri sentezleyerek analiz
etmektir. Bu dogrultuda ¢alismada, projenin klasik teoriler ¢ercevesinde Tiirkiye nin bdlgesel
ve kiiresel konumuna saglayabilecegi katkilar1 ile glvenlik, siyasi istikrar ve bolgesel rekabet
kaynakli smirliliklar: bir arada degerlendirilmistir. Ayrica Kalkinma Yolu Projesi’nin, Kusak
Yol Girisimi ve Hindistan-Orta Dogu-Avrupa Ekonomik Koridoru gibi glincel kiresel ticaret
projeleriyle rekabet ve tamamlayicilik iliskisi karsilastirmali olarak incelenerek, projenin
uluslararas1 gii¢ dengeleri ve ticaret aglar1 igerisindeki pozisyonunun ortaya konulmasi

hedeflenmistir.

Kiresel ticaret yollarinda son donemlerde yasanan gelismeler, yeni rota arayislarini
beraberinde getirmistir. 2021 yilinda Siiveys Kanalinda yasanan gemi kazasi ticaret akisini
durma noktasma getirmistir, ayn1 zamanda Kizildeniz’de yasanan giivenlik problemleri
Ozellikle Asya-Avrupa ticaretinde alternatif glizergah arayigmi mecbur kilmigtir. Bu baglamda
duyurulan Kalkinma Yolu Projesi, Basra Korfezi’nin Faw Limani’ndan baglayarak Tiirkiye’ye,
Tiirkiye lizerinden Avrupa ve Asya’ya uzanarak tikanan ticaret giizergahlarma kars: alternatif
bir kara ve deniz tasimaciligr hattt sunmaktadir. Bu ¢alisma kapsaminda yapilan analizler,
projenin sadece bir glizergah alternatifi olmadigini, ayn1 zamanda kiiresel tedarik zincirinde hiz

ve maliyet agisindan da olduk¢a avantaj saglayan rasyonel bir segenek oldugunu ortaya
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koymaktadir. Ozellikle Irak’m Basra Korfezi’nden ¢ikan Uriinlerin, Tirkiye tizerinden Avrupa
pazarlarina ulagsmasinda, Siiveys Kanali’na kiyasla 15 giin zaman tasarrufu saglamasi, maliyeti
diisiirmekte olup ayni zamanda bolgesel ticareti hizlandirarak projeyi avantajli konuma

tasimaktadir.

Calismanin kuramsal ger¢evesinde ele alinan klasik hakimiyet teorileri, Kalkinma Yolu
Projesi’nin jeopolitik boyutunu agiklayan kapsayici modeller olarak degil; projenin mekansal
yonelimlerini ve jeopolitik anlamin1 degerlendirmeye yardimci olan karsilagtirmali bir analiz
olarak ele alinmistir. Bu nedenle amag, projeyi dogrudan bu teorilere dayandirmak degil, s6z
konusu teorilerle hangi noktalarda oOrtiisiip hangi noktalarda ayristigini ortaya koymaktir.
Yapilan degerlendirmelerde, Kalkinma Yolu Projesi’nin Basra Korfezi’nden baslayarak
Tirkiye’ye oradan da Avrupa’ya ulasan giizergahi bulundugu cografya sebebiyle Spykman’in
stratejik 6nem atfettigi Kenar Kusak (Rimland) bdlgesinde yer alarak gunimiz kiresel nifuz
miicadelesinin merkezine yerlesmektedir. Proje ayni zamanda Mackinder’1n “Kara Hakimiyeti”
teorisinden bakildiginda, proje kapsaminda insa edilecek olan kara ve demiryolu aglar1 i¢
hatlarda stratejik bir derinlik kazandiracaktir. Bu baglamda Basra Korfezi’nden Turkiye ve
Avrupa’ya kadar olusturulan kesintisiz karasal erisilebilirlik, bolgeyi yalnizca transit gecis alani
olmaktan c¢ikarip, Mackinder’in teorisinde vurguladigi “karasal gii¢” alanma doniistiirme
potansiyelini beraberinde getirmektedir. Diger yandan Mahan’in “Deniz Hakimiyeti” teorisi
acisindan bakildiginda, projenin i¢cinde yer alan Biiyiik Faw Limani’nin ag¢ik denizler ile
entegrasyon saglamasi, bolgenin deniz ve okyanus giiclinii arttrmaktadir. Proje ile, kara ve

deniz baglantisini gii¢lendirerek ¢ok modlu tasimacilik altyapisi olusturmasi planlanmaktadir.

Yapilan analizler ¢er¢evesinde projenin, hakimiyet teorileri ile olan iliskileri
incelendiginde, yap1 ve uygulama asamasinda farkliliklarda barmndirdigi gozlemlenmektedir.
Hakimiyet teorileri, bilyiik dl¢iide ddnemin hegemon giiclerinden olan Amerika ve Ingiltere’nin
Ozellikle soguk savas sonras1 donemde stratejik ¢ikarlarin1 korumak ve arttrmak amaci ile
kurgulandigi ongoriilmektedir. Kalkinma Yolu Projesi ise insa edildigi cografyay1 gugc
miicadelesi sahasi olmaktan ¢ikarip, ticari bir entegrasyon merkezi, bolgesel kalkinma ve

bariscil bir kalkinma alan1 olusturma hedefi ile doniistiirmeyi amaglamaktadir.

Projenin teorik potansiyelinin gergeklesebilmesi igin, analiz sonuglarina gore sahada
bulunan bdlgesel rekabet, guvenlik tehditleri ve dis politika dengeleri bakimindan olusacak
engel ve riskleri agmasi gerekmektedir. Ozellikle caligma kapsaminda incelenen, Irak’m 2003
sonrast olusan i¢ istikrar sorunu ve gitgide artan mezhepsel ve etnik ayrimlar, projenin insa

sirecini geciktirme riski tasimaktadir. Proje’nin glizergah alaninda glvenlik tehdidi olusturan
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PKK ve DAES gibi orgiitlerin varligi, giivenligin saglanmasimi gii¢lestirmekte ve bu durum
projenin yapim asamasi ve siirdiiriilebilirligi 6niinde en 6nemli engellerden biri olarak 6ne
cikmaktadir. Bu ¢ercevede elde edilen bulgular, projenin hayat gegirilmesi ve sirdirulebilmesi
onundeki en belirleyici engelin giivenlik riskleri ve siyasi istikrar sorunu oldugu yoniindeki
hipotezin de desteklendigi anlagilmaktadir. Bu baglamda Irak ve Tiirkiye arasinda “Askeri,
Giivenlik Is Birligi ve Terorle Miicadeleye Dair Mutabakat” anlasmas1 imzalanarak, iki tilke
arasinda “Orta Giivenlik Koordinasyon Merkezi” kurulmasi kararlastirilmistir. Ayni zamanda
Irak, PKK orgiitiinii iilkede yasakli Orgiit kategorisine koymustur. Projeye iliskin mevcut
glivenlik riskleri devam etse de yapilan bu anlagsma ile projenin kars1 karsiya oldugu jeopolitik

riskler 6nemli 6lglide dengelenebilmektedir.

Proje’nin ortalama maliyetinin 20 milyar dolar civarinda oldugu tahmin edilmekle
birlikte bu maliyetin karsilanmasi konusunda ise belirsizlikler bulunmaktadir. Projenin
ortaklarindan olan Katar ve Birlesik Arap Emirlikleri’nin finansal potansiyelleri, bu maliyetin
karsilanmasindaki belirsizlikleri 6nemli derecede ortadan kaldirmaktadir. S6z konusu tlkelerin
yuksek sermaye birikimleri, projenin hayata gegirilmesine yonelik giiveni arttirsa da yapilan
SWOT Analizi cercevesinde elde edilen bulgular, projenin teorik avantajlarinin yaninda
finansal belirsizlikler tasidigin1 gostermektedir. BAE ve Katar, Kalkinma Yolu Projesi’ne
iliskin siyasi diizlemde destek beyanlarinda bulunmus olsalar da bu iki Glkenin projeye yonelik
finansal taahhiitlerine dair somut ve nicel bir agiklama heniiz yapilmamistir. Bu durum projenin

finansal stirdiiriilebilirligi agisindan belirsizlikleri beraberinde getirmektedir.

Kiiresel lojistik aglarin yeniden yapilandigi giiniimiizde, Cin’in Kusak Yol Girigimi,
Hindistan-Ortadogu-Avrupa Koridoru giizergahlari ile Rimland tizerindeki niifuz miicadelesini
belirginlestirerek kenar kusagi rekabet alanina doniistiirmiistiir. Bu baglamda Kalkinma Yolu
Projesi, Basra Korfezi’nden Avrupa’ya yeni bir giizergah agarak Tiirkiye ve Irak’in jeopolitik
Onemini arttirarak, projeyi bu rekabet alaninin merkezine tasimaktadir. Kdiresel ticaret
koridorlar1 arasinda olusan rekabet, projelerin birbirini tamamen diglayan yapilarak olarak
degerlendirilse de Kalkinma Yolu Projesi, ¢ok katmanli bir baglanti sunarak diger ticaret
koridorlarmi tamamlayabilecek bir glzergdh olma potansiyeli tagimaktadir. Bu baglamda
Kalkinma Yolu Projesi, Bir Kusak Bir Yol Girisimi ve Hindistan-Orta Dogu-Avrupa Ekonomik
Koridoru ile dogrudan bir rekabet alani olusturmaktan ziyade, bolgesel ve kiiresel ticaretin
sekillenmesinde katki sunabilecek tamamlayict bir hat olarak degerlendirilmektedir. Ancak
proje tamamlayict nitelige ragmen elde edilen mevcut veriler, bolgesel rekabet ortaminin

Tiirkiye’nin dis politika manevra alanini siirlayici etkiler dogurabilecegini gostermistir. Bu
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cercevede hipotez mevcut gostergeler 1siginda kismen dogrulanmakta olup, etkinin

biiyiikliigiinii ise rekabetin yogunlugu ve Tiirkiye’nin stratejik manevralar1 belirleyecektir.

Jeostratejik agidan degerlendirildiginde IMEC, Cin’in Bir Kusak Bir Yol Girisimi’nin
olusturdugu siyasi ve ekonomik niifuza karsi, Bat1 eksenli ve Amerika’nin destegi ile bir
dengeleme cabasi olarak gorulmektedir. Ancak bu girisim, her ne kadar guclu siyasi destek ile
duyurulmus olsa da biinyesinde ciddi zorluklar barindirmaktadir. Projenin Hindistan’m bati
limanlarindan baslayarak deniz yolu ile Birlesik Arap Emirlikleri’ne ulasmasi, oradan Suudi
Avrabistan ve Urdiin tizerinden Israil’in Hayfa Limani’na uzanan demiryolu, Israil iizerinden
tekrar denizyolu ile Avrupa’ya ulasan ¢ok modlu yapisi, her yiukleme-bosaltma noktasinda
zaman ve maliyet kaybini beraberinde getirmektedir. Kalkinma Yolu Projesi’nin sundugu
kesintisiz ulagim giizergah1 ve daha az aktarma gerektiren yapisi ile IMEC’in ¢ok aktarmali
yapisi kiyaslandiginda, Kalkinma Yolu Projesi’nin, hiz ve maliyet avantajin1 daha rasyonel bir
sekilde sundugu ve gilizergahinin cografi gergeklikle daha uyumlu oldugu gorilmektedir. Bu
baglamda Tiirkiye’nin gegmisten bugiine tistlendigi {i¢ kitay birlestiren cografi kopri roli ve
bu dogrultuda gerceklestirdigi altyap1 yatirimlari, IMEC’1 ciddi maliyetlerden kurtarip daha

verimli bir giizergaha entegre olmasini saglayabilme kapasitesini ortaya koymaktadir.

Kalkmma Yolu Projesi, Tiirkiye’ye yalnizca ekonomik kazanimlar degil ayn1 zamanda
jeopolitik kazanimlar saglama potansiyeli de sunmaktadir. Projenin Avrupa-Asya hattinda
Tirkiye’yi onemli bir transit merkez haline doniistiirme olasiligi, ekonomik agidan kalkinmay1
desteklerken tilkenin jeopolitik giiciinii de pekistirmeye zemin hazirlamaktadir. Ancak bu
potansiyelin hayata gecirilebilmesi i¢in projenin tamamlanmasina ve uzun vadede
stirdiiriilebilir olmasina baglidir. Bu nedenle mevcut veriler 1s518inda, ¢alismada One stiriilen

hipotezin kismen desteklendigi sonucuna ulagilmaktadir.

Tiirkiye oOzelinde gergeklestirilen SWOT Analizi sonuglar1 stratejik bir uyari
niteligindedir. Projede, Tiirkiye’nin jeopolitik konumu oldukea kritik ve gli¢li yonlerinden olsa
da mevcut demiryolu ve liman kapasitesindeki eksiklikler, projenin 6ngérdiigii hacmi karsilama
noktasinda darbogaz riski tasimaktadir. Ozellikle Mersin ve Iskenderun limanlarinm mevcut
doluluk oranlar1, Kalkimma Yolu Projesi’nin getirecegi ilave ylik hacmini kaldirmakta zorlanma
olasiligin1 bityiik oranda tagimaktadir. Dolayisiyla kapasite problemlerinin éniine gecebilmek
icin Turkiye’nin, limanlarinda kapasite artigina gitmesi stratejik bir zorunluluk olarak

g6zikmektedir.
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Kalkinma Yolu Projesi’nin mevcutta insa siirecinin devam etmesi ve akademik
literatlirtin smirli olmast c¢alismanin bulgularini etkilemistir. Projenin gorece yeni olmasi
nedeniyle kaynak, ¢ogunlukla resmi raporlar, kamuoyu ile paylasilan belgeler ve bu alanda
yazilmis degerlendirme raporlarma dayanmaktadir. Gelecekte konuya iligkin saha verilerinin
artarak netlik kazanmasi ve akademik caligmalarin ¢ogalmasi bu sinirlamalarin asilmasini

mUmkun kilacaktir.

Bu ¢alisma kapsaminda elde edilen bulgular, Kalkinma Yolu Projesi’nin, Turkiye
acisindan jeopolitik bir firsat penceresi sunmanin yaninda ekonomik kaldirag etkisi de
tasidigma isaret etmektedir. Bu dogrultuda projenin insa siirecinin ve siirdiiriilebilirliginin
saglanmasi i¢in giivenlik boyutlarinin, altyap1 yatirimlari ile es zamanl ve biitiinciil olarak ele
almmas1 6nem arz etmektedir. Ozellikle projenin giizergahinda yer alan bdlgelerde bulunan
giivenlik risklerinin azaltilmasi i¢in iKili veya c¢ok tarafli is birligi mekanizmalarmnin kurulup
guclendirilmesi, projenin insa ve isletme siirecinde kesintiye ugramasini dnleyebilecek temel
unsurlar arasinda yer almaktadir. Son olarak Kalkinma Yolu Projesi’nin, mevcut Kiresel
girisimlerden olan Bir Kusak Bir Yol ve Hindistan- Orta Dogu- Avrupa Ekonomik Koridoru
‘nu rekabetten ziyade tamamlayic1 guzergah olarak degerlendirmesi, Tiirkiye’nin bolgesel ve
kiresel alanda konumunu glclendirebilecek ve “merkez iilke” olma hedefine yaklastiracak
rasyonel bir yaklasim olarak degerlendirilmektedir. Tiirkiye’ nin bu siirecte basarisi, sadece bir
ticaret yolu tretmekle degil, o yolun giivenligini ve ekonomisini yonetebilme kabiliyeti ile

Olcllecektir.
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