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ON SOz

Bataklik, nehir ve goller, insanoglunun yerlesim ve yasamlarimi idame etmeleri
bakimdan uygun yerlerdir. Bu alanlar, ekonomik, sosyal ve ¢evresel etkilerinden dolay1
toplumlarin daha konforlu bir yasam siirmeleri i¢in 1slah edilmistir. Yiizyillara dayanan bir
tecriibenin sonucu olarak yapilan bu 1slah ¢alismalari ile tarimsal tiretimin artirilmasi, ticaretin
ve sanayinin gelistirilmesi ile go¢ nedeniyle olusan iskan sorununun ve salgin hastaliklarin

ortadan kaldirilmasi amaglanmustir.

Bu 1slah c¢alismalarmin basladigir ilk bolge cografi kosullarindan dolayr Avrupa
olmustur. Avrupa’da olumsuz seyreden hava olaylari, sik sik yasanan kitliklar, salgin
hastaliklar ve savaglar gibi faktdrler Avrupa’ya ekonomik ve ¢evresel agidan biiyiik zararlar
vermistir. Devletlerarast siyasi ve ticari rekabeti arttiran bu faktorler neticesinde yeni
kaynaklara ihtiya¢ duyulmus ve batakliklar kurutularak tarim, otlak ve iskan sahalar1 olarak
kullanilmigtir. Ayrica nehir ve goller islah edilerek nakliye ve ulagimin gelismesi i¢in de
caligmalar yiriitiilmiistiir. Avrupa’da ilk Ornekleri goriilen 1slah faaliyetleri, Osmanl

Devleti’nde ise 19. ylizyilda baslamistir.

Osmanli Devleti, birbirinden farkli farkli iklim kusaklarma sahip Anadolu, Rumeli ve
Arap yarimadast gibi genis bir cografyaya hakim olmasi, 6nemli ticaret yollar iizerinde
bulunmasi ve sahip oldugu diger avantajlar nedeniyle daha ge¢ bir tarihte 1slah faaliyetlerine
girigmistir. Osmanli Devleti’nde 1slah siirecini baglatan asil etkenlerden biri, 1839°da ilan
edilen Tanzimat Fermani sonrasinda “miilkiin imar1” hedefiyle yiiriitiilen imar faaliyetleri ve
devletin sahip oldugu dogal alanlar1 gelir getiren kaynaklara doniistiirme istegidir. Bu
cergevede, bos ve verimsiz oldugu diisliniilen batakliklarin kurutularak tarim alanina
doniistliriilmesi, ulagim ve ticari faaliyetlerin daha hizli ve giivenli yapilabilmesi amaciyla
nehir ve gollerin 1slah1 gibi calismalar gerekli goriilmiistiir. 19. ylizyilin ortalarindan itibaren
ise artan goclerin yol agtigr iskan sorununa ¢6ziim bulma ihtiyaci 6n plana ¢ikmis; bunu
takiben, niifus yogunlugu ve go¢ hareketlerinin etkisiyle yayginlasan sitma gibi salgin

hastaliklar1 6nleme amaci 1slah faaliyetlerinin 6nemli hedeflerinden biri haline gelmistir.

Osmanli Devleti’nde idari, mali ve sosyal alanda yapilan Tanzimat reformlariyla birlikte
daha sistemli yiiriitiilmeye baslanan 1slah ¢alismalariyla bos durumda kalan bataklik araziler
tarim ve iskan sahasi olarak agilmis, nehir ve goller tasimacilik, ulasim ve tarimsal sulama gibi
amaclarla 1slah edilmistir. Boéylece devletin ekonomik kalkinmasi igin ihtiya¢ duyulan yeni

gelir kaynaklar1 da saglanmigtir.



Bu 1slah faaliyetlerinin yiiriitiildiigii bolgelerden birisi de Asagi Sakarya Nehri Havzasi
olmustur. Sakarya Nehri havzasi temel olarak Ankara-Eskisehir bolgesi Yukar1 Sakarya Nehri
havzasi, Kiitahya-Bilecik bolgesi Orta Sakarya Nehri havzasi ve Pamukova-Karasu bolgesi ise
Asagi Sakarya Nehri havzasi olarak ii¢ ana cografi bolgeye ayrilir. Bu ¢alismanin konusu olan
Asag1 Sakarya Nehri Havzasi, 19. yiizyil oncesine kadar Sakarya Nehri taskinlarmin sebep
oldugu batakliklardan dolay1 yerlesim yeri olarak tercih edilmemistir. Bu nedenle tarim ve
hayvancilik faaliyetleri de yeterince gelismemistir. Ancak bununla birlikte bagkent Istanbul’a
yakin olmasi ve 6nemli ge¢is giizergahinda yer almasi nedeniyle Sakarya havzasinin 6zellikle
zengin orman kaynaklarindan da yararlanilmistir. 19. yiizyilda ise bir iskan bélgesi olarak tercih

edilmesi nedeniyle bataklik, nehir ve gollerin 1slah1 zorunlu bir ihtiya¢ haline gelmistir.

Bu calismada Asagi Sakarya Nehri havzasinda yer alan ve sirasiyla Pamukova
(Akhisar), Geyve, Sapanca, Adapazari, Akyazi, Hendek ve Karasu yerlesim sahalarindaki
bataklik, nehir ve gollerin 1slah1 ile bunlarin uzun vadede iklim degisikligi ve dogal afetler

baglaminda c¢evresel sonuglari iizerinde durulmustur.

Bir giris ve alt1 boliimden olusan bu tezin giris kisminda bataklik, nehir ve gollerin 1slah
stireci ve bu siirece etki eden kithk, kuraklik ve salgin hastaliklar gibi faktorler
degerlendirilerek ilk 1slah ¢aligmalarinin yiiriitiildiigii Avrupa’dan 6rnekler verilmistir. Tezin
birinci bolimiinde Osmanli Devleti’nin Anadolu, Rumeli ve Arap Yarimadas: gibi genis
cografyasinda tarimsal iiretimi arttirmak, ticaret ve ulasimi gelistirmek amaciyla ytiriitiilen
islah  faaliyetleri  incelenmistir.  Tezin  ikinci  boliimiinden  itibaren  Geyve-
Akhisar(Pamukova)’dan baslayarak Sapanca, Adapazari, Akyazi-Hendek ve Karasu olmak
lizere biitin Asagi Sakarya Havzasi’nin yerlesimi, idari ve cografi yapisi incelenerek
bolgelerde vyiiriitiilen 1slah girisimleri ve bunun cevresel sonuglart iizerinde durulmustur.
Sakarya Nehri, Sapanca Golii, Mudurnu Cay1 ve Cark Deresi basta olmak tizere bolgedeki gol
ve derelerin 1slahi; tagkinlardan korunma amaciyla set ve bentlerin insasi, kanallarin agilmast,
yol ve koprilerin onarimi ile batakliklarin neden oldugu sitma hastaligiyla miicadele
yontemleri havza tizerinden somut Orneklerle incelenmistir. Gergeklestirilen 1slah
caligmalarinin uzun vadede havzada yol agtigi sel, taskin ve deprem gibi dogal afetler

tizerindeki etkisi degerlendirilmistir. Bu tez sonug ve degerlendirme kismiyla tamamlanmaistir.

Bu tezin temel kaynaklarini Osmanli Arsiv belgeleri olusturmakla birlikte, 1slah
faaliyetleriyle ilgili yayimlanan yerli ve yabanci uzmanlarin raporlari ve siireli yaymlar ile konu
desteklenmistir. Ayrica Afet ve Acil Durum Yo6netimi Bagkanligi (AFAD), Tarim ve Orman

Bakanligi, Cevre, Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakanlig, {iniversite ve belediye gibi resmi



kurumlarin raporlarindan olusan yakin dénem yayinlar1 da ¢calismaya dahil edilmistir. Boylece
tez konusunun ekonomi, tarim, ticaret, sanayi, ulasim, sehir planlama ve g¢evresel tarih gibi
cok cesitli alanlarla baglantisi {izerinde durularak konunun giiniimiizle olan iligkisi

kurulmustur.

Tez konusunun se¢iminden tez ¢alismasinin tamamlanmasina kadar gerek metodolojik
gerekse arsiv belgelerinin transkripsiyonunda benden destegini esirgemeyen bilgisi ve
tecriibesiyle beni yonlendiren kiymetli danisman hocam Prof. Dr. Ilhami Yurdakul’a sabri,
anlayis1 ve hosgoriisii i¢in slikranlarimi arz ederim. Tez izleme siirecinde ve tez savunma
siavinda goriis ve Onerileriyle ¢alismama katki saglayan degerli hocalarim Prof. Dr. Ayla Efe,
Prof. Dr. Halim Demiryiirek ve Prof. Dr. Refik Arikan’a ¢ok tesekkiir ederim. Ayrica bu
sliregte sahsi kiitiiphanesini kullanmama imkan saglayan, ikinci danismanim olma nezaketi
gosteren, ihtiyag duydugum an bana vakit ayiran ve her zaman daha iyisini yapabilecegimi
hissettirerek beni cesaretlendiren saygideger hocam Dog¢. Dr. Turgut Subasi’na da
desteklerinden dolayr minnettarim. Son olarak, akademik hayatim boyunca maddi ve manevi
desteklerini esirgemeyen her zaman yanimda olan aileme, gosterdikleri anlayis ve hosgorii igin

tesekkiir ederim.



OZET

PAMUKOVA’DAN KARASU’YA SAKARYA NEHRI HAVZASINDA BATAKLIK,

NEHIR VE GOLLERIN ISLAHI

Osmanli Devleti’nde idari, mali ve sosyal alanda yapilan Tanzimat reformlariyla birlikte
devletin ekonomik kalkinmasi i¢in yeni gelir kaynaklarina ihtiya¢ duyulmustur. Bu gelir
kaynaklarindan birisi de Osmanli ekonomisinin temelini olusturan tarimsal faaliyetlerdir. Bu
baglamda tarimsal faaliyetlerin gelistirilmesi i¢in batakliklar kurutularak nehir ve goller de 1slah
edilmistir. Anadolu, Rumeli ve Arap cografyasi gibi oldukca genis bir sahada yiiriitiilen 1slah
caligmalariyla bataklik araziler tarim ve iskan sahasi olarak agilmistir. Batakliklarin neden
oldugu sitmanin da 6nlendigi 1slah faaliyetlerinde nehir ve goller tasimacilik, ulagim, tarimsal

sulama i¢in uygun hale getirilmistir.

Bu faaliyetlerden birisi de Asag1 Sakarya Nehri Havzasi’nda gergeklestirilmistir. Calisma
kapsaminda, Pamukova (Akhisar), Geyve, Sapanca, Adapazari, Akyazi, Hendek ve Karasu
yerlesim alanlarinda bulunan bataklik, nehir ve gollerin 1slahi ile bu 1slah faaliyetlerinin
cevresel sonuglari ele alinmigtir. Islah siirecinin iklim degisikligi ve dogal afetler iizerinden
cevresel boyutlariyla giiniimiize yansimalarinin degerlendirildigi calismada, birinci derece
deprem kusaginda yer alan bolgede yanlis arazi kullanimi sonucu ortaya ¢ikan sorunlara da
odaklanilmistir. Bu sorunlarin, 6zellikle depremlerle birlikte yasanan yikim iizerindeki etkileri

ayrintili bi¢imde incelenmistir.

Bu tezde Osmanli ve Cumbhuriyet arsiv kaynaklarinin yani sira; siireli yaymlar, yerli ve
yabanci uzmanlar ile bakanliklar, iiniversiteler gibi kurumlarin raporlarindan faydalanilmstir.
Ayrica, cografya, yer bilimleri ve ¢evre tarihi gibi cesitli disiplinlerde hazirlanmis kitap, tez,
makale ve sempozyum bildirileri gibi diger bilimsel eserler de ¢alisma kapsaminda

degerlendirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Iklim Degisikligi, Dogal Afetler, Osmanli Devleti, Sakarya Nehri,
Bataklik.



ABSTRACT
FROM PAMUKOVA TO KARASU: THE RECLAMATION OF
MARSHES, RIVERS, AND LAKES IN THE SAKARYA RIVER BASIN

With the Tanzimat reforms in the Ottoman Empire, which brought about administrative,
financial, and social changes, there arose a need for new sources of revenue to support
the state’s economic development. One of these revenue sources was agriculture, the
foundation of the Ottoman economy. In this context, reclamation efforts were
undertaken to improve agricultural activities by draining marshes and rehabilitating
rivers and lakes. Across the vast territories of Anatolia, Rumelia, and the Arabian
Peninsula, reclamation projects converted marshlands into arable and settlement areas.
These efforts also helped to combat malaria caused by marshlands, while rivers and

lakes were adapted for transportation, communication, and agricultural irrigation.

One such project was carried out in the Lower Sakarya River Basin. This study
examines the reclamation of marshes, rivers, and lakes in the settlement areas of
Pamukova (Akhisar), Geyve, Sapanca, Adapazari, Akyazi, Hendek, and Karasu, as well
as the environmental consequences of these reclamation activities. The research
evaluates the contemporary environmental implications of the reclamation process in
light of climate change and natural disasters. Furthermore, particular attention is given to
problems arising from improper land use in a region situated on a first-degree
earthquake zone. The study provides a detailed analysis of how these problems have

exacerbated the destruction caused by earthquakes.

This thesis utilizes Ottoman and Republican archival sources, alongside periodicals,
reports from local and international experts, and documents from ministries and
universities. Additionally, it incorporates scientific works from various disciplines such
as geography, earth sciences, and environmental history, including books, theses,

articles, and conference proceedings.

Keywords: Climate Change, Natural Disasters, Ottoman Empire, Sakarya River,

Marshlands
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1. GIRIS

Tarih boyunca bataklik, nehir ve goller ekonomik ve gevresel agidan biiyiik 6neme
sahip oldu. Ancak bununla birlikte niifus artis1 sonucu yerlesim yeri ihtiyacinin karsilanmasi,
kithk ve kuraklik nedeniyle tarim arazilerinin azalmasi ve yeni tarim alanlarina ihtiyag

duyulmasi, sel ve taskin risklerinin azaltilmasi, batakliklar nedeniyle ortaya ¢ikan sitmanin

onlenmesi gibi amaglarla batakliklar kurutularak nehir ve géller 1slah edildi.

Avrupa’da 11. yiizyilda Hollanda ile baslayan 1slah ¢alismalar1 16. ve 17. ylizyillara
gelindiginde Ingiltere, Fransa, Almanya ve Italya gibi diger Avrupa iilkelerine de yayilds. Islah
caligmalar1 baslangigta setler ve kanallarin acilmasi gibi basit yontemlerle gerceklestirilirken
Sanayi Devrimi’nden itibaren buharli makinelerin icadi 1slah ¢aligmalarinin yiiriitiilmesinde
daha modern teknik ve yontemlerin kullanilmasina yol acti. Gelismis miihendislik teknikleri
kullanilarak suyun tahliyesinin saglandigi pompalar ve yel degirmenleri ile daha biiyiik
alanlarda genis gapli ¢alismalar yiirtitiildii. Binlerce doniim bataklik araziler kurutularak ihtiyag

duyulan tarim arazisi, otlak alan ve yerlesim yeri elde edildi.

Osmanl1 Devleti’nde de benzer amaclarla baslayan islah ¢alismalari Avrupa’ya gore
daha ge¢ bir donemde 19. yiizyilda basladi. Rumeli, Anadolu ve Arap cografyas1 gibi oldukca
genis sahada yiiriitilen bu caligmalar baslangicta Avrupa’dakine benzer gelismis teknik
imkanlarla degil daha geleneksel yontemlerle yiiriitiildii. Tarimsal sulama amaciyla kanallarin
acilmasi, suyun kontroliinlin saglanmasi1 ve sel riskinin azaltilmasi i¢in set ve bentlerin
yaptlmast gibi calismalarla baglayan 1slah faaliyetlerinde Avrupa’da oldugu gibi vergi
muafiyeti ve 1slaht yapilan arazinin yatirimciya satilmasi gibi tesvik edici yontemler de

kullanildi.

Bataklik, nehir ve gollerin 1slahinda iklim, niifus, kitlik, salgin hastaliklar gibi etkenler
siireci etkileyen ve kimi zaman da ydnlendiren baslica unsurlar oldu. Iklim degisiklikleri
neticesinde su seviyelerindeki ani degisim kithik ve kuraklifa yol acarak tarimsal {iretimi
azaltirken sel ve taskin gibi afetler de tarim arazileri ve yerlesim yerlerinin sular altinda
kalmasina sebep oldu. Islah ¢alismalarini etkileyen bir bagka unsur olan niifus artist
neticesinde ise yerlesim yeri ve tarim arazisi ihtiyaci arttigindan bos ve kullanilmayan araziler
1slah edilerek tarim ve yerlesim i¢in elverigli hale getirildi. Son olarak batakliklarin havay1
kirleterek sitma gibi salgin hastaliklarin ortaya ¢ikmasina ve halk sagligini tehdit etmesine
sebep oldu. Tim bu etkenler temelde ekonomik gelismenin hedeflendigi 1slah ¢alismalarini

zorunlu hale getirdi.



1.1. Batakhk, Nehir ve Goéllerin Islah1 Cahsmalarina Etki Eden Faktorler: iklim,
Niifus, Kithk ve Salgin Hastahklar

Iklim degisikligi, Hiikiimetleraras: Iklim Degisikligi Paneli (IPCC)’nde diinya
genelindeki sicaklik, yagis ve riizgar gibi iklim kosullarinin ortalama degerlerde meydana gelen
uzun vadeli degisiklikler olarak tanimlanmis ve bu degisikliklerin nedeni sera gazi kullaniminin
artmasi olarak goriilmiistiir. Sera gazi kullanimi, son 500.000 yildir en yiiksek seviyesine 1970
ile 2004 yillar1 arasinda olaganiistii bir artisla %70 oranma ulasmustir. iklim degisikligi ile ilgili
uzun yillardan beri siiren tartismalar ve konunun uluslararasi diizeyde ele alinmasindan sonra
yapilan arastirmalarda fosil yakit kullanimi1 ve arazi kullanimindaki degisimler gibi insan
faaliyetlerinin bu olaganiistii artista etkili oldugu ve insan faaliyetlerinin son 50 yilda

gozlemlenen kiiresel 1stnmadan sorumlu oldugu kabul edilmektedir.

Son zamanlarda Tirkiye’de iklim degisikligi ve etkilerine yonelik ulusal ve
uluslararas1 ¢aligmalar yiiriitiilmiis ve iklim degisikliginin neden oldugu afet risklerini
azaltmak icin su kaynaklari, tarim, ormancilik ve afet yonetimi gibi alanlarda oncelikler
belirlenmistir. Ancak bu g¢aligmalara ragmen, iklim degisikliginin olumsuz etkileri siddetini
artirarak devam ettirmekte ve afetlerin artmasiyla birlikte yeni sorunlar ortaya ¢ikmaktadir.
Bu sorunlardan biri de, gelecekte kitlesel go¢ dalgalarina yol agacak “Iklim Miiltecileri”
meselesidir. Bu baglamda dogal kaynaklari tehdit eden risklerin ortadan kaldirilmasina

yonelik somut ve etkili adimlarin atilmasi biiyiik 6nem tasimaktadir.

Diinyada iklim degisikligi, 19. ylizyilin sonlarindan itibaren belirginlesmeye baslamas,
Tiirkiye’de ise 0zellikle son 50 yilda sicaklik artiglar1 ve iklim degisiklikleri gézlemlenmistir.
Bu degisimler, tarim, su kaynaklar1 ve ekosistemler iizerinde ciddi etkiler yaratmaktadir.
Birbirinden farkli iklim 6zelliklerine sahip Tiirkiye’de firtinalar, seller, kuraklik, dolu ve yogun
kar yagis1 gibi afetler oldukc¢a2. Abdiilhamid sik meydana gelmektedir. Nitekim yapilan iklim
arastirmalar1 sonuglarina gore 21. ylizyilin ana sorularindan biri olarak degerlendirilen iklim
degisikliginin Tiirkiye’de belirgin etkilerinin olacagi éngériilmektedir. Iklim degisikliginin

etkisinin hissedilecegi en onemli alanlar su kaynaklari, tarim alanlar1 ve tarimsal iiretim

! United Nations Office for Disaster Risk Reduction (UNDRR), (2008), Climate Change And Disaster Risk
Reduction, Geneva, Switzerland, s.1-11, https://www.undrr.org/publication/briefing-note-01-climate-change-and-
disaster-risk-reduction. Birlesmis Milletler Afet Risk Azaltma Ofisi’nin 2008 yilinda yayimladigi rapora gore iklim
degisikligine bagli dogal afet riskinin azaltilmasi uluslararasi diizeyde ortak ve planl yiiriitiilen ¢alismalarla miimkiin
olacaktir. Bu gergevede dogal afet risklerinin azaltilmasina yonelik ilerleme saglamak igin arazi, orman, kiy
bolgelerin kullanimu ile okul, hastahane, kamu binalar1 gibi yapilarin insas1 afet riskini azaltacak planlamalarla
yiiriitiilmelidir. Aksi takdirde iklim degisikligi ve afet riskinin su, gida, sanayi ve saglik ve ekonomi sektorlerinde
nasil bir etki yaratacagi diinyanin gesitli cografyalarinda yasanan drneklerde agikga goriilebilir.



lizerine olacaktir.? Diinya’da ve Tirkiye’de iklim degisikligine bagli dogal afetler ve etkilerine
iliskin bu kisa degerlendirme, tarihsel sliregte meydana gelen iklim olaylarinin uzun vadede

yol actig1 degisimleri gozler oniline sermektedir.

Tarihsel siliregte medeniyetlerin gelisiminde iklim ve hava olaylart en temel unsurdur.
Iklim ve hava olaylar1 bataklik, nehir ve gollerin olusumu ve 1slah c¢alismalarinda da
belirleyicidir. Cevresel, ekonomik ve sosyal alanda bir¢ok olumsuz etkiye neden olan iklim ve
hava olaylar1 dogal ve insan kaynakli olarak ikiye ayrilir. Bunlardan ilki, dogal nedenler olarak
tarif edilen yer kabugunun hareketlenmesi ve yer degistirmesi olarak adlandirilan tektonik
hareketler ile volkanik faaliyetlerdir. Ikincisi ise insan kaynakli olup tarim, sanayi ve ticaret
gibi faaliyetlerin geligsmesi igin ormanlar ve su kaynaklariin asir1 derecede tiikketilmesi veya

tahrip edilmesidir.?

Bu baglamda, iklim ve hava olaylarinin nispeten mevsimlerin dogal seyrine uygun
seyrettigi 9. ile 13. ylizyillar arasinda ani hava degisimleri nadiren yasanmis ve tarimsal
iiretim zarar gormemistir. Kislarin ¢ok sert gecmedigi, yazlarin ise sicak ve kuru gectigi bu
donem tahil iiretimi i¢in oldukc¢a elverisli olmustur. Bu iklim sartlari, niifusun beslenme ve
barmmma gibi ihtiyaclarmin karsilanmasina ve ticari faaliyetlerin gelismesine imkan
saglamigtir. 14. yiizyildan 19. yiizyilin ortalarina kadar siiren Kiigiik Buzul Cagr olarak
adlandirilan dénemde ise iklim sartlarinin kitlik ve salgin hastaliklar gibi olumsuz etkileri

olmustur.

Bu donemde iklim sartlar1 yliziinden samanlar kurumamais, sabanlar camura batmis ve
tohumluklar ziyan olmus ve bu olumsuz iklim sartlar1 deniz seviyelerinin yiikselmesine, sel ve
taskinlarin artmasina, tarimsal verimliligin azalmasina yol agmistir. Bu durum kitlik ve salgin
hastaliklar gibi afetlerin ortaya ¢ikmasina zemin hazirlamigtir.*14. yiizyilin baglarinda uzun
siiren yagislar ve Kuzey Avrupa’da yasanan biiyiik tufan, koyleri sular altinda birakirken,
sehirlerin sokaklarin1 batakliklara doniistiirmiistlir. Sel baskinlari, ayni zamanda tarim
arazilerine de zarar vermistir. Kuzey Ingiltere’de yer alan Yorkshire’nin giiney bolgesinde
binlerce dontimlik tarim arazileri sel baskinlar1 yiiziinden topragin verimli kisimlarmi

kaybetmistir. Erozyon ve selin tahrip ettigi tarim arazilerini etkisi altina alan yagislar ve

2 Cevre ve Sechircilik Bakanligi, (2019), The Effects Of Natural Disasters Caused By Climate Change, iklim
Degisikligi Alaninda Ortak Cabalarin Desteklenmesi Projesi, Ankara,
chromeextension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://www.iklimin.org/wpcontent/uploads/2020/02/mod
ul_15 en.pdf

3 Giilsen Kum (2022), fkim Sarmalinda Insan, Antik¢agdan 20.Yiizyila, Paradigma Akademi, s. 21-33.

* Emanuel La Roy Ladure (2021), Kisa Iklim Tarihi, Dogu Bat: Yayinlari, s. 34.



verimsiz gegen hasat donemi tarim ve hayvansal gidalarda fiyatlarin yiikselmesine ve hemen

ardindan kitligin baglamasina neden olmustur.’

Diger taraftan bu donemde Avrupa ve diinyanin 6nemli bir kesimini etkileyen bir baska
etken de salgin hastaliklar olmustur. 14. yiizyilin ortalarinda yeni bir kriz olarak ortaya ¢ikaran
veba salgimi diinya niifusunun sert bir sekilde azalmasina on milyonlarca insanin 6liimiine yol
agmustir.® 15. yiizyildan itibaren niifus artisi ve iklimdeki ongoriilemez degisimlerin neden
oldugu tahribat devam etmis, Avrupa yikici firtinalara maruz kalmistir. Bu donemde katlik,
salgin hastalik gibi nedenlerden dolay1 azalan niifus, yiizyilin ilk yillarinda yalnizca Fransa’da
3 bin kdyiin terk edilmesine yol agmistir. Binlerce hektarlik tarim arazisinin ekilmeden bos
olarak kalmasina yol acan bu durum kithk ve gida krizini tetiklemistir. 1430’lu yillara
gelindiginde ise yaklasik yedi y1l siiren don ve siddetli firtinalarin hiikiim siirdiigii sert kiglar
yasanmaya devam etmistir. Ancak Bati Avrupa’nin biiyiik bir boliimiini etkileyen bu olumsuz
hava kosullar1 yiizyilin ikinci yarisinda yani 1450 sonrasi iyilesmeye baslamis ve 16. yiizyilin
son ¢eyregine kadar devam etmistir. iklim ve hava sartlarinin normal seyri tarimsal iiretimde
artiga neden olmustur. Bu déonemde terkedilen tarim arazilerinin ekilmesi ile kitlik ve gida krizi

giderek azalmustir.

16. ylizyilin sonlarina gelindiginde bu iyilesme donemi yerini yeniden siddetli firtina ve
dondurucu soguklarin neden oldugu yeni krizlere birakmistir. Olumsuz hava kosullarinin
yerlesim yerlerini ve tarim arazilerini sular altinda biraktigi bu donemde niifus kaybi da
olmustur. 1570 yilinin 11-12 Kasim giinlerinde meydana gelen biiyiik afette Hollanda sehirleri
biiyiik zarara ugramistir. Deniz seviyesi yiikselmis, dev dalgalarin kiyilardaki setleri yiktig: afet

® Kitlikla miicadelede Ingiltere Krali II. Edward tarafindan bira ve tahildan yapilan iiriinlerin {iretimine kisitlama
getirilmesi, gida stokgularinin tahil ithalati i¢in tegvikler gibi ¢esitli dnlemler alinmaya ¢aligiimigsa da basarili bir
sonug elde edilememistir. iklim faktdriiniin etkili oldugu 1slah ¢aligmalarmin bir &rnegi 14. yiizyilin basinda
yasanmustir. Oldukga soguk gegen kis mevsimleri Ingiltere’de yer alan Thames Nehri’nin buzla kaplanmasina yol
agmis ve bu durum Baltik Denizi’nden Mans Denizi’ne kadar gemicilik faaliyetlerini olumsuz etkilemistir. Oyle ki
hasirlara sarili ekmekleri dahi donduran, isitilmadan yenmez hale getiren bu bilyilk dondurucu soguklarda buz
yiginlart Thames Nehri’nin yiizeyinin buzullarla kaplanmasina yol agmistir. Thames Nehri’nin dogu kiyisinda yer
alan Greenhithe kasabasindan Londra’ya buzlar tizerinde giden insanlar i¢in bu durum dyle uzun siirmiistiir ki insanlar
nehrin ortasinda ates yakip etrafinda dans etmek ve ava ¢ikmak gibi eglenceler edinmislerdir. Brian Fagan (2021),
Kiiciik Buzul Cagi, Iklim Degisimleri Tarihin Akisini Nasi Etkiledi? (1300-1850), (Cev. Zerin Dirihan), Say
Yaynlari, s. 59-65.

® Vebann ortaya cikistyla ilgili; iklim degisikligi, Mogol ordularimin Cin istilas1 ve Orta Asya’y1 Akdeniz’e baglayan
ticaret yolu gibi karmasik ve tartigmali veriler ortaya atilmis ancak sebebi her ne olursa olsun salgin, Avrupa, Orta
Dogu ve Kuzey Afrika’daki niifusun ylizde 40 ila 60 oraninda azalmasiyla sonuglanmigtir. 15. ylizyildan itibaren ise
yeniden artmaya baslayan niifus sonraki yiizyillarda da hissedilir derecede artis gostermistir. Oyle ki 14. yiizyilda
yaklasik 360 milyon olan diinya niifusu 15.-19. yilizyil aras1 katlanarak 950 milyona kadar ulasmistir Robert Marks,
(2022), Modern Diinyanin Kékenleri, 15. Yiizyildan 21. Yiizyila Diinyanin Kiiresel ve Ekolojik Tarihi, Selenge
Yaynlari, s. 69-70 ve 74.



Rotterdam’in biiyiik boliimiinii sular altinda birakirken Amsterdam, Dordrecht ve diger kiy1
sehirlerinde 100 bine yakin kisinin 6liimiine yol agmistir. Bu olumsuz hava kosullar1 1588 ve

1590 yillarinda da devam etmis yasanan sel ve firtina biiyiik yikima yol agmustir.’

Bu donemde olumsuz hava kosullarinin tahribata neden oldugu bataklik hastalig: olarak
bilinen sitmayla miicadelede riskli bolgelerdeki batakliklarin kurutulmasi i¢in caligmalar
yuritilmiistir. 1599 yilinda Fransa’da Kral 1V. Henry ¢ikardigi ferman ile iilke genelinde
bliyiilk bir bataklik kurutma ¢alismalar1 baslatmistir. Kral Henry, batakliklar1 kurutma
konusunda calismalar yiiriiten Hollandali miihendis Hunfroy Bradleij’i Fransa’ya davet
ederek tilkedeki batakliklarin kurutulmasi konusunda destek almistir. Yinel643 yilinda Fransa
Kralt XIV. Louis doneminde bataklik arazisi sahiplerine topraklarini kurutmalari karsiliginda

vergi muafiyeti gibi ayricaliklar verilmistir.®

Kiigiik Buzul Cagi’nin etkilerini daha fazla hissettirdigi 17. ve 18. yiizyillarda ise iklim
oldukga sert gegmistir. Dondurucu soguklarla gecen kis mevsimi ve asirt yagislar neticesinde
yasanan sel ve taskinlar tarim iirlinlerine de zarar vermis ve siddetli kitlik dénemleri
yasanmistir. Fransa’da 17. ylizyilin sonlarinda meydana gelen aglik 1.300.000 kisinin 6liimiiyle
sonuglanirken Iskogya, Finlandiya ve Iskandinavya gibi iilkelerde de benzer kayiplar
yasanmistir. Ingiltere ise bu kithik krizinden tarim ve deniz ticareti sayesinde c¢ok fazla
etkilenmemistir. Niifus kaybinin kitliktan bagka bir diger nedeni de tifiis, sitma ve dizanteri gibi

salgin hastaliklar olmustur.®

19. yiizyila gelindiginde yiizyilin ilk ¢eyreginde iklim, kitlik ve salgin hastaliklarla

miicadele devam etmigtir.” Kiigiik Buzul Cagi’nin sona erdigi 19. yiizyilin ikinci yarisindan

" Ornegin 1413 yilinda denizin algalmasi sonucu olusan firtina iskogya’min kuzeydogusunda yer alan Forvie
kasabasin1 30 metre yiiksekligindeki bir kum tepesinin altina gdmmiistiir. Ayni1 yiizyillda 1421 ve 1446 yillarinda
meydana gelen firtinalarda yiiz binden fazla kisinin 61diigi s6ylenmektedir. Brian Fagan, Kii¢iik Buzul Cagi, 5.110, 134-
136 ve 147.

8 M.ahmoud A Bualam, Bruno Pradines vd. (2021), “Malaria in Europe: A Historical Perspective”, Frontiers in
Medicine, 8, 7.

% 18. yiizyihn sonlarina dogru iklimde meydana gelen degisimler ve olumsuz seyreden hava olaylari tarimsal {iretimde
azalmaya yol actig1 gibi sosyal ve siyasal krizleri de tetiklemistir. Buzlanma ve don olaylar1 tarimsal iiriinlere zarar
vermis ve siiregten daha az etkilenen Ingiltere’de dahi Thames Nehri’nden gelen su dondugundan degirmenleri
calistirmak i¢in tagkdmiirii yakarak suyun 1sitilmasi gerekmisti. Tahil hasadinin azlig1 gida fiyatlarinin artmasina ve
bunun sonucunda da isyanlarin ¢gikmasina neden olmustur. Ingiltere tarafindan denizden abluka altina alinan Fransa ise
bu krizden daha fazla etkilenmis aclik ve kitlik 1798 devrimine giden siireci hizlandirmistir. Emanuel Le Roy Ladure
(2021), Kisa Iklim Tarihi, $.69-70 ve 80-82.

1919, yiizyilin ilk ceyreginde yasanan degisim Avrupa’da yikici etkiler birakmaya devam etmistir. 1801-1817 yillar
arasinda asir1 soguk ve yagish gegen kis mevsimi biiyiik capli taskinlara neden olurken 1815 yilinda Endonezya’da
yer alan Tambora yanardagmin patlamasi Ingiltere, Fransa, izlanda, Norve¢ Ispanya, Portekiz, Avusturya ve
Macaristan gibi bir¢ok iilkeyi etkilemis tarimsal {irlinlerin hasadinin diisiik olmasina yol agmigtir. Bu durum kitliga ve
niifus kaybina neden olmustur. Emanuel Le Roy Ladure, s.75-79.



itibaren hem sanayi devriminin etki alan1 genislemis hem de bu dénemden itibaren havalarin
1sinmaya baslamasi ve hava olaylarinda meydana gelen ani degisimler bu kez de kuraklik,
kithk, su kaynaklarinin azalmasi gibi yeni sorunlarin ¢ikmasina sebep olmustur. Bu
olumsuzluklarin Oniine ge¢mek icin de bos halde olan bataklik alanlar ve orman arazileri

yerlesim yeri ve tarim arazisi olarak kullanilmak tizere agilmustir.

Osmanl1 Devleti’nde iklim, niifus, kitlik, kuraklik, salgin hastaliklarin 1slah siirecine
olan etkisine bakildiginda Avrupa’da yasananlarla benzerlikler goriilmekle beraber Osmanli
Devleti’nin bu olumsuz siireci nispeten daha hafif atlattig1 sdylenilebilir. Osmanli topraklarinda
da Avrupa’da yasanan kitlik, gida krizi, ayaklanmalar gibi benzer siiregler yasanmis ancak
etkisi Avrupa’da yasananlar kadar kalict olmamistir. Burada Osmanli Devleti’nin birbirinden
farkli iklim ve cografi 6zelliklere sahip genis topraklara sahip olmasinin 6nemli bir etken

oldugu goriilmektedir.

Osmanli Devleti’nde farkli iklim kusaklarinda yapilan tarim, tirlin ¢esitliligini arttiran
bir etkendir. Bir bolgeden temin edilemeyen {iriin hemen yakinlarindaki bagka bir eyaletten
kolayca temin edilebilmistir. Ayrica bu siiregte tahil ambarlari da gida temini konusunda 6nemli
olgiide destek saglamustir.” Bununla birlikte Osmanli cografyasinin 6nemli ticaret yollarimin

giizergahinda yer almasindan dolay1 ekonomik krizin etkileri de sinirli hissedilmistir.

Osmanli cografyasinda 19. yiizyildan sonra demiryolu agmin gelismesi ve buharli
gemiler sayesinde ulasim ve nakliye hizmetlerinin daha modern kosullarda yapilmasi sonucu
kitlik giderek azalmaya baglamistir. Yine bu dénemden sonra tarimsal {iretimin artmasi igin
kullanilmayan ¢orak ve bataklik arazilere biiyiik ciftlikler kurulmus, iklime uygun {iriin
yetistirmek i¢in bazi bataklik araziler kurutulmustur.” Gelismis sanayi, ticaret ve tarim
teknolojisini kullanarak yapilan bu ¢alismalar Cumhuriyetin ilk dénemlerine kadar devam

etmistir.

" Ornegin 16. yiizyilin sonlarida meydana gelen ve uzun siire devam eden katlik ve gekirge istilalar1 Kibris, Anadolu
ve Kirim’da tahillar1 yok etmis ve bu durum Ege Havzasi, Selanik, Van Golii ve ¢evresi, Misir ve Hicaz gibi oldukca
genis bir cografyada etkisini hissettirmisti. Bununla birlikte olumsuz iklim kosullar1 ve kii¢iik buzul ¢aginin etkilerinin
de hissedildigi bu donemde Tuna Nehri ve Karadeniz kiyilarinda siddetli saganaklar neticesinde tarlalar su altinda
kalmis ve mahsuller suya gémiilmiistii. Yine Dogu Akdeniz’de yasanan deprem ve ani firtinalar yerlesim yerleri ve
tarim arazilerine zarar vermisti. Ancak tim bu olumsuzluklara ragmen Osmanli topraklar1 kendi niifusunu
besleyebilecek kadar iiretim yapabilmisti. Ornegin Tuna Vilayeti ve Ahiska Vilayeti’'nde bugday, arpa, bal, keten ve
cesitli sebze iiretiminde {irlin fazlas1 bile gerceklesmistir. Bununla birlikte kitlik bolgelerine yardim ise en yakin
kaynaklardan saglanmaya calisiimisti. Ornegin, Ege Adalar icin Egriboz’dan, Lapseki igin Gelibolu’dan Uzeyr igin
Kibris’tan gereken yardimlar temin edilmisti. Osmanli Devleti’nin kitlik zamanlarinda tarimsal iiretimi arttirmak i¢in
ekilebilir arazilerinin olmasi avantajli bir durum olmustu. Ornegin Karadeniz kiyilar1 ve Kibris gibi bolgelerde tarim
arazisi olarak islenebilecek alanlar hala mevcuttu. Sam White (2020), Osmanli’da Isyan Iklimi, Erken Modern
Dénemde Celali Isyanlari, Alfa Yayinlari, (Cev.) Nurettin Elhiiseyni, s.116-117 ve 120-125.

12 Donald Quataert, (2000), Osmanl Imparatorlugu (1700-1922), (Cev.) Ayse Berktay, Iletisim Yayinlari, s.175.



Bataklik, nehir ve gol 1slahinda 20. ylizyilin son ¢eyreginden giliniimiize kadar gegen
stiregte farkli bir anlayis hakim olmustur. Bu doneme kadar iklim degisikligi ve buna bagl
olarak etkisini arttiran dogal afetler glinlimiizdeki gibi kiiresel ve uzun vadeli ¢evresel bir kriz
olarak degil, gecici ve yerel afetler seklinde degerlendirilmistir. Devletlerin onceligi kitlikla
miicadele etmek, iiretimi yeniden canlandirmak ve halk sagligin1 korumak olmus bataklik,
nehir ve gol 1slahinin g¢evresel sonuglari uzun vadeli riskler olarak goriilmemistir. Oysa
giiniimiizde iklim degisikligine bagli olarak yasanan kiiresel 1sinma, sadece bir doga olay1
degil, insan faaliyetleriyle hiz kazanan bir kriz olarak algilanmaktadir. Yapilan aragtirmalarda
batakliklarin ¢evre ve iklim tizerindeki olumlu etkileri ortaya konulmus ulusal ve uluslararasi
diizeyde ¢evre ve iklim politikalar1 gelistirilmeye baslanmistir. Boylece batakliklar artik
“verimsiz” degil, “korunmasi gereken alanlar” olarak degerlendirilmeye baslanmistir.
Bataklik, nehir ve goller gibi dogal alanlarin tarim, ticaret ve sanayi gibi amaglarla
tilketilmesinin ¢evresel zararlar1 anlasilmis ve bu alanlarin uzun vadeli kullanimi igin

caligmalar yiiriitilmustir.
1.2. Calismanin Yontemi ve Kaynaklari

Bu tez calismasinda, Asagi Sakarya Nehri Havzasi’nda yiiriitiilen batakliklarin
nehirlerin ve gollerin 1slah1 faaliyetlerinin ekonomik ve gevresel etkileri tarihsel bir bakis
acisiyla ele alimmistir. Tezde 1slah caligmalarinin gergeklestirildigi Asagi Sakarya Nehri
Havzasi’nin cografi o6zellikleri ve bu sliregte ortaya c¢ikan degisimler incelenmistir. Bu
baglamda, bolgenin fiziki ve topografik yapilarini gosteren haritalar lizerinden yapilan
degerlendirmelerle, 1slah g¢aligmalarinin cografi 6zelliklerle ne kadar uyumlu bir sekilde

yiirtitiildigl tartisilmisgtir.

Calismanin temel kaynagii olusturan Osmanli ve Cumhuriyet donemine ait arsiv
belgeleri titizlikle incelenmis; 1slah g¢alismalarinin gerekgeleri, yiiriitilme bigimi, siiregte
karsilasilan zorluklar ve bu zorluklara yonelik gelistirilen ¢6ziim Onerileri detayl bicimde ele
alinmigtir. Ayrica, donemin yoneticileri tarafindan alinan tedbirlere iligkin degerlendirmelere
de yer verilmistir. Diger taraftan, Osmanli ve yakin donem siireli yaymlarinin taranmasi
yoluyla, resmi kayitlarda ayrintili bigimde yer almayan Ornek olaylar ile basinda yer alan
tartismalar karsilastirmali olarak incelenmis; bodylece 1slah siirecinin sosyal ve cevresel

etkilerinin daha kapsamli bir sekilde anlasilmasi miimkiin olmustur.*

3 Donald Hughes, gevresel tarih iizerine yaptig1 calismasinda, dogann tarihin pasif bir arka plam olmadigini, aksine
tarihsel siirecin etkin bir unsuru oldugunu ortaya koymaktadir. Bu baglamda, bataklik, nehir ve gollerin islahi
caligmalar1 yalnizca teknik ve ekonomik degil; aym1 zamanda ekosistemler, biyolojik ¢esitlilik ve insan- toplum
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Bu kaynaklara ek olarak konuyla ilgili cografya, tarih, ¢evre ve yer bilimleri gibi
disiplinlerde yiiriitiilen tezler, kitaplar, makaleleri sempozyum bildirileri gibi akademik
caligmalar ile Osmanli doneminde kaleme alinan yerli ve yabanct uzmanlar ile {iniversiteler,
bakanliklar, belediyeler gibi resmi kurumlarin raporlariyla konu daha da zenginlestirilmistir.
Bu kaynaklarda bolgenin cografi, idari, mali ve sosyal yapisi hakkinda bilgi verilirken, 1slah
faaliyetlerinin ¢evresel etkileri de ele alinarak bu faaliyetlerin bolgesel kalkinmaya sagladigi
katkilar1 da incelenmistir. Ayrica, Bataklik, nehir ve gollerin 1slahimi iklim degisikligi ve
cevresel tarih baglaminda ele alirken, bu alandaki literatiirle de bir bag kurularak

degerlendirme yapilmistir.

Mevcut literatiir, bataklik ve nehir 1slahi1 genellikle su kaynaklarinin yonetimi,
sehirlesme, tarim, saglik(sitma), niifus degisimi ve fiziki cografya ile jeolojik yap1 gibi farkl
alanlar iizerinden ele almaktadir. Ornegin; cografya ve jeolojik yapi temelli ¢aligmalarda
cogunlukla arazi kullanimi, delta degisimi ve taskin riski gibi fiziksel ¢evre unsurlarina
odaklanmakta, fakat bu unsurlarin tarihsel siireci siiregleri, iklim degisikligi ile olan baglantisi
degerlendirilmemektedir. Cercis Ikiel ve Beyza Ustaoglu'nun Sakarya Deltasinin Dogu
Kesiminde Ky Cizgisi Degisiminin Cografi Bilgi Sistemleri ve Uzaktan Algilama
Yontemleriyle Analizi baglikli makalesi Sakarya Havzasi’nin kiyi ¢izgisinin yillar igindeki
degisiminin analiz ederek havzadaki fiziksel degisimi ortaya koymaktadir. Muhammed
Kagmaz ve Mehmet Fatih Doker’in Sapanca Golii Havzasi 'nda Arazi Kullanimi ve Mekdnsal
Degisim adli makalesi Sapanca Goli ¢evresindeki arazi kullanimindaki degisimleri mekansal
analizlerle degerlendirerek, havzadaki insan etkilerini ve g¢evresel tahribati ele almaktadir.
Nurfettin Kahraman’in Sakarya Deltasi Genel Cografi Ozellikler Jeomorfoloji Cevre
Sorunlar: adli kitab1 Sakarya Deltasi’nin fiziksel yapisi, cografi 6zellikleri ve kars1 karsiya

kaldig1 ¢evresel sorunlari incelemektedir.

Siimeyra Kurt ve Emre Duman’in Sakarya Ili'nde Kentsel Gelisim Siirecinin Arazi
Kullamimi ve Jeomorfolojik Birimler Uzerindeki Etkisinin Zamansal Degisimi adli makalesi
Sakarya’da sehirlesmenin bdlgenin topografyasi iizerindeki etkisini zamansal degisimini ve
dogal c¢evre iizerindeki riskleri ortaya koymaktadir. Korhan Erturag’in Sakarya’nin

Jeomorfolojik Ozellikleri baghkli makalesi Sakarya ilinin fiziki cografyasindan beseri ve

iligkileri {izerinde de derin etkiler birakan tarihsel siire¢ler olarak degerlendirilmelidir. J. Donald Hughes, (2019),
Cevresel Tarih Nedir? Fatih Calisir (Cev.), Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, Sonug olarak tez ¢alismasi, insan ile doga
arasindaki karsilikli iligkiyi tarihsel siire¢ iginde inceleyen bir disiplin olan ¢evresel tarih baglaminda bataklik nehir ve
gollerin 1slah siirecinin etkilerinin daha iyi anlagilmasina olanak saglamaktadir. Hughes J.Donald (2019), Cevresel
Tarih Nedir? Fatih Calisir (Cev.), Tarih Vakfi Yurt Yayinlar1.



ekonomik yapisina kadar genis kapsamli bir cografi analiz sunarak oOzellikle bdlgenin
jeomorfolojik &zelliklerine odaklanmaktadir. Ertugrul Oztiirk’iin Adapazari Ovasindaki
Zeminlerin Genel Dagilimi ve Uygun Zemin lyilestirme Yéontemlerinin Belirlenmesi isimli
yiiksek lisans tezi Adapazart Ovasi’ndaki zemin tiirlerini harita ile analiz ederek yapilagsma

agisindan bolgede uygun zemin iyilestirme tekniklerini 6nermektedir.*

Benzer sekilde c¢evresel tarih ve iklim degisikligi baglaminda konuyu ele alan
caligmalar genis perspektiften ve uluslararasi diizeyde degerlendirmelerde bulunmustur.
Iklimin toplumsal yapida meydana getirdigi degisim ya da doga-iktidar iliskileri agisindan
degerlendirildigi bu g¢alismalarda yerel diizeye ve tarihsel siireklilik baglamina yeterince
deginilmemistir. Brian Fagan’in Kiiciik Buzul Cagi: Iklim Degisimleri Tarihin Akisini Nasil
Etkiledi? (1300-1850) baslikli kitabi Kiigiik Buzul Cagi boyunca (1300-1850) yasanan
sogumanin ekonomik ve siyasi yapilar iizerindeki etkisini tarihsel 6rneklerle inceleyen cevre
tarihi ¢alismasidir. Giilsen Kum’un Zklim Sarmalinda Insan: Antik Cagdan 20. Yiizyila adli
kitab1 antik donemden itibaren insanlarin iklimle olan iliskisini, ¢evresel degisimlere karsi

gelistirdikleri tepkileri ve bu iliskilerin toplumsal yapiy1 nasil sekillendirdigini ele almaktadir.

Iklim bilimci Emanuel Ladure’nin Kisa Iklim Tarihi baghl kitab1 diinya ikliminin
tarihsel doniisimiinii 6zetleyerek, iklim degisikliginin insanlik tarihi iizerindeki etkilerine
odaklanmaktadir. Sam White’mn Osmanli’da Isyan Iklimi: Erken Modern Dénemde Celali
Isyanlart adl kitabr Celali Isyanlarinin kuraklik, kithk ve kuraklik gibi iklimsel kosullarin
cevresel krizlerle iliskisini inceleyerek, Osmanli’daki erken modern dénemde g¢evre-toplum
iliskisini incelemektedir. Ozkan Akpinar’m Imparatorlugun Islahi: Ge¢ Osmanli Déneminde
Cevre, Batakliklar ve Hidrolik Miihendisligi adli doktora tezi ge¢ Osmanli doneminde
batakliklarin kurutulmasi, nehirlerin 1slah1 ve ¢evresel diizenlemelerin devletin modernlesme
politikalariyla iliskili oldugunu ortaya koymaktadir. Faisal Husein’in Sultanin Nehirleri:
Osmanli Imparatorlugu’nda Dicle ve Firat adli kitabi erken donem Osmanli Devleti’nde
Dicle ve Firat nehirlerinin tarim, ulasim ve siyaset lizerindeki etkisini ¢evre tarihi ve su

yonetimi baglaminda ele almaktadir.

1 jkiel, Cercis & Ustaoglu, Beyza (2011) Sakarya Deltasinin Dogu Kesiminde Kiyi Cizgisi Degisiminin Cografi Bilgi
Sistemleri ve Uzaktan Algilama Yontemleriyle Analizi, Kahraman, Nurfettin (2014) Sakarya Deltast Genel Cografi
Ozellikler Jeomorfoloji Cevre Sorunlari, Kurt, Siimeyra & Duman, Emre (2016) Sakarya Ili 'nde Kentsel Gelisim
Siirecinin Arazi Kullanimi ve Jeomorfolojik Birimler Uzerindeki Etkisinin Zamansal Degisimi, Korhan Erturag (2018),
Sakarya 'nin Jeomorfolojik Ozellikleri, Sakarya’nin Fiziki, Beseri ve Iktisadi Cografya Ozellikleri, Oztiirk, Ertugrul
(2006) Adapazart Ovasindaki Zeminlerin Genel Dagilimi ve Uygun Zemin lyilestirme Yéontemlerinin Belirlenmesi,
Kagmaz, Muhammet & Doker, Mehmet Fatih (2021) Sapanca Golii Havzasi’'nda Arazi Kullanimi ve Mekansal
Degisim.



Onur Inal ve Yavuz Kése’nin editorliigiinii {istlendigi Iktidar Tohumlari: Osmanli
Cevre Tarihi Uzerine Incelemeler isimli derleme eser, Osmanli cevre tarihini ¢ok yonlii
bicimde ele almakta; orman kullanimi, hayvancilik faaliyetleri, kitlik donemleri, iklimsel
degisimler ve toprak diizenlemeleri gibi ¢esitli konulari disiplinler arasi yaklagimla
incelemektedir. Alan Mikhail’in Osman’in Agact Altinda: Osmanli Imparatorlugu ve Modern
Diinyanmin Olusumu baslikli kitab1 Osmanli Devleti’ni Misir 6zelinde ele alarak su yonetimi,
hayvancilik, tarim ve dogal kaynaklarin yonetimini g¢evresel tarih iizerinden analiz ederek
erken modern donemde Osmanli Devleti’nin ¢evreyle kurdugu iliskiyi ortaya koymaktadir.
Clive Ponting’in Diinyanin Yesil Tarihi: Cevre ve Biiyiik Uygarliklarin Cékiigii adli Kitap
antik caglardan gilinlimiize cevre tahribatinin biiyiik uygarliklarin yiikselisine ve ¢okiisline
nasil etki ettigini tarihsel 6rneklerle agiklayan kapsamli bir ¢evre tarihi ¢alismasidir. Joachim
Radkau’nun Doga ve Iktidar: Global Bir Cevre Tarihi isimli kitab1 diinya tarihini gevre,
enerji, su ve toprak yonetimi iizerinden ele alarak ¢evre sorunlarimin temelinde ekonomik
degil politik nedenlerin yattigin1 iddia etmektedir. Radkau’ya gore, devletlerin dogaya
ekonomik ¢ikarlar dogrultusunda miidahale etmesi, ¢evresel tahribatin ve iklim Kkrizinin
baslica kaynagidir. James Scott’un Tahila Karsi: Ilk Devietlerin Derin Tarihi adli kitabi
yerlesik hayata gegis ve tarima dayali ilk devletlerin ortaya ¢ikisini ¢evre, cografya ve politika

baglaminda ele alarak devlet olusumuna dair elestirel bakis agis1 sunmaktadir.™

Konuyla ilgili yapilan literatiir taramasinda bolgeyle ilgili bataklik nehir ve gdllerin
1islaht ¢aligmalariin sinirhi oldugu, Asagi Sakarya Nehri havzasina dair ise bir biitiin olarak
konuyu ele alan bir calisma yapilmadigr goriilmiistiir. Bu acidan tez calismasi, 1slah
faaliyetlerinin hem kisa hem de uzun vadeli etkilerini ¢evresel ve iklimsel agilardan birlikte ele
alarak literatiirdeki mevcut boslugu doldurmay1 hedeflemistir. Tez calismasinin 6zgiinliigii,
Osmanli doneminden giiniimiize kadar bolgede ylriitiilen caligmalar1 yalnizca ekonomik
kalkinma hedefiyle baslayan teknik miidahaleler olarak degil ayn1 zamanda gevresel ve iklimsel
etkenlerin sekillendirdigi cevre, cografi yapt ve sehirlesme gibi farkli alanlardaki tarihsel

etkilerini giiniimiizle olan baglantisiyla ele alarak kapsamli bir sekilde incelemesidir.

1> Fagan, Brian (2021) Kiigiik Buzul Cag: Iklim Degisimleri Tarihin Akisini Nasil Etkiledi? (1300-1850) Kum, Giilsen
(2022) Iklim Sarmalinda Insan Antik¢agdan 20.Yiizyila.Ladure, Emanuel (2021) Kisa Iklim Tarihi White, Sam
(2020)Osmanli’da Isyan Iklimi, Erken Modern Donemde Celali Isyanlari, Akpmar, Ozkan (2020) Imparatorlugun
Islahi: Ge¢ Osmanli Déneminde Cevre, Batakliklar ve Hidrolik Miihendisligi Husain, Faisal (2023) Sultan’in
Nehirleri Osmanli Imparatorlugu’nda Dicle ve Firat Inal, Onur & Kose, Yavuz (Der.) (2019) Iktidar Tohumlar:
Osmanli Cevre Tarihi Uzerine Incelemeler Mikhail, Alan (2017) Osman 'in Agact Altinda: Osmanli Imparatorlugu ve
Modern Diinyamin Olusumu Ponting, Clive (2008) Diinyanin Yesil Tarihi Cevre ve Biiyiik Uygarliklarin Cokiigii
Radkau, Joachim (2017) Doga ve Iktidar, Global Bir Cevre Tarihi Scott, James (2023) Tahila Karsi, Ilk Devletlerin

Derin Tarihi
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Asag1 Sakarya Nehri havzasinda yer alan bataklik, dere ve gollerin 1slahi
faaliyetlerinin tarihsel siirecini iskan politikalar1 ve dogal afetlerle iliskisi agisindan ortaya
koymayr amaglayan tez c¢alismasi bu dogrultusunda asagidaki temel sorulara yanit
aramaktadir:

e Asag Sakarya Nehri Havzasi’nda bataklik, nehir ve gollerin 1slahi hangi tarihsel,
ekonomik, cografi ve ¢evresel kosullar altinda gerceklestirilmistir?

e Islah faaliyetleri bdolgenin cografi yapisiyla ne derece uyumludur ve dogal ¢evreyi nasil
doniistiirmiistiir?

e Osmanlt ve Cumhuriyet donemlerinde 1slah g¢aligmalarinin gerekgeleri, yontemleri ve
uygulama bigimleri nasil degisiklik gdstermistir?

e Literatiirdeki bosluklar dikkate alindiginda, bu tez g¢evresel tarih ve iklim degisikligi
baglaminda ne tiir 6zgiin katkilar sunmaktadir?

Bu sorular cergevesinde, c¢alismanin ilk boélimiinde Avrupa ve Osmanli’daki 1slah
faaliyetlerinin tarihsel arka plani ele alinarak, bataklik, nehir ve gollerin donistiiriilmesi siireci
incelenecektir. Ardindan, Asagi Sakarya Nehri Havzasi’nin boliimleri; cografi 6zellikleri, yerlesim
ve idari yapisi agisindan ele alinarak bu alanlarda yiiriitiilen 1slah faaliyetlerinin cografi yapiyla
olan uyumu ile iskan politikalartyla iliskisi, iklim degisikligi ve g¢evresel etkiler bakimindan
giiniimiize yansimalar1 ortaya konulacaktir. Sonu¢ ve degerlendirme bdliimiinde ise, 1slah
faaliyetlerinin giinlimiizde nasil “insan kaynakli miidahale”ye doniistigii incelenecek; bu

doniistimiin ¢evresel tarih ve iklim degisikligi baglamindaki etkileri tartigilacaktir.

11



2.AVRUPA’'DA VE OSMANLI DEVLETI’NDE BATAKLIK,
NEHIR VE GOLLERIN ISLAHI

Batakliklarin, nehirlerin ve gollerin 1slah ¢alismalarinin sistemli olarak basladig ilk yer
Avrupa olmustur. 14. yiizyildan itibaren Hollanda ile baslayan bu siire¢ 16. yiizyildan itibaren,
Ingiltere ve Fransa gibi iilkelerde giderek yaygilasmistir. Artan niifusun gida ihtiyacini
karsilamak, tarimsal verimliligi artirmak ve yeni yerlesim alanlar1 agmak gibi ekonomik ve
demografik ihtiyaclardan kaynaklanan bu 1slah ¢aligmalarinda bir diger etken hava kirliligine
nedne olan ve halk saglhigini tehdit eden sitma gibi hastaliklarin yayilmasini 6nlemek
olmustur. Bununla birlikte ticaret ve ulasimin gelismesinde suyollarinin 6nemi anlasildigindan

akarsularin yonetimi ve 1slahina yonelik ¢alismalar da yiiriitiilmiistiir.

Osmanli Devleti’nde 19. yiizyilda baslayan bataklik, nehir ve g6l 1slahi, Tanzimat
reformlar1 cergevesinde “miilkiin imar1 ve ihyasi” politikalariyla dogrudan iliskilidir. Bu
stirecte, devletin miilkiyetinde bulunan dogal alanlarin daha verimli ve islevsel hale
getirilmesi, hem ekonomik kalkinma hem de tarimsal {iretimin artirilmasi hedeflenmistir.
Ekonomik kalkinmanin gergeklestirilecegi en genis alan hig¢ siliphesiz ki tarim olmustur.
Ekonominin gelismesi hedefleri ¢er¢evesinde tarimsal alanda iretimin arttirilmasit ve
cesitlendirilmesi, talebe yonelik iretimin yapilmasi, tarimsal araglarin ve yontemlerin
modernize edilmesi gibi bir dizi ¢alismalar yiritilmistir. Bu ¢alismalar kapsaminda
hazirlanan programlarda yol ve koprii yapimi, nehirlerin islah edilerek ulasima elverigli hale
getirilmesi, verimsiz ve kullanilma uygun olmayan ¢orak ve bataklik arazilerin islah edilerek
tarim arazisi olarak agilmasi gibi hedefler belirlenmistir. Bu hedefleri gergeklestirmek icin ¢ok
sayida projeler hazirlanmis ve donemin ekonomik sartlar1 g¢ercevesinde uygulanmaya
konulmak iizere c¢aligmalara baglanmistir. 19. ylizyilin ortalarindan itibaren de 1slah
caligmalarinin bir diger amact Osmanli topraklarina olan yogun gdciin sebep oldugu iskan
sorununa ¢oziim bulmak olmustur. Bir diger dnemli etken de batakliklarin tarim ve iskan sahasi
olarak acilmasiyla birlikte niifus yogunlugunun artmasi bu bdélgelerde sitmanin halk sagligim

tehdit eder boyuta gelmesi olmustur.
2.1. Batakliklarin Kurutulmasi Siireci

Batakliklar, ¢cevresindeki arazilere gore daha algakta olan topragin suya doygunlugunun
fazla ve yer alt1 sularinin ¢ok yliksek oldugu ve ¢ogu zaman da yiizeyin lizerine ¢iktig1 sulak
alanlardir. Bu sulak alanlar, bitki ve hayvanlarin dogal yasam alanlar1 olup biyolojik ¢esitlilik
acisindan biiylik bir zenginlige sahiptir. Bununla birlikte batakliklar balik, saz ve tuz {iretimi

yapilan alanlar olarak ekonomik degeri de olan yerlerdir.
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Tarimsal sulama ve ulasim yollar1 olarak da kullanilan batakliklar, ekolojik ve ¢evresel
acidan 6nemli faydalar saglar. EKolojik agidan batakliklar biyogesitliligin devamini saglayarak
birgok canli tiiriine yasam alan1 sunar. Cevresel agidan ise batakliklar, tagkin kontrolii, sellerin
neden olacag1 zararlar1 azaltmasi, yeralt1 sularin1 beslemesi, kuraklikla miicadele edilmesi ve
iklim kosullarinin iyilestirilmesi gibi olumlu etkiler saglar. Biitiin bu ¢evresel ve ekolojik
faydalarinin yami sira batakliklarin insanlarin yasam kosullarini kolaylastiric1 ve doga ile
uyumlu islevi her bataklik alan i¢in gecerli degildir. Ornegin nehir kryilarinda yer alan bataklik
alanlar ylizey akisini arttirarak ani veya yogun yagis zamaninda, su kapasitesini agarak taskin
riskine neden olur. Goriildiigii gibi batakliklarin islevi ¢evresel kosullarla yakindan iliskilidir.
Bu noktada bataklik alanlarin yonetimi ve siniflandirilmasinda bulundugu bdlgenin cografi

ozelliklerinin de onemli oldugu goriiliir.*

Batakliklar medeniyetlerin kiiltiirel ve ekonomik gelismelerine katki saglamalar
acisindan da 6nemli alanlardir. Tarihsel siirecte insanlar, ilk yerlesim yerleri olarak deltalari,
taskin ovalari, gol ve akarsu kiyilar1 gibi sulak alanlari tercih etmistir. Ornegin; Babiller,
Misirhilar, Aztekler, Mezopotamyalilar, Cinliler ve Hintliler gibi ¢ok sayida medeniyetler sulak
alanlarla i¢ ige yasamislardir. Bu medeniyetler suyu etkin bir sekilde kullanarak sulak alanlar
kurutmadan verimli tagkin ovalarinda tarim ve hayvancilik faaliyetlerini yuriitmislerdir."
Ornegin Mezopotamya’da “kaplumbaga sirti” olarak adlandirilan ve su yiizeyinin bir metre
yukarisindaki ufak yiikseltilerde yasayan halk, bu bataklik arazilerde beslenme ve barinma gibi
temel ihtiyaclarini kargilayabilecekleri zengin bir ¢esitlilige sahip olmustur. Mezopotamya’nin
sulak topraklarindaki bu zengin ¢esitlilik ¢ok sayida yerlesik toplulugun ortaya ¢ikmasini

saglamigtir.”®

Baslangicta ilk tarim toplumlari, tarim i¢in verimli arazilerde gegimlerini kolaylikla

162 Subat 1971°de iran’in Ramsar sehrinde imzalanan Uluslararast Oneme Sahip Sulak Alanlar Uzerine Ramsar
So6zlesmesi’ne gore bataklik alanlarin tanimi su sekildedir: Bataklik, sazlik, turbalik olarak adlandirilan sulak alanlar
ister dogal ister yapay olsun, suyun durgun ya da gecici olarak aktidi, tatli, act veya tuzlu sulara sahip sighg diisiik
gelgitte altt metreyi agsmayan alanlardir. Buna gore bes sulak alan sistemi tanimlanabilir: 1. Kiy1 Lagiinleri (Kiy1
Go6lii): Nehirlerin denizle bulustugu ve tuzluluk seviyesinin tuzlu su ve tatli su arasinda oldugu delta, ¢amurluk, tuzlu
bataklik gibi alanlardir. 2. Kiy1 Batakligi (Denizsel): Nehir akislarindan etkilenmeyen deniz kiyilar1 ve mercan
resifleri gibi alanlardir. 3. Akarsu Batakligi (Nehirsel): Periyodik olarak nehir tagsmalariyla sular altinda kalan su
cayirlari, taskin ormanlari, menderes golleri gibi alanlardir. 4. i¢ Kesim Batakligi: I¢ batakliklar, batakliklar ve sulak
alanlar1 igeren, tatli su ile beslenen ve igerisinde papiriis bitkisini barindiran batakliklar gibi sulak alanlardir. 5. Gol
veya Goletler: Az akintili ve siirekli su bulunan volkanik krater golleri gibi alanlardir. Barbier Edward, Acreman
Michael, Knowler Duncan, (1997), Economic Valuation of Wetlands: A Guide For Policy Makers and Planners,
Ramsar Convention Bureau, s. 1-4.

7 Ersan Berberoglu (2013), “Sulak Alan Kavrami, Sulak Alan Nedir? Sulak Alan Siniflandirmasi”, Sulak Alanlar,
(Ed. Teoman Merig, Serhan Cagirankaya), Orman ve Su Isleri Bakanligi Doga Koruma ve Milli Parklar Genel
Midiirligd, s. 9.

18 James Scott, (2023), Tahila Karsi, Ilk Devletlerin Derin Tarihi, Kog Universitesi Yayinlari, s. 57.
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temin ederken yerlesik hayata gecis, sehirlesme ve ilk devletlerin ortaya c¢ikisiyla
batakliklardan elde edilemeyen ¢ok daha fazla kaynaga ihtiya¢ duyulmustur. Bu ihtiyaglar
temin etmek icin silahlar, yapilar igin kiregtasi, kereste, altin ve miicevher gibi degerli
madenler karsiliginda bataklik sahalarindan elde edilen iiriinlerin satilmasi sonucu genis bir
ticari ag olusmustur. Bununla beraber yakacak, 1sinma, barinma, gemi yapimi ve ¢omlek
firmlarinda kullanilma gibi ¢ok ¢esitli alanlarda kullanilan kereste ihtiyacini sulak alanlardan
kargilamak miimkiin olmamistir. Bu ylizden ormanlar da asama asama yok edilerek bu

ihtiyaglar giderilmeye ¢aligilmigtir.

Ormanlik arazilerin tarima agilmasi ve kereste ihtiyaci neticesinde giderek azalmasi
ilerleyen dénemlerde erozyona neden olmustur. Bu durum yerlesik hayata gecen topluluklar
icin ciddi bir tehdit olusturmustur. Tasimacilik agisindan kolay olmasindan dolay1 6zellikle
nehir kiyilarinda gerceklesen bu ormansizlastirma faaliyetleri, topragin su tutma kapasitesini

de azalttig1 i¢in sel ve tagkin riskinin artmasina sebep olmustur.*

Avrupa, Amerika ve diinyanin diger gesitli cografyalarinda 20. ylizyilin ortalarina kadar
stiren bu durum batakliklarin ekolojik ve ekonomik degerlerinin anlagilmasiyla beraber
degismistir. Batakliklarin kurutulmasiyla biyogesitliligin ve su kaynaklarinin azalmasina,
ekosistemin bozulmasina, sel ve taskinlarin zararlarinin artmasina yol actigindan dolay1 20.
ylizyilin ortalarindan itibaren Amerika, Avrupa, Arap Yarimadast ve Asya kitasinin giiney
kiyilart gibi oldukc¢a genis bir sahada ekolojik ve ekonomik degeri anlasilan bataklik alanlarin
korunmasina yonelik caligmalar ylriitilmiistiir. Batakliklarin dogal islevlerini yeniden
kazandirmak i¢in yiiriitiilen bu ¢alismalarla batakliklarin su tutma kapasitesini arttirarak sellerin
olumsuz etkilerini azaltmak, batakliklarin sahip oldugu cevresel ve ekolojik yararlarini
arttirarak ekonomiye katki saglamak ve iklim degisikligi ve dogal afetlerin zararl etkilerini

azaltmak hedeflenmistir.

19°Scott, Tahila Karst, s. 172-177

% By hedeflerle yiiriitiilen ¢alismalardan birisi de 2 Subat 1971 tarihinde yaklasik 100 iilkenin katilimiyla iran’n
Ramsar sehrinde imzalanan Ramsar Sozlesmesi’dir. Sulak alanlarin korunmasi ve siirdiriilebilir kullanimini
saglamay1 amaglayan uluslararasi bir sozlesme olan Ramsar Sézlesmesi'ni ilk yillarda Almanya, Avustralya, Iran,
Urdiin, Rusya, Isveg, Isvigre, Yunanistan, italya, Danimarka, Giiney Afrika, Yeni Zelanda, Finlandiya gibi ¢ok sayida
iilke imzalamistir. Tirkiye ise anlasmaya 1994 yilinda dahil olmustur. Giiniimiizde 172 {ilkenin katilim sagladigi
Ramsar S6zlesmesi’ni imzalayan {ilkeler bazi temel sorumluluklar da yiiklenmislerdir. Buna gore listeye dahil olan
her iilke en az bir adet alani sulak alan olarak eklemek yani Ramsar alani olarak ilan etmelidir. (S6zlesmeye 1994
yilinda katilan Tiirkiye’de Goksu Deltasi, Burdur Golii, Seyfe Golii, Manyas Kus Golii, Sultan Sazligi, Kizilirmak
Deltasi, Akyatan Lagiinii, Ulubat Golii, Gediz Deltasi, Meke Krater Golii, Yumurtalik Lagiinleri, Kizéren Obrugu,
Kuyucuk Golii, Nemrut Golii olmak {izere toplam 14 Ramsar Alani1 bulunmaktadir.) Bununla birlikte sulak alanlarin
etkin bir sekilde kullanmak i¢in uygun plan ve programlar gelistirmelidirler. Son olarak birden fazla iilkenin sinirlarini
kapsayan sulak alanlar ya da ortak sulak alana sahip {ilkeler is birligi i¢inde ¢aligmalidirlar. Tamer Yilmaz, (2013),
Sulak Alan Mevzuati, Sulak Alanlar s. 87.
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2.1.1.Avrupa’da Batakliklarin Kurutulmasi Siireci

Batakliklarin kurutularak yerlesim yeri ve tarim arazisi olarak agilmasi siireci 11.
yiizyila kadar uzanmaktadir. Roma Imparatorlugu déoneminden baslayarak 11. yiizyila kadar
koruluk, fundalik ve batakliklar1 azaltmak i¢in ciddi girisimlerin olmadig, topraklarin iglenerek
tarim yapildig1 anlasilmaktadir. Ancak 11. yiizyilda batakliklar kurutularak tarima agilmaya
baslanmis ve bu siire¢ 12. yiizyilin sonlarina kadar siirmiistiir. Bu donemde niifus artisindan
dolay1 yeni kasabalar kurmak igin biiyiik orman arazileri tarima agilmistir. Ornegin 12. yiizyilin
baslarinda Belgika nin kuzeyinde yer alan Flandr ve Hollanda’dan koyliiler topluluklar halinde
topraklarin1 terk ederek Elbe Nehri’nin iki yakasinda yer alan bataklik haldeki topraklar
kurutarak bu bolgeye yerlesmislerdir.

Hollanda’dan sonra Ingiltere, Fransa ve Almanya gibi Avrupa iilkelerinde de benzer
faaliyetler yiirtitiilmistiir. Nehir sularinin setlerle ¢evrilerek batakliklarin kurutulmasi ve tarima
acilmasina yonelik bu genis capli faaliyetlerin yiiriitiilmesinde artan niifusa is imkani da
saglanmistir. Tarimsal ekonomiyi gelistiren bu faaliyetler ticaretin canlanmasini da saglamistir.
Ornegin Venedik, Belgika’min kuzey kiyilari gibi merkezler ticaretin canlandig: sehirler
olmustur. Bu sehirler, verimsiz ve ekili olmayan araziler tarima acilincaya kadar sazlik, tuz
iiretimi ve balik¢ilik gibi bataklik alanlardan elde ettikleri ge¢cim kaynaklarii komsu kiyilarin

bugday gibi tahil iiriinleri ile degistirerek ticari faaliyetlerini yiiriitmiislerdir.”*

Goriildugii gibi ticari faaliyetlerin gelismesi ve niifus artis1 gibi etkenler batakliklarin
kurutulmasinda sistemli ve programli projeler iiretilmesine yol agmstir. Bu baglamda bataklik
kurutma faaliyetlerinin yiiriitildigii ilk yerlerden birisi Hollanda olmustur. Hollanda, su
kaynaklari agisindan zengin bir iilke olmakla beraber diiz arazi yapisi, nemli ve yagish
ikliminden dolay1 tarih boyunca bir¢ok kez sele maruz kalmistir. Hollanda, sel ve tagkinlarin
yol actig1 tahribati 5nlemek amaciyla su yonetimi konusunda Avrupa’nin diger tilkelerine 6rnek
teskil eden sistemler gelistirmistir. Hollanda Avrupa’nin birgok iilkesine gore oldukga erken bir
donemde heniiz 14. ve 15. ylizyillarda gelistirdikleri basit teknolojiler ile suyu etkin bir sekilde

yoneterek yeni topraklar elde etmeyi basarmislardir.

Hollanda’nin bu erken donem su yonetimi uygulamalari yalnizca dogal afetlerle
miicadelede degil, ayn1 zamanda ekonomik degisimlerde de belirleyici bir rol oynamistir. 16. ve
17. yiizyillarda Hollanda hizla artan niifusa gida tedarik etmekte zorlanmis ve bu artis sonrasi

yeni tarim alanlarina duyulan ihtiya¢ neticesinde tarim sisteminde kokli degisiklikler

2! Henri Pirenne (2014), Ortagag Kentleri, iletisim Yaynlary, s. 65-67.
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yapilmistir. Hollanda batakliklar1 kurutarak ve denizi doldurarak yeni tarim arazileri
olusturmus ve daha yogun ve verimli, tarim iiretim yontemleri gelistirmislerdir. Bu sayede

Hollanda tarimi Avrupa’nin en verimli tarim tireticisi konumuna gelmistir..?

Hollanda’da oncelikle sig kiyilara set ve duvarlar insa edilerek bu duvarlarin ardinda
kalan topraklar kurutulmustur. Topraklar1 kurutmak igin kanallar agilmis ve bu su kanallar1 en
yakindaki akarsuya tahliye edilecek sekilde insa edilmistir. Suyun tahliyesinin ardindan araziyi
tamamen kurutmak icin de Hollanda’nin simgesi haline gelen riizgdr degirmenleri
kullanilmistir. Batakliklardan fazla suyun tahliye edilmesini saglayan riizgar degirmenlerinin
bir bagka faydasi da bu arazilerde bitki ve hayvan kalintilarinin zamanla par¢alanmasiyla olusan
turbalarin kazilarak ¢ikartilmasi olmustur. Turbalar hem tarimda giibre olarak kullanilmis hem

de yakat ihtiyacini karsilamistir.

Boylece 14. yiizyildan itibaren denizlere dogru genisleyen, gol ve batakliklar: kurutarak
yeni topraklar elde eden Hollanda, yaklasik bes yiizy1l boyunca toplamda 100 bin hektar kadar
topraklarini biiyiitmiistiir. Hollanda’nin bu teknigi Avrupa’nin ispanya, italya ve Fransa gibi
iilkelerinde de oldukga ilgi gdormiis ve Hollandali miithendis ve is¢iler yiiriittiikleri bataklik

kurutma faaliyetleriyle bu iilkelerin de yeni topraklar elde etmelerini saglamigtir.”

Hollanda’nin batakliklar1 kurutarak yeni topraklar elde edilmesini saglayan sistemini
uygulayan bir baska Avrupa iilkesi de Ingiltere olmustur. Ingiltere sulak alanlardan yeni
topraklar elde etmeye diger Avrupa iilkesinden daha erken bir donemde 17. yiizyilin baglarinda
baslamig, 6zellikle dogusunda yer alan batakliklar1 kurutmak i¢in caligmalar yiiriitmiis,
Hollanda’dan miihendis ve isciler getirmistir. ingiltere bataklik arazileri kurutup tarim arazisi
olarak kullanarak tarimsal verimliligini arttirmis ve neredeyse biitiin kita Avrupa’sinda 6nemli

bir pazar merkezi olmustur.*

Ingiltere’de, ormanlik alanlar ve tepe yamaclarinin da tarima acgilmasiyla giftciler
buralara yonca ve salgam ekmis ve bdylece hayvan yemi ihtiyacinin da kargilanmasini
saglamislardir. Bu gelismeler neticesinde Ingiltere’de tarimsal iiriin gesitliligi artmus,
hayvancilik gelismis ve iiretim fazlast mallar pazarlanarak bolgesel ve uluslararasi ticareti
canlandirmistir. 7 milyonluk niifusuna yetecek kadar tahili bulunan Ingiltere; Danimarka,
Norveg, Isveg, Irlanda, Venedik, italya, Portekiz, Afrika ve Rusya gibi iilkelere tahil ihrag etmis
ve her yer kitlikla bogusurken Ingiltere bir “hububat iilkesi” haline gelmistir.

22 Clive Ponting (2008), Diinyanin Yesil Tarihi Cevre ve Biiyiik Uygarliklarin Cékiisii, $.137.

2 Merry Weisner-Hanks (2019), Erken Modern Dénemde Avrupa (1450-1789), (cev. Hamit Caliskan), s. 643; Brian
Fagan Kiiciik Buzul Cagi, S. 166-167.

2 John Merriman, (2022), Ronesanstan Bugiine Modern Avrupa Tarihi, Say Yaynlari, s. 223.
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Tarimsal iiretimdeki bu artisa ragmen Ingiltere’de bataklik kurutma ¢alismalarina bu
bolgelerde yasayan halk protestolarla karst c¢ikmistir. 17. yilizyilin baglarinda Dogu
Ingiltere’deki batakliklarda yasayan sigir cobanlari, kus avcilart ve balikcilar yabanci
sermayedarlar ve yoneticilere karsi gelerek gecimlerini siirdiirdiikleri bu yerleri terk etmek
istememislerdir. Ancak protestolara ragmen Hollandali miihendis Cornelius Vermuyden, 155
bin hektarlik bataklik ovay 1slah ederek ingiltere’nin en verimli tarim arazisi haline getirmeyi
basarmistir. Cogunlukla yulaf gibi hayvan yemi ekimi i¢in kullanilan bataklik araziler ¢ok
gegmeden yiyecek ve endiistriyel iiriinlerin yetistirildigi verimli araziler haline gelmistir. Yine
Ingiltere’nin dogusunda yer alan Lincolnshire sahili boyunca uzanan kiy1 batakliklarinda drenaj

yapilarak buralar da koyun otlaklar olarak kullanilmistir.

Batakliklarin kurutulma siirecinde protestolar devam etmistir. 17. ylizyilin ortalarinda
i¢ karisikliklar yasayan Ingiltere’deki bu kargasa ortamina batakliklarda saz, tuz iiretimi ve
balik¢ilik yaparak gegimlerini saglayan ve buralarda yasayan halkin protestolari da eklenmistir.
1640’11 yillarda diger siyasi ve toplumsal hosnutsuzluklarin da etkisiyle protestolar isyana
doniismiistiir. Ingiliz yonetiminin ekonomiyi gelistirmeye ydnelik bu adimlarina karsin yerel
halk yasam alanlarmin yok edilmesi ve bu bolgelerin tarim amagli doniistiiriilmesi planlarina
kars1 ¢ikmistir.?® Yerel halkin bu 6fke ve protestolarina karsin bataklik kurutma projesinde
gorevli yatirimeilar ve Ingiliz ydnetimi batakliklarin kurutulmasinin faydalarini savunmustur.
Ingiliz Yiizbasi Walter Blithe, The English Improver ismiyle 1652 yilinda yayimladig
kitabinda batakliklarin kurutulmasinin faydalar1 ve tarim yontemindeki degisiklikler lizerinde

durmustur.?

Ingiltere’de batakliklardan gegimlerini saglayan yerli halkin protestolart dénem dénem

% Brian Fagan, Kiiciik Buzul Cag, s. 169-170.

% William Dugdale’nin 1661 yihinda yayimladigi “The History of Imbanking and Draining of Divers Fens and
Marshes” adl1 eserinde yerel halkin direnisi agagida yer alan su siirle ifade edilmistir:

“Gelin su kardesleri, hepimiz toplanalim, bizi iirkiitiip titreten bu konuyu birlikte tartisalim, eger dogruysa
bataklhiklarimizi elimizden alacaklarmis, saz satarak gegindigimiz bu yerlerde inek ve domuz yetistireceklermis, su
uygulamaya kararli olduklart plana bir bakin! Bizi yok edecek, kargalara farelere yem edecek. Ciinkii onlar
batakliklar: kurutup suyunu akitacaklar, her yer kuruyacak Essex inekleri yasasin diye bizler olecegiz. Kuslarin baska
yerlere gitmeye kanatlar: var biz ise burada kalmaya mahkiim zavallilar. Ne yazik ki yerimizi vermemiz gerekiyor
boynuzlu hayvanlara ,fabi eger kovamazsak onlart buradan savasla.”Aktaran Merry E. Weisner-Hanks, Erken
Modern Dénemde Avrupa, s. 646. Goriildiigii gibi siir yalnizca yoneticilerin politikalarina yonelik bir elestiri olmakla
kalmayip kiiltiirel ve ekonomik bir bozulmaya da dikkat cekmektedir. Batakliklarda yasayan halk, ge¢im kaynaklarini
temin ettikleri bu alanlarin kurutulmasini kiiltiirel kimliklerini tehdit eden bir degisim olarak gormiiglerdir.

2 “Bgyle bir yazar herkes bulunmaz saymahidir. O deneyim ve gozlemleri sayesinde toprak en iyi nasil islenir biliyor,
Bildigi her seyi herkesle paylasiwyor, anlattigt her sey ortak ¢ikarlarimizdwr. Sulama sanatini anlamamizi sagliyor,
bizlere batakliklart kurutmamiz gerektigini ogretiyor. Topragi citle ¢evirmenin herkesin isine gelecegini, otlaklar
striiliirse topragin canlanacagini, ekilmis topraktan daha iyi otlar ¢ikacagini hangi toprak hangi giibre iyidir bilmeyi
ve en iyi yolla agag yetistirmeyi 6gretiyor.” Merry. E. Weisner-Hanks, Erken Modern Donemde Avrupa, S. 646-647.
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devam etse de bataklik kurutma faaliyetlerine 17. yiizyildan sonra da hizlanarak devam
edilmistir. Yine bu donemde de tarim arazilerinin gitlerle ¢evrilerek ¢ift¢ilerin elinden alinmasi
ve tekelciligin artmasi sonucu topraklarina el konulan halk bu duruma protestolarla karsilik
vermistir. Ancak batakliklari kurutmak icin yapilan setlerin yikildigi, bataklik ovalarda ¢alisan
Hollandali miihendislerin sopalarla suya itildigi bu protestolar karsilik bulamamistir. 19.
yiizyila gelindiginde Ingiltere’de sanayi devriminin hemen akabinde geleneksel mesleklerden
gecimlerini saglayan insanlarin sayis1 giderek azalmis, 1950°lere gelindiginde ise Ingiltere’deki
batakliklarin yaklasik %99’u kurutulmustur.”® Sonug olarak Ingiltere’de bataklik kurutma
faaliyetlerine yonelik protestolar karsilik bulamadigi, diisiik gelirli ciftcilerin miicadelesi
karsisinda ekonomik ilerlemeyi savunan siyasi giiclin yaptirmrminin daha etkili oldugu

anlasilmaktadir.

Hollanda ve Ingiltere énciiliigiinde Avrupa’da baslayan bataklik kurutma faaliyetlerinde
temel amag niifus artisi ile tarim ve hayvanciliktaki islah ve iyilestirme ¢abalari olmustur. Hem
tarim arazisi olarak kullanma hem de hayvanlar i¢in yeni otlaklar agma ihtiyacindan yola
cikilarak bos kalan bataklik araziler 1slah edilerek ekilebilir tarim arazisi ve hayvanlar igin otlak
olarak kullanilmistir. Boylece batakliklarin kurutulmasi suretiyle elde edilen yeni arazilerde
tarim ve hayvancilik faaliyetleri sonucu elde edilen iriinlerle ticaretin gelismesi de saglanmistir.

19. ylizy1l sonras1 diinyanin pek ¢ok cografyasinda benzer ¢aligmalar yiriitilmeye baglanmustir.
2.1.2 Avrupa’da Nehirlerin ve Géllerin Islahi Siireci

Batakliklarin kurutulmas: siirecinde yasanan bu degisimlerin bir benzeri de nehir ve
gollerin 1slah edilmesi siirecinde yasanmustir. Tarih boyunca batakliklar gibi nehirler ve goller
de toplumlarin ekonomik, sosyal ve gevresel ihtiyaglarini karsilamakta biiyiikk 6nem tasimistir.
Batakliklar gibi, nehirler ve goller de ¢evresindeki medeniyetlere su temin etme, beslenme,
tarimsal sulama, ulasim ve ticari faaliyetler gibi birgok alanda 6nemli faydalar saglamistir.
Ancak nehir ve goller dogal afetlerden ve insan kaynakli miidahalelerden kaynaklanan tahribat
nedeniyle zarar verebilecek potansiyellere de sahiptirler. Bu nedenle, nehir ve goller de

batakliklar gibi 1slah edilmesi gereken alanlar olarak goriilmiistiir.

Nehir ve gollerin 1slah ¢aligmalar1 oldukca eskiye dayanmaktadir. Tarimsal faaliyetlerin
basladig1 ve yerlesik hayata gecildigi yaklasik 6000 yil 6ncesinde yani neolitik donemde nehir

ve goller su ve gida temin edilmesi, ticari faaliyetlerin gelistirilmesi ve selin zararlarindan

%8 Merry . E. Weisner-Hanks, Erken Modern Dénemde Avrupa, s. 646-647, Brian Fagan, Kiiciik Buzul Cag, s. 172.
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korunulmasi gibi ¢esitli amaglarla 1slah edilmistir. Bununla birlikte asil biiylik degisiklik ise
Roma Imparatorlugu’nun Avrupa’da ingiltere, Fransa, Ispanya ve Hollanda gibi bolgeleri
hakimiyeti altina alarak topraklarini genisletmeye basladigi 1. ylizyildan itibaren baglamistir.
Bu dénemden itibaren drenaj, suyun yonlendirilmesi ve kanal agilmasi gibi ¢aligmalarla nehir
ve goller tarim, ticaret ve sanayi gibi ¢esitli alanlarda fayda saglanilan dogal kaynaklar olarak

1slah edilen alanlar olarak 6nemini korumustur.?

Nehir ve gollerin 1slah ¢alismalarina oldukga eski donemlerde baslayan ilk iilke yine
Hollanda olmustur. Bilindigi gibi batakliklar1 kurutarak bircok Avrupa lilkesine drnek olan
Hollanda bu alanda da 6nciiliigiinii stirdiirmiis ve tilkedeki nehir ve géllerin 1slah edilmesi igin
biiyiik ¢caba gostermistir. Hollanda’da bilinen ilk 1slah ¢alismasi 1533 te iilkenin kuzeybatisinda
yer alan Alkmaar kasabasi yakinlarindaki Boekeler Goli'niin  kurutulmasiyla
gerceklestirilmistir. 1533 yilindan 1850 yilina kadar 300 yili askin devam eden 1slah
caligmalarinda toplamda 69 bin hektar kadar alan1 kapsayan 157 gol kurutulmustur.

Hollanda’da g6l ve nehirlerin 1slahinda 1850’den sonraki donem, el ve insan giiciiyle
insa edilen setler ve acilan kanallar yerine modern aletlerle gelismis drenaj sistemlerinin
yapildig1 ve 1slah ¢alismalarinda ¢ok daha basarili sonuglarin alindigi bir donem olmustur.
Ornegin 1862 yilinda Haarlem Golii, gevresindeki 4 gol ile birlestirilerek buhar pompalari
kullanilarak kurutulmustur. Ayrica bu doneme kadar zengin yatirimcilar vasitasiyla yiiriitiilen
1slah caligmalar1 bu tarihten sonra yerel yonetimler ve merkezi hiikiimetin destekleri ile

ekonomik kalkinmanin yolu olarak goriilmiigtiir.*

Ingiltere’de de tarim, ticaret ve sanayi alanlarinda ekonomik kazang elde etmek igin
nehir ve gollerden faydalanmak, sel ve taskinlardan korunmak amaciyla gesitli 1slah ¢aligmalar

yiiriitiilmiistiir. Ancak bu calismalar zamanla zararli sonuglar dogurmustur. Ornegin, 19.

yiizyilin baslarinda Iskogya’daki Eddleston Nehri, sulama ve tasimacilik icin 1slah edilerek
kanallara ayrilmistir. Ancak yogun tarimsal faaliyetler nehrin yakinlarinda bulunan Eddleston

ve Peebles sehirlerinde sel riskinin artmasina sebep olmustur. 19. yiizyil ortalarinda Rottal

2 Stephen Addy, Susan Cooksley, (2016), River Restoration and Biodiversity,

https://www.crew.ac.uk/publication/river-restoration, s. 21.

% Hollanda’da gol ve batakliklarin kurutulmas: siireci sanayi devrimi sonrasinda yeni bir boyut kazanmistir. Bu
donemde, teknik bilginin ve modern araglarin yetersizligi nedeniyle hatali yapilan drenaj sistemleri, arazilerin eski
haline dénmesine yol agmis ve tarimsal {iriinler de bu durumdan zarar gérmiistiir. Islah edilen araziler, 10 y1l gibi bir
stireden sonra yeniden eski durumuna gelerek g¢iftcilerin topraklarint terk etmelerine neden olmustur. Ancak buharl
makinelerin sulama ve drenaj sistemlerinde etkin bir sekilde kullanilmasi ekonomik gelismeyi sagladigi gibi
Hollanda’nin su yonetimi konusunda diger iilkelere 6rnek olmasina da neden olmustur. Albert J. Thurkow, (2004),
The Draining of The Lakes in the Netherlands (18th-19th Centuries) Eau et Développement dans 1’Europe Moderne,
Editions de la Maison des sciences de I’homme, $.103-116.

19



Burns Nehri ve ¢evresinde yapilan 1slah ¢alismalar1 da benzer sorunlara yol agmisti. Nehrin
alt kisminda 1.2 kilometrelik boliimiinde acilan kanallar ile tarim arazileri ve yerlesim yerleri
sel ve taskindan muhafaza edilmeye calisiimigsa da sel ve taskinlarinin zararlar

Onlenememistir.

Ingiltere’nin en uzun ve en 6nemli nehri olan Thames Nehri’nde de yiizyillar boyu
stirecek 1slah ¢alismalar1 yiiriitiilerek, nehrin akisinin diizenlenmesi, kiyilarinin gii¢lendirilmesi
gibi gabalarla tagkinlardan korunmaya ¢alisilmistir. Bu ¢ergevede nehrin en 6nemli kollarindan
biri olan Cole Nehri’nde de islah c¢aligmalar1 silirdiiriilmiistiir. Nehrin derinligi artirilarak
diizlestirilmis nehrin yatagi genisletilerek tagkin donemlerinde fazla suyun burada depolanmasi

saglanmustir.

Ingiltere’de 19.yiizy1lda modern sistemlerle baslayan bu siirec, giiniimiize kadar devam
etmistir. Ingiltere ve Galler’deki Nehir Habitat Arastirmas1 (RHS) verilerine gore, iilkedeki
nehirlerin %50’sinden fazlasi, dogal akislarinin veya yapilarinin degistirilmesi yoluyla yeniden
sekillendirilmis, tagkin ve erozyondan korunmak icin giiclendirilmistir. Kuzey irlanda’daki
ova nehirlerinin %50’sinden fazlas1 ve Iskogya’daki nehirlerin %17’si de benzer ydntemlerle

1slah edilmistir.®

Avrupa’da 19. yiizyila kadar nehir ve goller enerji kaynag: olarak 6nemini korumustur.
Oyle ki sanayi devriminde maden ocaklarinin yakinlarindaki nehirlere kanallar agilarak
sehirlerle baglantis1 saglanmustir. Niifusun is giicii olarak kullanildigi ve tarimsal iiretim disinda
yeni liretim bi¢imlerinin ortaya ¢iktig1 bu donemde sayis1 giderek artan kiiciik imalathane ve
isletmelerde {iiretilen en degerli liriinlerden birisi kumag imalati olmustur. Kumaglar1 islemek
icin egirme tezgahinin ve makinesinin ithtiya¢ duydugu enerji kaynagi da dere ve nehirlerden
saglanmustir. Ozellikle kirsal kesimlerde nehirlerin kenarlarma kurulan bu kiigiik isletmelerin
enerji kaynagini temin etmek icin nehirlerin derinlikleri arttirilmig, kanallar acilmis ve kiyt

diizenlemeleri yapilmigtir.*

3 Stephen Addy, Susan Cooksley (2016), River Restoration and Biodiversity,,

https://www.crew.ac.uk/publication/river-restoration, 2016, s.21, .30 ve s. 32

%2 Ancak zamanla don, tagkin ve kuraklik gibi olumsuz hava kosullar1 nehirlerin enerji kaynag: olarak kullanilmasin
giiclestirmis ve alternatif kaynaklara ihtiyag duyulmustur. Bu alternatif kaynagin bulunmasi ise sanayi devrimi
sonrasinda gerceklesmistir. Bu dénemden sonra teknolojik gelismelere paralel sekilde ortaya ¢ikan demiryolu gibi
alternatif ulasim ag1 ile birlikte nehir ulasimi ve nehirlerin enerji kaynag: olarak kullanilmasiyla zamanla 6nemini
yitirmistir. M. E. Weisner-Hanks, Erken Modern Donemde Avrupa, S. 673-675, Ancak bu siire¢ birden
gerceklesmemis nehir ulasimi bir siire daha dnemini korumaya devam etmistir. Ornegin Ingiltere’de 19.yiizyilin
ortalarindan itibaren gelisme gosteren demiryolu ag1 yalnizca kiigiik ve ara hatlar1 degil ana hatlar1 da igerecek kadar
genis bir aga sahipti. Demiryolu ulasim aginin bu denli gelisme gostermesine ragmen nehirlerde acilan kanallar
tagimacilik ve ulagim islevini korumaya devam etmis hizli sevk edilmesi gerekmeyen ve agir olan mallarin
tasinmasinda bu kanallar kullanilmaya devam etmistir. J. Black, (2020), Ingiltere Tarihi, (Cev.) Aytag Yildiz, Dogu
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Sonug olarak soylenilebilir ki, Avrupa’da nehir ve gollerin 1slah1 baslangicta taskinlar
onlemek amaciyla gerceklestirilmis, ancak ilerleyen donemlerde sanayi ve ticaretin gelisimini
desteklemek icin 1slah faaliyetleri giderek yayginlasmistir. Bununla birlikte, bu 1slah
faaliyetlerinin uzun vadeli iklimsel ve c¢evresel etkileri, gliniimiizde yasanan iklim

degisikligine bagl afetlerin siddetli etkilerinde agik¢a goriilmektedir.
2.2.  Osmanh Devleti’nde Bataklik, Nehir ve Gollerin Islah1 Siireci

Osmanli Devleti’nde Tanzimat reformlar1 ¢ergcevesinde ekonominin gelismesi igin
ylriitiilen ¢aligmalarda tarimin 1slah edilmesi gerektigi yoniinde kararlar alinmistir.19. yiizyilin
ikinci yarisindan itibaren sistemli bir sekilde baslayan 1slah ¢alismalariyla Anadolu, Rumeli ve
Arap Yarimadasi gibi genis bir cografyada batakliklar kurutulmaya baslanmistir. Bu ¢ergcevede
bos durumda olan bataklik arazilerin kurutularak tarim arazisi olarak ac¢ilmasi ve bu arazilerin
islenmesiyle elde edilecek vergi gelirleriyle ekonomik kalkinma saglanmis olacakti. Ayrica bu
bos arazilere yerlestirilen muhacirlerin iskan sorununa da ¢6ziim bulunmus olacak ve bu bos
araziler tarim ve iskan sahasi olarak kullanilan verimli ve gelir getiren arazilere
doniistiiriilecekti. Osmanli Devleti’nde 19. yilizyilda baglayan bu siireg¢ Cumhuriyet donemine
gelindiginde de devam etmis ve batakliklarin kurutulmast 20. yiizyilin ikinci yarisina kadar

devam etmistir.

Osmanli Devleti’nde nehir ve gollerin 1slah ¢alismalarina bakildiginda ise Tanzimat
donemi reformlar1 kapsaminda iilkenin ¢esitli bolgelerinde nehirlerin ve gollerin 1slahi
calismalarinda sahip olunan dogal alanlardan en verimli sekilde istifade etme amaci tagindig
anlagilmaktadir. Nehir ve gollerin tarimsal sulama, tasimacilik ve ulagim gibi alanlarda etkin
bir sekilde kullanilmasi gibi hedefler dogrultusunda ¢alismalar yiiriitiilmiis; sulama sistemleri
kurulmus, sel ve taskinlarin zararlarindan korunmak igin set ve bentler insa edilmis, su kanallari
acilmistir. Bu ¢ergevede Osmanli Devleti’nde 19. yiizyilldan baglamak tizere 20. yilizyilin ilk
ceyregine kadar olan donemde Meri¢, Kizilirmak, Vardar, Karasu, Menderes, Sakarya,
Yesilirmak, Boyana, Firat, Dicle, Savreyn, Seyhan-Ceyhan ve Mudurnu gibi nehirler 1slah
edilerek tarimsal sulama, tagimacilik ve ulagima uygun hale getirilmesi amaglanmstir.* Bu
nehirlerden baska Lapsista, Praviste, Iznik, Beysehir, Karaviran, Sapanca, Karasu (Selanik),

Ohri, Amik gibi goller de ayn1 gerekgelerle 1slah edilerek batakliga sebep olan bazi goller de

Bat1 Yaynlar, s.346. )

% (Ozkan Akpmar (2020), Imparatorlugun  Islahi: Ge¢ Osmanli Doneminde Cevre, Batakliklar ve Hidrolik
Miihendisligi, (Yayimlanmamis Doktora Tezi), Bogazici Universitesi Atatiirk Ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii,

s. 81.
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kurutulmustur. Osmanli Devleti’'nde yiiriitilen nehir ve gollerin 1slah1 ¢alismalarinda
caligmanin bir sonraki basliklarinda goriilece§i gibi bazi projeler basariyla sonuglanirken
bazilar1 ekonomik yetersizlik, olumsuz seyreden iklim kosullar1 ve cografi sartlar, teknik

eleman ve ekipman yetersizligi gibi gerekcelerle basarisiz olmustur.

2.2.1. Osmanh Devleti’nde Bataklik, Nehir ve Gollerin Islahina Yonelik Calismalar

ve Sunulan Projeler

Osmanl1 Devleti’nde batakliklarin sistemli olarak kurutulmasi fikri Avrupa’ya gore
neredeyse 200 yil sonra baglamistir. Osmanli Devleti, Avrupa’nin birgok iilkesine nazaran
Rumeli, Anadolu ve Arap Yarimadasi gibi oldukca genis bir cografyada hikkiim stirmiistiir.
Dolayisiyla birbirinden farkli cografya ve iklim 6zelliklerine sahip olan bu genis cografyada
yasanan kitlik ve salgin hastaliklar gibi olaylar Avrupa’daki gibi uzun siireli ve biiyiik krizlere

neden olmamustir.

Bununla birlikte Osmanli yonetiminin aldig1 bazi tedbirler de kriz donemlerinin daha az
zararla atlatilmasinda etkili olmustur. Bu tedbirlerin basinda tahil ambarlar1 gelmektedir. Kitlik
ve kuraklik donemlerinde yalnizca bulundugu yerlesim yerine degil ¢evresindeki yerlesim
yerlerine yetecek biiyiikliikte baskent Istanbul basta olmak iizere Bagdat, Diyarbakir ve Misir*
gibi hemen hemen her merkezde bulunan tahil ambarlarindan iase ihtiyact karsilanmis, bir
stireligine iase sikintis1 gekilmemistir. Bir bagka dnlem de bolge halkinin daha giivenli arazilere
yerlestirilmeleridir. Ornegin 16. yiizyilin sonlarinda meydana gelen kurakligin etkileri uzun
stirdiigiinden Firat Nehri’nin suyu giderek azalmig ve yasanan bu kuraklik yiiziinden nehrin
kiyisinda yer alan tarim arazilerinde iiriin yetistirilemeyecek duruma gelmistir. Bu olumsuz
durumun etkilerini azaltmak, tarimsal {iretimi arttirmak ve bolge halkina iase destegi saglamak

i¢in Firat Nehri kiyisindaki yer alan yerlesim yerleri daha elverisli baska sahalara taginmustir.®

% Nil Nehri ve verimli topraklar1 sayesinde Misir’1 tarimsal {iretim agisindan zengin bir bolge haline getirerek
Osmanli Devleti’nin tahil ambar1 konumuna tagtyan Misir, Alain Mikhail’in ¢evre tarihi perspektifinden kaleme aldig1
Osman’m Agaci Altinda (Under Osman’s Tree) adli eserinde kapsamli sekilde ele alinmaktadir. Mikhail Mikhail,
doga ile iktidar arasindaki iligkiye odaklandig1 eserinde, Misir’in Nil Nehri’ne bagli olan tarimsal yapisinin hem
bolgenin ekonomik énemini hem de Osmanli Imparatorlugu icindeki merkezi konumunu sekillendirdigini vurgular.
Alan Mikhail’e gore, Misir yalnizca zengin tarim arazileriyle degil, ayn1 zamanda Akdeniz, Kizildeniz ve Hint
Okyanusu’nu birbirine baglayan stratejik cografi konumuyla da siyasi ve ekonomik anlamda hayati bir boélgeydi.
Osmanlilarin 1517°de fethettigi Misir, Nil taskinlarinin ve bataklik alanlar gibi gevresel kosullarin yonetimi, hem
yerel halkin yasaminit hem de devletin genel istikrarini dogrudan etkilemistir. Alan Mikhail, (2017), Osman’in Agact
Altinda: Osmanl Imparatorlugu, Misir ve Cevre Tarihi, (Cev.) Seda Ozdil, Tiirkiye Is Bankas Kiiltiir Yaynlari.

% Celalettin Vatandas, Saniye Vatandas (2022), “Osmanli Sistemindeki Céziilmenin Bir Faktorii Olarak Cografya ve
iklim”, Anadolu ve Balkan Arastirmalar: Dergisi, 5/9, 3-50, Ayni cografyada yasanan bir bagka sikinti da gdcebe
baskinlar1 olmusgtur. Gogebelerin tarimsal {iriinler ve hayvan siiriilerine zarar vermesi bdlgede hem asayisin
bozulmasina neden olmus hem de tarimsal ve hayvansal {iretimi zarara ugratmistir. Boyle durumlarda da bolge halki
gocebe baskinlarindan uzak daha gilivenli ve tarimsal verimliligi yiiksek arazilere yerlestirilmistir. Faisal Husain
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Bu ornekte de goriildiigii gibi Osmanli Devleti’nde, kitlik ve sel gibi kriz donemlerinde
bir bolgeden temin edilemeyen liriinler kolaylikla bagka bir bolgeden temin edilebilmistir. 19.
yiizyila kadar Osmanli Devleti’nin genis cografyast ve iklim ¢esitliligi bir avantaj olmus,
ekilmeyen toprak fazla ve niifus yogunlugu da az oldugundan yeni tarim ve iskan sahalarina

ihtiya¢ duyulmamustir.

Tanzimat’in ilaniyla birlikte, merkezi ve modern bir yonetim anlayis1 benimsenmis; bu
dogrultuda vergi sisteminin yeniden diizenlenmesi, ulasimin gelistirilmesi amaciyla yol ve
nehirlerin 1slahi, kredi sorunlarinin giderilmesi, merkezi bir egitim sisteminin olusturulmasi ve
miilki yapidaki reformlar olmak {izere dort temel unsurdan olusan kalkinma politikalari
gelistirilmistir. imar programlariyla devletin yeniden imar1 ve yeniden yapilandirilmasi,
halkin giivenlik ve rahat igerisinde yasam siirmesi hedeflenmistir.*®* Bu dogrultuda genis ¢aph
imar faaliyetlerine girisilmis, nehir ve yollarin glivenli ve ulasima elverisli hale getirilmeleri,
corak ve bataklik arazilerin de tarim alani olarak kullanima agilmasi i¢in programlar

gelistirerek ulagim tarim ve ticaret alaninda kalkinmanin saglanmasi amaglanmustir.

Bu ¢ergevesinde 1845 yilinda kurulan imar meclisinde alinan karar dogrultusunda tiim
Osmanli vilayetlerine yazilar gonderilmis, vilayetlerin ticari ve zirai alanda gelismesini
saglamak i¢in alinacak tedbirlerin bildirilmesi istenmistir. Vilayetlerden gelen cevaplar
dogrultusunda yollarin yapilmasi, nehirlerin ulasim icin elverisli hale getirilmesi, tarim ve
ticari faaliyetleri gelistirmek i¢in halka kredi desteginin verilmesi, vergi yiikiiniin azaltilarak

bolgeler aras1 vergi dagiliminin adil bir sekilde yapilmasi gibi konular {izerinde durulmustur.

Once merkez daha sonra tasrada kademeli olarak uygulanacak program dahilinde
bolgenin tarim ve ticaret potansiyeli, niifus ve arazi durumu, iskdn ve tarim arazisi olarak
kullanilacak bos topraklarin varligi gibi hususlar1 bildirmekle sorumlu komisyonlar
kurulmustur. Komisyonlarin Anadolu ve Rumeli’de yiiriittiigli caligmalar neticesinde halka
verilecek krediler, yol ve koprii yapimi gibi ¢alismalar igin toplamda 27 milyon kurusa ihtiyag
duyuldugu bildirilmistir. Bir y1l i¢inde bodylesine biiyiik masraf karsilanamayacagindan bir
bolgenin segilmesi ve burada saglanacak basart durumuna gore diger bolgelerde
uygulamamalarin devam etmesine karar verilmistir. Bu ¢ercevede baskent Istanbul’a

yakinliklar1 sebebiyle Rumeli’de Gelibolu, Anadolu’da ise Izmit érnek uygulama bélgeleri

(2023), Sultan’in Nehirleri Osmanh Imparatorlugu’nda Dicle ve Firat, (Cev.) Bestami Bilgi¢, Timas Yayinlari, s.
123.

*®Ayla Efe, (2016), Tanzimat Devleti, imar-1 Miilk ve Tebaa Politikalari ve Bir Sancak, Sileyman Demirel
Universitesi Fen Edebiyat Fakiiltesi Sosyal Bilimler Dergisi, 38, 3-4.
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olarak secilmistir. 1859 yilinda Tapu Nizamnamesi’ne eklenen bir hiikiimle ¢orak ve bataklik
gibi kullanilmayan verimsiz arazilerin tarima agilmasi halinde arazinin diisiik bir vergiyle
ireticiye karsiliksiz verilmesi ve islenen bu araziden elde edilen iiriinden bir yil siireyle Osiir
alinmamasina karar verilmistir. Boylece ekilmeyen ve bos durumda olan arazilerin tarim arazisi

olarak agilmasi tesvik edilmis ve bu arazilerden diizenli gelir elde edilmesi amaglanmigtir.*

Ancak tiim bu diizenlemelere ve uygulamalara ragmen, vergi dagilimindaki esitsizligin
uzun vadede giderilemedigi 20. ylizyilin baslarinda yiiriitiilen bir ¢alismada sorunun devam
ettigi goriilmiistiir. 25 Temmuz 1907 tarihinde nehirlerin ve bataklik arazilerin 1slah edilerek
hazine i¢in gelir kaynagi bulunmasina yonelik maliye komisyonunca yiiriitilen calismaya
gore bolgeler arasi vergi miktarinin esit olmadigi goriilmistiir. Komisyon raporundan vergi
miktarinin hangi bélgede olduk¢a az, hangi bolgede fazla olduguyla ilgili bilgi verilmese de
vergi gelirlerindeki bu esitsizligin ortadan kaldirilmasi i¢in yeni bir diizenlemeye
ihtiya¢ duyuldugu ifade edilmistir. Yapilacak diizenleme ile gerek halk gerekse yerli ve
yabanci yatirimcilardan tahsil edilemeyen vergiler yiliziinden gelir kaybina ugrayan hazine
gelirlerinin de artacagi dile getirilmistir. Komisyonun c¢alismalarinda halkin magdur
edilmemesine ve Ozellikle halkin gelirini asacak vergi alimmamasina dikkat edilmesi
vurgulanmistir. Buna gore yeni vergilerin konulmasina halkin giicii yetmeyeceginden tarimsal
driinlerden alinan Osriin sekizde birinin alinmasina, hayvanlardan alman agnam vergisi,
sirketlerin yillik kazanglarindan alinan temettii vergisi ve emlak vergisi gibi diger vergilerin de

mevcut haliyle toplanmasina karar verilmistir.

Komisyonun yiiriittiigii caligmalar dahilinde bataklik, nehir ve gollerin 1slahinin devlet
hazinesine getirecegi faydalar iizerinde de durulmustur. Buna gére Osmanli vilayetlerinde
batakliklarin temizlenmesi, nehir mecralarinin ve ulasimin diizenlenmesi, taskin riskine karsi
set, bent ve kanallar insa edilmesi gibi ¢alismalar sayesinde ziraat ve ticaret gelisecek ve
boylece hazine gelirini arttirmak miimkiin olacaktir. Bunun i¢in baslangi¢c olarak Aydin,
Hiidavendigar, Beyrut, Suriye ve tedricen diger vilayetlerde de uygulanmak iizere caligmalara
baglanmasina karar verilmistir. Maliye komisyonu tarafindan Oncelikle bu vilayetlere
gonderilecek memurlar tarafindan emlak usul ve kurallarina gore ve adaletle vergilerin
toplanmasi gerektigi ifade edilmistir. Ayrica ormanlarin bakimi, muhafazasi ve idaresi mevcut
gelirlerden ¢ok daha fazla gelir getirdiginden bunun i¢in hususi bir fen heyetinin de ilgili

bolgelere gonderilecegi kararlastirilmistir.

3 Tevfik Giiran, (2019), 19. Yiizy1l Osmanli Ekonomisi Uzerine Arastirmalar, is Bankasi Yayinlari, s.52-55, Bu
dogrultuda yiiriitiilen programlar cesitli donemlerde yeniden glindeme gelmis; hazirlanan projeler cercevesinde 1slah
edilecek arazilere iliskin detayli haritalar dahi hazirlanmistir. bkz. Ek.1 ve EK1/1
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Bunlardan baska Adana ve Bagdat Vilayetleri’nde de benzer ¢alismalarin yiiriitiilecegi,
bolgenin havasini Kirleten batakliklarin kurutulmasi ve nehir mecralarinin temizlenmesi sonucu
gerek meydana ¢ikan arazi bedelinden gerekse vergi gelirlerinden hazineye gelir saglanacagi
ifade edilmistir. Ormegin Adana Vilayeti’ndeki 1slah ¢alismalar1 i¢in 200 bin lira, Bagdat
Vilayeti i¢in ise 1 milyon lira sermaye gerektigi bunun i¢in Ziraat Bankasi’ndan yillik 50 bin
lira tahsis edilecegi ve bu paranin baska bir sey i¢in kullanilmamasi gerektigi dile getirilmistir.
Ayrica caligmalar sonrast meydana ¢ikan arazilerin yabancilar ve kotii niyetli kisilere degil
bolge halkindan talip olanlara satilmasi hususunda da uyarilarda bulunulmustur. Maliye
komisyonunca yiiriitiilen ¢aligmalar sonuglanmis, Meclis-i Viikela karar1 ve padisah iradesiyle
onaylanacak olan kararin uygulanmasi i¢in gereginin yapilmasi ve islahi yapilacak bagka

bolgeler var ise bunun da bildirilmesine karar verilmistir.*

Bu ornekten de anlasildigr tizere 1slah ¢alismalarinda en sik karsilasilan problem
masraflarin karsilanmas1 konusunda olmustur. Osmanli yoneticilerinin bu Krizi asmak igin
buldugu bir bagka ¢6ziim yolu sorunlarin en yogun yasandigi bolgelerde 6ncelikli olarak islah

faaliyetlerine yonelmek olmustur.

Konuyla ilgili bir 6rnek 6 Temmuz 1910 tarihli Dahiliye Nezareti’'nden vilayetlere
gonderilen bir tahrirde yer almaktadir. Dahiliye Nezareti, batakliklarin kurutulacagi
vilayetlerde harita, mithendis ve malzeme gibi masraflarin Maliye Nezareti biit¢esinden
karsilanamadig1r durumlarda yalnizca zarar1 gidermek ve durumu daha kritik olan batakliklar
ile kiiciik nehir mecralarmin temizlenmesi gibi daha az masraf gerektiren islere oncelik
verilmesi gerektigini ifade etmistir. Dahiliye Nezareti’nin tahriratinda durumu acil olmayan
batakliklarin ise ilgili vilayetlerin biitgelerinin uygunluguna gore tedricen yapilmasi
bildirilmistir. Ayrica daha 6nce Ticaret ve Nafia Nezareti tarafindan bildirilen batakliklarin
havay1 kirletmesi ve halkin sagligin1 tehdit etmesi ile ilgili durumlarda ise ilgili yerlerin
belediye memurlarina, vilayetin saglik memurlarmma ve bolge halkina gerekli uyarilarin

yapilarak tedbirlerin derhal alinmasi gerektigi ifade edilmigtir.*

Dabhiliye Nezareti’nin bu tahririnden merkezi yonetimin biit¢e yetersizligi nedeniyle
bazi 1slah ¢aligmalarini erteleme karar1 aldigi ve acil olmayan durumlarda 1slah ¢aligmalarini

yerel yoneticilerin sorumluluguna biraktig1 anlagilmaktadir.

Osmanli Devleti’nde 19. yiizyilda baslayan bataklik nehir ve gollerin 1slahi faaliyetleri

devlet politikas1 olarak baslamis ve bu cer¢evede 1slah faaliyetlerinin diizenli ve planl bir

¥ BOA. Y.MTV. nr. 300/67.
% BOA. DH. HMS. nr. 19/48.
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sekilde yiiriitiilebilmesi ve bu ¢alismalara neden ihtiya¢ duyulduguyla ilgili gerek Osmanli
devlet adamlari tarafindan gerekse yabanci uzmanlar tarafindan ¢esitli projeler hazirlanmustir.
Hazirlanan projelerde ekonomik refahin artmasi i¢in tarimin gelistirilmesi, nehir ve goller gibi
dogal su kaynaklarinin 1slah edilmesi gerektigi lizerinde dnemle durulmustur. Bu amaglarla
hazirlanan projelerden biri de Fransiz arastirmaci ve cografyact Hommaire de Hell’in Sapanca
Goliinii Izmit Korfeziyle birlestirecek olan kanal projesidir. H. De Hell, hazirladig1 projesini
29 Mayis 1847°de sunmus ve bolge ile ilgili gézlemlerini ve kanal projesinin faydalarimni
aciklayarak proje gerceklestigi takdirde sehrin zengin orman ve tarim {iriinlerinin baskent
Istanbul ve biiyiik sehirlere kolayca tasinabilecegini ve Sapanca’nin gelismis bir sehir olarak

gelirlerinin artacagini dile getirmistir.*

Bir bagka proje de Osmanli Devleti’ndeki nehirlerin 1slahina yonelik hazirlanmigtir.
1855 yilinda Ingiliz askeri miihendis General Hawk tarafindan hazirlanan projede Osmanli
Devleti’nin sahip oldugu su kaynaklarinin kullanim1 ve buradan elde edilecek faydalar tizerinde
durulmustur. Projede nehirlerin 1slah edilmesiyle tarim, ticaret ve ulasim alaninda biiyiik
gelisme saglanacag ifade edilmistir. Sakarya Nehri’nin de aralarinda bulundugu Kizilirmak ve
Yesilirmak gibi biiyiik nehirlerin gemi isletmesine de uygun oldugunun dile getirildigi projede
bu nehirlerin 1slahiyla hem nehir tasimaciligi gelisecek hem de bu bolgelerdeki zengin tarim ve
orman iiriinleri diinyanin bir ucundan diger ucuna gonderilerek bu bolgelerde yeni bir pazar

kapisi da agilacagi ifade edilmistir.”

Yabanci uzman ve gézlemcilerden bagka Osmanli devlet adamlari tarafindan da projeler
hazirlanmistir. Bunlardan birisi de Anadolu Sag Kol Miifettisligi ile gorevlendirilen Ahmed
Vefik Pasa’nin hazirladigi projedir. 1863 yilinda Hiidavendigar, Kocaeli, Karasi ve Kiitahya
Sancaklari’nda teftiste bulunan Ahmed Vefik Pasa, Adapazar1 ve ¢evresinde de gozlemlerde
bulunmustur. Ahmed Vefik Pasa’nin Geyve, Sapanca, Adapazar1 ve Hendek Kazalari’'nda
yolsuzluk, asayis, nehir islahi, batakliklarin temizlenmesi, yeni yol ve kopriiler yapilarak sehrin
imar1, haberlesmeyi kolaylastiracak telgraf hatlarinin désenmesi gibi ¢esitli alanlarda yiiriittigii

1slah faaliyetleri basariyla sonuglanmisgtir.*?

2. Abdiilhamid doneminde de islah faaliyetleriyle ilgili dnemli projeler sunulmustur.

Bunlardan en ayrintilisi dénemin Nafia Nazir1 Hasan Fehmi Pasa’nin, “Anadolu’da I‘maldt-i

%0 Projenin ayrintilarina tezin tiiincii boliimiinde yer alan Sapanca ve Cevresi’nde Bataklik, Nehir ve Géllerin Islahi,
19. Yiizy1l Sonras1 Kanal Projesi baghigi altinda yer verilmigstir. Hommaire de Hell (1855), “De Sabandja et Le Golfe
de Nicomedie” Revue de L'orient de L'Algérie et des Colonies Bulletin de la Société Orientale de France, Paris,192-
201.

‘' BOA, HR. TO, nr. 146/39.

“ BOA, 1.DH, nr. 512/34848.
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Umumiyyeye Dair Ldayiha” adiyla sundugu projedir. Hasan Fehmi Pasa’nin dort boliimden
olusan projesinin ilk boliimiinde yollar, ikinci bdliimiinde demiryollari, iigiincii boliimiinde
liman ve iskeleler, dordiincii ve son boliimiinde ise bataklik alanlarin kurutulmasiyla elde
edilecek araziler iizerinde durulmustur. Fehmi Pasa, hiikiimetin demiryolu, karayolu, nehirlerin
diizenlenmesi ve batakliklarin kurutulmasi gibi bayindirlik islerine gereken alakayi
gostermedigi ve bundan dolayr ilkenin sahip oldugu kaynaklar1 kullanamadigini dile

getirmistir. Fehmi Pasa projesinde sularin endiistriye ve ulagima enerji kaynagi olarak hizmet

edecekleri yerde faydasiz yere denize aktigini, limanlarin glinden giine kumla doldugunu, ¢ok

az rihtimin oldugunu ve sehirlerin kapilarina kadar batakliklarin uzandigini da ifade etmisgtir.*

2. Abdiilhamid déneminde sunulan bir baska proje de Anadolu Islahat Miifettisligi
gorevinde bulunan Sakir Pasa’nin projesidir. Sakir Pasa, nehir i1slahinin 6nemi iizerinde
durdugu projesinde nehirlerin 1slah edilerek vapur isletmeciligine acilmasi gerektigini ve
nehir tagimaciligl sayesinde ticaret ve tarimin gelisecegini vebundan hazinenin de sayisiz

faydalar elde edecegini dile getirmigtir.*

Osmanli Devleti’nde 19. yiizyilda baslayan bataklik nehir ve gollerin 1slahi
faaliyetlerinde uygulanacak usul ve yontemler de belirlenmistir. Buna gore; 1slah ¢aligmalarinin
ilgili vilayetler tarafindan yiiriitilmesi ve vilayet miifettisi, Nafia miidiirii, mithendislerden
olusan bir komisyon kurulma sart1 getirilmistir. Kurulan komisyonun ardindan yatirimci ile
caligmanin usul ve yontemlerini igeren bir sozlesme imzalanacakti. Yapilan sozlesmeye gore
yatirimci yapilacak olan tiim masraflardan sorumlu olacakti. Batakliklar, sozlesmede belirtilen
stire igerisinde bitirilecekti. Yatirimci ve ilgili komisyon tarafindan bdolgenin haritasi
cikarilarak ¢aligmanin faydalari, gerekliligi ve masraflarini igeren bir rapor Nafia Nezareti’ne
sunulacakti. Islah ¢alismasini yliriitecek olan yatirimci arazileri tagkindan korumak igin set ve
kanallar insa edecek ve bu kanallar, suyollar1 ve hendekler vasitasiyla durgun suyun tahliyesi
saglanacakti. Suyun akitilmasinin miimkiin olmadig1 durumlarda ise ¢ukur olan yerlere agag
dikilecek ya da bentler insa edilecek ve temizlenecek arazinin yakininda bulunan araziler de
tagkindan muhafaza edilecekti. Yatirimci kanal ve set insa edecegi yerlerdeki yollarin tamir ve
bakimindan da sorumlu olacakti. Ayrica kurutulan arazinin isletilmesi i¢in gerekli koprii ve

gecit yapimi da yatirimctya ait olacakti.

Islah c¢alismasi icin gerekli olan alet ve malzemelerin kaliteli olmasina da 6zen

* Celal Dinger, (1971) “Osmanli Vezirlerinden Hasan Fehmi Pasa’nin Anadolu’nun Baymdirlik Islerine Dair
Hazirladig1 Layiha”, TTK. Belgeler, c. 5-8, Say1: 9-12, Ankara s.153-233.

* Mustafa Oguz (2011), “II. Abdiilhamid’e Sunulan Layihalar”, Devri Hamid, Sultan II. Abdiilhamid, c¢.3, Kayseri,
§.351-371.
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gosterecek olan yatinmer 1slahi1 yapilacak araziden anlagsma siiresince sorumlu olacakti.
Yatirime1 her ne sebeple olursa olsun bir kaza ya da istenmeyen bir durum oldugunda bahane
ya da sikayette bulunarak hiikiimet aleyhine dava agamayacakti. Islah ¢alismasinin oldugu
bolgenin yeniden eski halini almamasi i¢in kurutulan arazi muhafaza edilecekti. Yatirnmcinin
ihmali olan bir durumla karsilasildiginda hiikiimet tarafindan kendisine iki ay miiddetle ihtarda
bulunulacakti. Gereken hiikiim yerine getirilmedigi takdirde Nafia Nezareti tarafindan
gorevlendirilen memur gerekli tedbirleri alacakti. Hiikiimet, 1slah1 yapilan arazinin hasilatini
haczetme hakkina sahipti. Herhangi bir sebepten dolayr yatirnmcinin 1slah caligmasindan
menedildigi durumlarda ihale usulii uygulanacakti. Yeni yatirimei ihale masrafi karsilandiktan
sonra kalan bedeli {izerine alacakti. Eger ihale 6 ay devam eder ve araziyi 1slah etmek i¢in bir
miitesebbis bulunamazsa daha uygun bir fiyat verilerek 2. defa bir ihale uygulanacakti. Bu
ihaleden de sonug alinamazsa miizayedeye konulan islah, insaat ve arazi bedeli hiikiimetin

mal1 olacagi gibi teminat bedeli de devlete gegecekti.”

Bu sartname Ornegi batakliklarin 1slah1 ve 1slah edilen arazilerin korunmasi
caligmalarini ayrintili bir sekilde izah ederken, yatirnmcinin sorumluluklarini ve hiikiimetin
haklarin1 da acik bir sekilde belirlemistir. Batakliklarin kurutulmasi ¢alismalarinin diizenli ve
planli bir sekilde devam edebilmesi her iki tarafin da gorev ve sorumluluklarini yerine

getirmeleriyle miimkiin olacagindan bu konulara 6zellikle 6zen gdsterilmistir.

Buna karsin 6 Temmuz 1880 tarihli bu sartnamede ayrintili olarak izahi1 yapilmayan
hususlar da vardi. 11 Aralik 1897 tarihli Sura-y1 Devlet mazbatasi ile 30 Ocak 1910 ve 1 Ekim
1911 tarihli Dahiliye Nezareti Miistesarligi’ndan vilayetlere gonderilen yazilarda sartnamede
ayrintili olarak belirtilmeyen bu hususlar {izerinde durulmus ve 1slah ¢alismalarinda yasanan
aksakliklar giderilmeye ¢alisilmistir. 6 Temmuz 1880 tarihli sartnamede, 1slah ¢aligmasinin
stiresiyle ilgili ayrint1 yokken 11 Aralik 1897 tarihli Sura-y1 Devlet mazbatasinda bu konuya
yer verilmistir. Mazbatada yer alan karara gore 3 seneden az siirecek olan 1slah ¢aligmasi,
caligmanin yiiriitiildiigi ilgili vilayetin sorumlulugunda olacakti. 3 seneden fazla siirecek olan
caligmalar ise Nafia Nezareti tarafindan merkeze bildirilecek ve Sura-y1 Devlet, Ticaret ve
Nafia, Maliye, Evkaf-1 Himayun ve Defter-i Hakani Nezaretleri’nin bulundugu meclis
kararinin ardindan 6nce sadarete daha sonra padisahin onayina sunularak gercgeklestirilecekti.
Ayrica 3 seneden fazla siirecek olan 1slah ¢aligmalarinda ruhsat talebinde bulunan yatirimeiya

vergi muafiyeti saglanacakti.

*® “Batakliklar: Kurutmak Uzere Talep Olunacak Imtiyaziar Hakkinda Esas-i Ittihat Edilmek Uzere Tanzim Olunan
Sartname”, 24 Haziran 1296(R.), 6 Temmuz 1880(M.), Matbaa-i Amire.
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Dahiliye Nezareti Muhaberat-1 Umumiye Idaresi'nden Dahiliye Nazir1 miistesar
imzasiyla yazilan 30 Ocak 1910 tarihli bir bagka yazida iskan yahut tarim arazisi olarak
kullanilmak tizere yeni topraklara ihtiya¢ duyuldugu anlagilmaktadir. Dahiliye Nezareti’nden
vilayetlere gonderilen yazida ihtiya¢ duyulan bu yeni araziler i¢in batakliklarin 6nemli oldugu
dile getirilerek biitlin Osmanli vilayetlerinde yer alan batakliklarin yeri, durumu ve agilacak
kanallar gibi hususlarin yer aldig1 haritalarin hazirlanarak merkeze bildirilmesi gerektigi ifade
edilmistir. Oyle anlasiliyor ki yeni arazilere duyulan ihtiyacin nedeni, 19. yiizyilin sonlarinda
Osmanli topraklarina gergeklesen yogun go¢ hareketleridir. Bu goc hareketleri, 20. ylizyilin
basinda yeni tarim ve isk@n sahalarina duyulan ihtiyaci giindeme getirmis ve ¢oziim olarak

bataklik arazilerin kurutulmasiyla bu ihtiyacin giderilecegi diisiiniilmiistiir.

Batakliklarin kurutulmasiyla ilgili 6 Temmuz 1880 tarihli sartnamede ayrintili olarak
yer almayan bir baska husus ise 1slah ¢alismalarinin finansman sorunu olmustur. Konuyla ilgili
¢oziim Onerisine 1 Ekim 1911 tarihinde Dahiliye Nezareti’nden vilayetlere gonderilen
talimatnamede yer verilmistir. Dahiliye Nazir1 adina miistesar tarafindan yazilan talimatnameye
gore batakliklarin kurutulmasi ve kanallarin agilmasi gibi 1slah ¢alismalariin yiiriitiilmesiyle
ilgili talepler alinmis ve konuyla ilgilenmek {lizere Ticaret ve Nafia Nezareti
gorevlendirilmistir. Ticaret ve Nafia Nezareti’'nden gonderilen tezkerede ise bataklik 1slah
caligmalarinin  masraflarinin  ¢ok fazla olmasi ve 1slah1 yapilan arazi muhafaza
edilemediginden kisa bir siire sonra arazi yeniden eski halini aldig: ifade edilmistir. Arazilerin
1slahinda stireklilik saglanamadigindan yapilan masraflar bos yere harcanmis oldugundan bu
sorunun Oniine gegmek icin 1slah caligmalarinin gerek Nafia Nezareti gerek zengin
yatirimeilar tarafindan kurulacak sirketler aracilig: ile yiiriitiilmesinin en uygun yol olduguna

karar verilmistir.*

Hatirlanacagi iizere bataklik, nehir ve gollerin 1slahi ¢aligmalarinda komisyon kurulma sart1

konulmus ve 1slah1 yapilan arazi nehir ve goliin yeniden eski halini almamasi i¢in bu komisyonlar

gorevlendirilmisti. Ancak 1 Ekim 1911 tarihli bu belgeden anlasildigina gére kurulan komisyonlar

gorevlerini yerine getirmemis olacak ki yeni ¢oziim arayislarma girilmis ve bu sorumluluk

sitketlere havale edilmistir. Bu karardan 6 ay sonra 26 Mayis 1912 tarihli Meclis-i Viikela

tarafindan alinan karara gore batakliklar1 kurutarak ziraat icin elverisli hale getirmek nehir ve

golleri 1slah etmek, ormanlar1 korumak icin 100 bin Osmanli lirast sermaye ile “Ameliyat-1

Ziraiyye ve Tathiriyye ve Iskaniye-yi Osmanli Anonim Sirketi” kurulmustur. 50 sene miiddetle

Munis Tebagyat ve ortaklar1 tarafindan idare edilecek sirket vilayetlerce kurulan komisyonun

“® BOA., Y.A.RES. nr.113/31, DH.MUI. nr. 134/71, DH.HMS. nr. 14/75.
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gorevini lstlenerek hazineyi zarara ugratmadan 1slah caligmalarinin daha az masrafla

yuriitiilmesinde araci olacak ve boylece 1slah ¢alismalarinin devamliligi saglanacakt.*’
2.2.2. Osmanh Devleti’nde Bataklik, Nehir ve Gollerin Islah1 Uygulamalari

Osmanl1 Devleti’nde bataklik, nehir ve gollerin 1slah1 ¢aligmalarinda 19. yiizyil doniim
noktasi olmustur. 19. ylizy1l 6ncesi 1slah ¢alismalar1 askeri giizergahlarin ve ticaret yollarinin
giivenli hale getirilmesi gibi ticari ve siyasi amaglar tasimigtir. Yine bu doneme kadar 1slah
calismalar1 merkezi yonetimin denetiminin smirli oldugu ve vakiflar gibi sosyal kurumlar,
zengin timar sahipleri, tasra yoneticileri ve yerel niifuzlu gruplar tarafindan geleneksel
yontemler kullanilarak gergeklestirilmistir. 19. yiizyila gelindiginde 1slah c¢alismalarinda
ekonomik gelismenin temeli olarak goriilen tarimsal faaliyetlere 6ncelik verilmis ve daha da
Oonemlisi 1slah c¢aligmalar1 daha sistemli ve kapsamli olarak merkezi yonetimin denetiminde
gergeklestirilmistir. Bu farkliliklarla beraber her iki donemde de batakliklarin yol actigr kirli
havanin 6nlenmesi, halk sagliginin korunmasi, kuraklik ve sel gibi dogal afetlerin zararli etkilerinin

azaltilmasi gibi benzer amaglar da olmustur.
2.2.2.1. 19.Yiizyil Oncesi Osmanh Devleti’nde Bataklik, Nehir ve Géllerin Islahi

Osmanli cografyasinda 19. yiizy1l oncesine kadar bataklik alanlar yerlesimin olmadigi
ve topragin ekilmedigi bos araziler olarak kalmislardir. 19. yiizyil 6ncesinde genellikle
batakliklarin neden oldugu sitmadan ve biiylik nehirlerin tagkinlarindan uzak yerlesim yerleri
se¢ilmis ve tarim arazileri daha ¢ok kiigiik akarsu kenarlarinda yapilmis, biiyiik nehirler ve diiz
kiyr ovalari iskdn ve tarim igin uygun gériilmemistir. Ornegin Eflak-Bogdan, Orta Anadolu
havzasi, Suriye eyaletleri gibi bolgeler 19. yiizyila kadar yogun tarimsal faaliyetlerin olmadigi

ve seyrek niifuslu yerler olarak kalmistir.*®

Osmanli Devleti’nin ¢esitlilik arz eden cografi yapist ve cevresel kosullar, tarim

“"BOA., MV, nr. 227/131.

*® Donald Quataert, Osmanli Imparatorlugu, s.198. Her ne kadar bu alanlar seyrek niifuslu olarak kalmis olsa da
tagkinlarin askeri giizergahlar ile ticaret yollarini tehdit etmesi 1slah ¢aligmalarini zorunlu kilmigtir. Bu bolgelerden
birisi de Sakarya Nehri Havzasi’dir. Rudi P. Lindner’e gore Sakarya Nehri tagkinlarinin en 6nemli sebebi, kisa siirede
bliytik farkliliklar gosteren yagis diizeniydi. Yogun yagish gegen bahar aylari tagkinlar1 beraberinde getirmis, nehir
zaman zaman normal seviyesinin yaklasik dort metre {izerine kadar ¢ikmustir. flkcagda Sakarya Nehri’nin tasarak
kopriileri siiriikledigi, Dogu Roma Imparatoru Justinianus doéneminde ise siddetli bir saganagm ardindan nehir
cevresindeki alanlarin batakliga doniistiigi bilinmektedir. Yine 1302 yilinda meydana gelen tagkin heyelanlara yol
acarak biiyiik zararlara sebep olmustur. Her ne kadar bu tagkinlar tehdit edici doga olaylart olarak goriilse de, tarimsal
verimlilik agisindan Snemli etkiler yaratmistir. Tagkinlarin geride biraktig: aliivyon birikintileri, Adapazar1 Ovasi’m
Oylesine verimli hale getirmistir ki, bolge zamanla Nil Nehri Deltasi’yla kiyaslanan bir tarimsal zenginlige
kavusmustur. Adapazari Ovasi’mi tarihin ¢esitli donemlerinde sular altinda birakan Sakarya Nehri taskinlarindan
bdlgeyi muhafaza etmek ve tarimsal verimliligini korumak i¢in erken donemde de nehir 1slah1 caligmalar yiiriitiilmiis
cesitli miidahalelerle taskin riski azaltilmaya calisilmuistir. Rudi Paul Lindner, (2008), Osmanli Tarih Oncesi,
(Cev.Ayda Arel), Kitap Yayinevi, s.120.
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faaliyetleri, yerlesim ve niifus yogunlugunu etkileyen en temel faktdrler olmustur. Ornegin
Cukurova tarimsal verimliligi yiiksek bir bolge olmasina ragmen kisin sert yazin kurak gecen
iklimde meydana gelen ani degisiklikler sebebiyle tarimsal faaliyetlerden istenilen verim elde
edilememis ve halk yerlesim yerlerini ve gecimlerini sagladiklar1 bolgeyi terk etmek zorunda
kalmiglardi. 16. ve 17. yiizyillarda batakliklardan dolay1 niifus giderek azalmis ve bolge 18.

yiizyila dogru yerlesim ve tiretimin olmadig1 orman ve batakliklarla kaplanmaisti.

Elbette ki tarimsal faaliyetleri etkileyen yalnizca cografi yap1 ve g¢evresel kosullar
degildi. Tarimsal tiretimin devamini saglayacak olan en 6nemli hususlardan biri olan sulama
sisteminin bozulmasi, bu faaliyetleri olumsuz etkileyen bir diger etkendi. Konuyla ilgili 1583
yilinda Aksaray’dan gonderilen bir tezkerede, sipahilerin yonetiminde olan nehirlerin bakim ve
onariminin ihmal edilmesine yonelik sikayetler dile getirilmisti. Tezkerede, kdylerine eskiden
beri gelen nehir suyundan hayvanlarinin yararlandigi, ekinlerini ve bostanlarini rahatca
suladiklar1 belirtilmis, ancak zamanla nehirlerin temizlenmemesi nedeniyle bu imkanlarini
kaybettikleri ve iiriin yetistirme konusunda zorluk yasadiklari ifade edilmisti. Halk, araziyi islah
edecek ve sulama sistemlerini diizenleyecek kaynaklardan yoksunken, zengin timar
sahiplerinin ise uzun vadede bu islere vakit ayiramadigi goriilmiistii.* Bu ornekten devletin
kirsal kesimde genis ¢apli yatirimlara girismedigi ve bu gorevi tasra idarecileri, zengin timar
sahipleri ya da vakiflara biraktig1 anlasilmaktadir. Ancak bu nedenle merkezi ydnetimin

denetiminden uzak bélgelerinde yasanan sorunlarin ¢6ziimii 6nemli 6lglide zorlagmistir.

Osmanli yoneticileri 1568 Siiveys Kanali ve 1569 Don-Volga projeleri gibi biiyiik
girisimler disinda -Ki bu girisimler de olumsuz sonuglanmusti- kirsal kesimlerde biiyiik masrafa
neden olabilecek yatirim faaliyetlerine nadiren girisirken ekonomik geliri yiiksek olacak
projeleri yiiriitmekten de geri kalmamislardir. Ornegin Dicle-Firat nehirlerinin havzasindaki
batakliklarin ekonomik getirisi yiiksek imkanlarint kullanmis ve nehirleri 1slah ederek tarim ile

beraber ticaret ve ulasim alanlarinda yiiksek kazang elde etmistir.

Bolgede yiiriitiilen 1slah ¢alismalarinda 6ncelikle nehirlerin 1slahina yonelen Osmanl
idaresi Bagdat’in kuzeydogusundaki Diyala bolgesinde su miihendisleri gorevlendirmis,
sulama konusunda uzman bu miihendisler kanal kazmakla ve yilda 3-4 kez nehirlerin
temizlenmesinden sorumlu tutulmuslardi. Miihendisler yaptiklart is karsilifinda vergi muafiyeti
ve elde edilecek olan hasattan hisse alma hakkina sahiplerdi. Bununla birlikte tarimsal tiretimi

desteklemek ve topragi siirekli islenir kilmak icin devlet tarafindan tesvikler de olmustu.

49 sam White, Osmanli 'da Isyan Iklimi, 5.106-107.
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Kanuni Sultan Stileyman doneminde “her kim ki terk edilen topraklari sular ve tarim yaparsa
ti¢ yil boyunca vergiden muaf tutulacaktir” ifadeleri ile yayimlanan bir fermanda terk edilen
kanallarin bakimmi yapmak isteyenlere, batakliklari kurutup tarim arazisi olarak aganlara

imtiyazlar verilecegi ifade edilmisti.

Ancak bu imtiyazlara ragmen Bagdat Vilayeti’nde biitiin batakliklar kurutulmamas,
gelir potansiyeli yiiksek olan batakliklar piring ekimi ve manda yetistirmek iizere
kullanilmistir. 1534 yilinda biitiin Dicle- Firat havzasini hakimiyeti altina alan Osmanli
Devleti, Dicle ve Firat nehirleri iizerinde kopriiler ve teknelerin insa edildigi tesislerden
olusan bir ag kurmay1 basarmustir. Boylece Suriye, Iran, Irak ve Anadolu arasindaki ticari ag1
yoneterek gelisen ticaret, ulagim, suyolu sistemleri ve askerilestirilen kaleleri ile sinirlarin1 da

glivence altina alan Osmanli yonetimi bolgedeki hakimiyetini gliglendirmigtir.®

Osmanli Devleti’nde batakliklarin ve nehirlerin 1slahinin yiiriitiildiigii bir bagka bolge
de Balkan cografyas1 olmustur. Daglik arazi yapisi, zengin akarsu kaynaklar1 ve diiz sahalarin
yalnizca nehir vadileri ile kiy1 bolgelerle sinirlandigi Balkan cografyasinda 19. yiizyil oncesi
1islah faaliyetlerinde baslica neden savaslarda ordu giizergadhinin giivence altina alinmasi ve

ticari faaliyetlerin devami i¢in ulagimin aksamamasina yonelik olmustur.

Osmanli Devleti’nin topraklarina kattig1 Macaristan’in Tuna Nehri, Tisa, Sava ve Drava
gibi ulasima elverisli akarsulari 16. yiizyilin ortalarindan 17. yiizyilin sonlarina kadar Osmanli
nehirleriydi. Savas zamani ordunun iage ve mithimmat gibi malzemelerinin nakledilmesi
gerekse barig zamaninda ticari mallarin taginmasi da bu nehirler araciligi ile saglanmisti. Ancak
bu donemlerde sazlik ve batakliklarla kapli bu topraklar hem askeri nakliyatt hem de ticari
faaliyetleri gili¢lestirmisti. Kale tamiri, koprii insasi, yakacak temini gibi ¢esitli alanlarda
ormanlarin tahrip edilmesi hatta bazi bolgelerinde tamamen yok olmasi ve yagish gegen kis
mevsiminin neden oldugu sel baskinlar1 neticesinde nehrin s1g yerleri ve kiyilar1 batakliklarla
kaplanmis ve her tiirlii faaliyet durma noktasina gelmisti. Kalelerden sandallarla tarlalara
ulasilan bu donemde giivenli ulasimi saglamak i¢in hendekler yapilarak nehrin taskinlarindan

korunmaya caligilmistir.*

Balkan cografyasinda yasanan sel ve tagkinlarin bir baska Ornegine 16. yilizyilda
rastlanilmistir. Uskiip sehrini ikiye bdlen Vardar Nehri {izerinde yer alan ve Tas Koprii olarak

da bilinen Fatih Sultan Mehmed Kopriisii sel baskinlari neticesinde 16. yiizyilda bir¢ok kez

*0 Faisal Husain, Sultan in Nehirleri, s. 82, 129-130, ve 183.
% Sadik Miifit Bilge, (2015), “Osmanli Macaristani’nda Nehir Ulagimi1”, Osmanli Devleti’nde Nehirler ve Goéller,
(hz. Sakir Batmaz, Ozen Tok), C:1, Not Yaynlari, s.509-52.
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tamir gdrmiistii. 1565 yilinda meydana gelen sel baskini sonrasi 24 Nisan 1566 tarihinde Uskiip
Kadiligi’na gonderilen hiikiimde kemerleri ve doseme taslar1 kopan k&priiniin tamir edilerek
neticenin Dersaaadet’e bildirilmesi emredilmisti. 1566 ve 1578 yillarinda yasanan sel
baskinlarinda yeniden hasar géren kdprii i¢in gereken tamir ve bakimin yapilmasi ve aksayan
ulagimi yeniden saglamak ic¢in de kayiklar yapilmasi istenmisti. 17. ylizyilin sonlarinda ise
Vardar Nehri’nin mecra degisikligi lizerine ¢evresinde yer alan kdy ve mezralarin tehlikede
oldugu ve nehrin eski mecrasina dondiiriilerek yeniden Fatih Sultan Mehmed K&priisti’niin

altindan akmas: talebinde bulunulmustu.

Nehir ve batakliklarin 1slah edilmesinde salgin hastaliklarin da belirleyici oldugu
gortilmistiir. Nitekim 16. ylizyilda batakliklarla dolu olan Macaristan ovalarinda sitma olduk¢a
yaygin bir hastalik olmustur. Yine benzer sekilde 17. ve 18. yiizyillarda iklim degisikligine
bagli olarak Anadolu ve Balkan cografyasinda sitma sebebiyle tarim ve yerlesim yeri i¢in ovalar

yerine daha yiiksek kesimler tercih edilmistir.*

Ancak bu durum Arap cografyasinda yer alan Irak’ta tamamen farkliydi. Irak
batakliklar1 bolgede yasayanlar i¢in énemli bir ge¢im kaynagiydi. Burada yasayan insanlarin
sitma tehlikesinden uzak olmalarinin iki nedeni vardi, biri bolgenin ekolojik yapisi digeri bolge
halkinin yasadiklar1 deneyimlerin sonucuydu. Irak ikliminde sitmay besleyecek kadar sicak,
nem ve yagmur yoktu. Genellikle 1liman yazlar1 da oldukca kurak gecen Irak ikliminde
sivrisineklerin biiyiidiigii yazin en sicak zamanlarinda batakliklar yogun bir kuruma dénemine
girtyordu. Diger bolgelerde sitmaya neden olan sivrisinekler Irak’in ilkim sartlarinda gelisme
imkani1 bulamiyordu. Bir diger neden ise Irak batakliklarinda yasayan hemen herkesin evinde
kolayca bulunan manda giibresiydi. Giibre yakildiginda sinekleri uzaklastiran yogun bir duman
meydana getiriyordu. Boylece Irak batakliklarinda yasayanlar sitmanin tehlikesinden

korunuyorlardi.

Osmanli Devleti’nde 19. yiizy1l 6ncesinde, siyasi, askeri ve ticari faaliyetlerin devam
etmesini saglamak amaciyla batakliklar ve nehirler 1slah edilmisti. Ancak bu donemden itibaren
niifus artis1, gogler, iklimde meydana gelen degisimler gibi etkenler neticesinde 1slah
calismalar1 sitma, iskan, tarim, ticari faaliyetler ve ulasim gibi pek ¢ok alanla iliskili olarak daha

kapsamli bir sekilde yliriitiilmustiir.

52 Mehmet inbas1 (2015), “Vardar Nehri ve Fatih Sultan Mehmed Kopriisii”, Osmanl Devleti'nde Nehirler ve Géller,
S. 429-436.

%3 Sam, White, Osmanli’da Isyan Iklimi, s. 371. ve 390.

> Irak batakliklarindaki bu sira disi durum1950 yilinda bolgede kesif amaciyla gorev yapan Ingiliz doktor Wilfred
Thesiger’in de oldukga dikkatini cekmisti. W. Thesiger, yalnizca birka¢ sitma vakasiyla karsilastigini bu vakalarin da
genellikle disaridan gelen kisilerden bulastigini belirtmisti. Faisal Husain, Sultanin Nehirleri, 5.190- 191.
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2.2.2.2.19. Yiizy1l Sonras1 Osmanh Devleti’nde Batakhik, Nehir ve Géllerin Islah1

Osmanli Devleti’nde 19. ylizyil itibariyla 1slah ¢aligmalar1 daha sistemli bir bigcimde
yiiriitiilmiis bu dénemde siyasi hedeflerin tesinde ticari hedefler 6n plana ¢ikmistir. Oncelikli
olarak 19. yiizyil sonlarina dogru Osmanli topraklarina yonelik artan gocler, iskan sorunlarini
giindeme getirmis ve bu doneme kadar bos durumda olan bataklik araziler muhacirlerin
yerlesimine ag¢ilmigtir. Bununla beraber tarimin gelistirilmesine yonelik atilan adimlar
cercevesinde bos arazilerin islenmesi ve ekonomik kalkinmanin desteklenmesi amag¢lanmuistir.
Tarimsal sulama, ticari faaliyetler ve ulagimin iyilestirilmesi amaciyla da nehir 1slah ¢alismalari
gerceklestirilmistir. Bu donemde 6ncelikli olarak Tuna havzasi, Bulgaristan, Makedonya, Bati
ve Orta Anadolu’daki irmak vadileri gibi tarimsal sulamanin en kolay yapilabilecegi yerlerde
mubhacirlerin iskan edildigi ve tarim faaliyetlerinin bu bolgelerde yogun olarak yiiriitiildiigi
gorilmiigtiir.>

19. yiizyilda baslatilan bataklik kurutma faaliyetleri, Anadolu, Rumeli ve Arap
Vilayetleri’nde yaygin bir sekilde uygulanmistir. Bu faaliyetler, Anadolu’da Karaman, Tarsus,
Tokat, Mersin, Konya Ovasi, izmit Kérfezi ve cevresi, Adapazari, Bursa, Samsun, Adana,
[zmir, Iskenderun gibi bolgelerde, Arap cografyasinda Halep, Hayfa, Bagdat, Basra gibi
bolgelerde, Balkan cografyasinda ise Selanik, Yanya, Tuna Vilayeti gibi bdlgelerde
yurttilmistiir.*

Osmanli Devleti’nde genis bir cografyada ve kendi igerisinde c¢ok c¢esitli cografi
ozellikleri olan bolgelerde batakliklarin kurutulmasi ve akarsularin 1slah edilmesi elbette ki
kolay olmamistir. Bu siiregte bdlgenin iklim ve cografi ozellikleri, gibi unsurlar siirecin
yonetilmesinde oldukga etkili olmustur. Bunlardan birisi de zengin biyogesitlilige sahip ve
genellikle dogal olusumlar sonucu meydana gelen dalyanlardir®” Yogun balik¢ilik

faaliyetlerinin yirttildigi bu alanlar, dogal ya da yapay su birikintileri oldugundan zamanla

> 19. ylizyila kadar bos kalan bu araziler ilk kez iglenmis ve verimli araziler olarak giderek genislemis, ilerleyen
zamanlarda bu araziler biiylik ciftlikler halini almisti. Osmanli yoneticileri i¢in bos topraklarda biiylik ciftlikleri
kurmak topragin kullanim hakkiyla ilgili anlagsmazliklar olmadig1 i¢in daha kolay olmustur. 18. yiizyilin sonlarinda
Rumeli vilayetlerinde baglayan bu giftliklerin sayis1 19. yiizyildan itibaren Orta Anadolu ile beraber dogu ve giliney
bolgelerinde de giderek artmistir. Donald Quataert , Osmanli Imparatorlugu, $.199.

% fbrahim Yilmazgelik, Sevim Erdem, “II. Abdiilhamid Déneminde Anadolu ve Rumeli’de Yiiriitilen Bataklik
Alanlarmin Kurutularak Ziral Ekonomiye Kazandirilmasi Calismalar1”, s 406-445; Haydar Coruh, “Osmanli
Devleti’nde Nehir Islah1 ve Tagkin Organizasyonu”, s 167-185; Haydar Coruh, “Osmanlt Doneminde Bataklik Islah
Caligmalar1 (1840-1920)”; Said Oztiirk, “19. Yiizyildan 20. Yiizy1la imar-1 Miilk Hedefinde Yeni Adimlar: G&l, Nehir
ve Batakliklarin Islah1”, s. 297-311.

> “Dalyan, baligin tedricen ¢ikarmak ve taht-1 tasarrufunda bulunmak tizere deniz kenarinda, koy ve bogazda mahsur
ve mahdud yerdir.” S. Sami, “Dalyan”, Kamus-: Tiirki, s. 869. Dalyanlar, nehir agizlarinda ya da gdl kiyilarinda dogal
sekilde meydana gelebilecegi gibi, balikeilik gibi faaliyetler i¢in insanlar tarafindan yapay olarak da olusturulan
alanlardir.
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batakliklarin olusmasina ve sitmaya Sebep olmustur. Cevre sorunlarina neden olan ve halk
sagligimni tehdit eden bu durum sikdyet konusu dahi olmustur. Ornegin Halep Vilayeti ve
Adana Vilayeti’ne bolge halki tarafindan dilekgeler yazilmis ve sorunun bir an dnce ¢dziime

kavusturulmasi talep edilmistir.

Adana Vilayeti’ne gonderilen sikayet dilek¢esinde balik avlamak i¢in inga edilen dalyan
bentleri ile bentlere agilan mangallarin dalyan vekili ve kiracilari tarafindan kapatilmasi sonucu
batakliklarin olustugu ve bunun da halkin sagligini bozdugu dile getirilmisti. Bolge halkinin
ziraat yapmalarint engelleyen bu durumun c¢oziime kavusmasi i¢cin Kusayr ve Karamut
Nahiyeleri halki tarafindan sadarete bir arzuhal yazilmisti. Sadaret’in Dahiliye Nezareti’ni
gorevlendirmesi iizerine Dahiliye Nezareti 6 Ocak 1886 tarihinde Adana Vilayeti’ne génderdigi
yazida halkin magduriyetinin giderilmesi ve bir daha bataklik olusumuna meydan vermeyecek
sekilde dalyanlarla ilgili gereken Onlemlerin alinmasi i¢in vilayetin gorevlendirildigini ve

neticenin de nezarete bildirilmesini istemistir.*®

Benzer bir 6rnek de Halep Vilayeti’nde yasanmisti. Halep Vilayeti’nde yer alan Amik
Goli ¢evresinde dalyanlardan dolayi olusan batakliklar bolgenin havasini kirletmisti. Antakya
Kaymakamligi’na imam ve mubhtar tarafindan yazilan sikdyet dilekgesine gore bu duruma
Antakya Emlak-1 Seniyye memuru Siilleyman Aga’nin g6l etrafindaki araziyi zapt ederek
batakliklarin olusumuna izin veren dalyanlara miisaade etmesinin sebep oldugu dile
getirilmistir. Yapilan sikayetler merkezi yonetime iletilmis Adliye Nezareti gerekli incelemeleri
yaparak konuyu Dahiliye Nezareti’ne havale etmistir. Dahiliye Nezareti de 28 Temmuz 1895
tarihinde Halep Vilayeti’ne bir yazi gondererek yapilan usulsiizliigiin giderilmesi ve bdolge
halkinin saghiginin korunmas: i¢in gereken Onlemlerin bir an Once yerine getirilmesini
bildirmisti.*

Dalyanlar gibi batakliklar olusturan bir diger etken ise nehir ve gol taskinlariydi. Bu
tagkinlar, yerlesim yerlerine zarar vererek bolge halkin1 gé¢ etmeye zorlamis, tarim arazilerini
sular altinda birakarak mahsullere bliyiik zarar vermisti. Sel ve taskinlar, bazen kithga yol
acacak derecede agir sonuglar dogurmustu. Anadolu cografyasindaki tarimsal iiretimin merkezi
olan Konya Ovasi bu tiir tagkinlardan en ¢ok etkilenen bolgelerden biriydi. Beysehir Golii,
siddetli yagislarda tasarak Konya Ovasi’na yayilir ve genis su birikintileri olustururdu. Bu su
birikintileri zamanla batakliga doniiserek bolgenin havasin kirletir ve bolge halkini bulasici

hastalik tehlikesiyle karsi karsiya birakirdi. Yaklasik yarim asir boyunca ¢oziime

% BOA. DH.MKT. nr. 1390/60.
% BOA. DH.MKT. nr. 402/65.
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kavusturulamayan Konya Ovasi tagkinlari i¢in bazi ¢alismalar yapilmis olsa da kalic1 bir ¢oziim

tiretilmemisti.

Bu caligsmalardan birinde Konya Sancagi’na bagli Beysehir Kazasi’'nda bulunan
Beysehir Golii’nden bir ¢ay vasitasiyla akan fazla su, Sugla Go6li’nde toplanmis ancak bu goliin
havzasi zamanla yeterli gelmemis ve buradan tasan sular ¢evrede bulunan tarim arazilerini ve
genis cayirliklart sular altinda birakmisti. Osmanli Devleti’nin en verimli tarimsal iiretim
yerlerinden olan Konya Ovasi’nda ziraat ve hayvancilik faaliyetlerini olumsuz etkileyen bu
tagkinlarin 6niine gegilmesi i¢cin Osmanli yoneticileri daha ciddi ¢alismalar yliriitmiistiir. Bu
cergevede bolgede yapilan incelemelerin ardindan yagis zamani tagkin nedeniyle sular altinda
kalan ovanin yazin da kurakliktan ziraat yapilamayacak hale gelmesinin 6niline ge¢mek igin
Konya Ovasi’'mi Sulama Projesi hazirlanmstir. ilk girisim 1819 yilinda olmus ancak
basarisizlikla sonuglanmistir. Daha sonra proje 1853, 1866 ve 1880 yillarinda bolge halkinin
yogun sikayetleri iizerine hitkiimete gonderilen mazbatalarda yeniden giindeme gelmistir.
Sonug olarak ihaleye verilen projenin Anadolu-Osmanli Demiryolu sirketi tarafindan
yiriitiilmesine karar verilmistir. 1908-1914 yillar1 arasinda tamamlanan proje ile Beysehir Golii
1slah edilerek buradan agilan 3 kanal ile goliin fazla sulari yazin kurakliktan ekilemez hale gelen
Konya Ovasi’na akitilmistir.*® Boylece ilk girisim tizerinden bir asra yakin bir zaman
geg¢mesinden sonrabu biiyilik sulama projesi basariyla sonu¢lanmig Konya Ovasi yeniden tarim

ve hayvancilik faaliyetlerinin yiiriitiildiigii verimli alanlar olarak yeniden hayat bulmustur.

Islah ¢alismalarinin bir baska 6rnegi Cukurova’da yiiriitiilmiistiir. Osmanli Devleti’nin
en verimli tarim alanlarindan biri olan Cukurova, Ceyhan Nehri’'nin bir kolu olan Savrun
Cayr’nin mecra degistirmesiyle sular altinda kalmistir. 18 Haziran 1906 tarihinde kdy halki
tarafindan Adana Vilayeti’ne gonderilen mazbatada Savrun Cayi’nin tasarak etrafindaki 40-50
bin doniim kadar araziyi istila ettii ve batakliklarin da bolgenin havasini kirleterek sitmaya
neden oldugu bildirilmisti. Her sene tagskina neden olan ¢aym yilin en az ii¢ ay1 bu sekilde
sazlik ve bataklik halde kaldiginin ifade edildigi mazbatada sel ve taskin sonrasi ¢evre koy
halkindan 6lenlerin dahi oldugu belirtilmistir. Bolge halki ¢ayin mecrasinin degistirilmesini,
gecim kaynaklarin1 kaybeden, yerlesim yerleri tehlike altinda olan koéylerde hastaliklar da

artmaya bagladigindan gereken yardimlarin bir an 6nce yapilmasini talep etmislerdi.

Diger yandan mazbatada bolgenin iskana uygun olmadigir da ifade edilmisti. 1906

yilinda Mirliva Fevzi Pasa’nin bolgeye yerlestirilecek muhacirler i¢in kesifte bulundugu ve

% Hiiseyin Musmal (2015), “Konya Ovas1 Sulama Projesi Fikrinin Ortaya Cikis1 ve Projeyle Ilgili Ilk Calismalar,
The Journal Of Academic Social Science Studies, :33, 11-28.
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buralarin iskana uygun olmadigina dair raporuna ragmen bolgeye muhacir iskan edilmesinin
tehlikeli sonuglar dogurabilecegi dile getirildi. Dahiliye Nezareti’nden Adana Vilayeti’ne
gonderilen yazida bolgeye muhacir iskanu ile ilgili bir karar verilmezken Cukurova’daki Savrun
Cayr’nin eski mecrasina dondiiriilmesi, batakliklarin kurutularak ovanin verimli hale

getirilmesi i¢in gereken kesif ve incelemelerin yapilarak neticenin bildirilmesi istenmistir.®

Batakliklarin kurutuldugu bir baska cografya da Rumeli bolgesi olmustur. Balkan
cografyasinin en dikkat ¢ceken 6zelligi daglik bir bolge olusudur. Ozellikle giineyi sarp ve dik
daglardan olusan bolgede diiz alanlar oldukga sinirlidir. Bolgenin dikkat ¢ekici bir bagka unsuru
zengin akarsu kaynaklarina sahip olusudur. Bolgenin en 6nemli nehirleri; Tuna, Sava,
Dinyester, Wisla ve Tizsa Nehirleri’dir.®” Zengin akarsu kaynaklar1 tarim ve ticari faaliyetler
acisindan olumlu olsa da yagis zamanlarinda meydana gelen akarsu tagkinlari bolgede
batakliklarin olugmasini hizlandirmistir. Bu durum bdolgedeki 1slah faaliyetlerinin diger

bolgelere oranla daha yogun bir sekilde yiiriitiilmesine neden olmustur.

Balkan cografyasinin nemli ve yagish havasi batakliklar olusturarak bélgenin havasini
kirletmis ve sitmaya yol agcmistir. Konuyla ilgili ilk 6rnek Selanik Vilayeti Drama Sancagi
Sarisaban Kazasi civarindaki batakliklarla ilgili yapilan bir sikayettir. Bolgedeki batakliklarin
halkin sagligini tehdit eder boyuta gelmesi ve bdlgenin havasini kirletmesi iizerine Selanik
Valisi 21 Mart 1911 tarihinde Dahiliye Nezareti’ne durumu bildirmis ve gereken 6nlemlerin
alimmast i¢in destek talep etmistir. Nezarete gonderilen yazida s6z konusu batakliklarin
sebebinin Karasu Nehri’nden kanallar vasitasiyla bolgedeki iki degirmene gelen sudan
kaynaklandig1 ve yagis zamanlarinda tarlalara ve kdylere kadar yayildig ifade edilmistir.
Bolgede yiirtitiilen ¢aligsmalarda ya degirmenlerden denize kadar kanal agilmasi ya da zaten
yikilmak {izere olan degirmenlerin istimlak edilmesi ¢6ziim olarak sunulmustur. Yine Selanik
Vilayeti’ne ait bir bagka drnekte ise bolgenin havasini bozan goéllerin 1slah edilmesi gerektigi
lizerinde durulmustur. Buna gore, Lankaza Kazasi’nin havasini bozan Kargi Goli’niin Besik
Golii’ne, Mavrova ve Lanca koylerinde yer alan gollerin de Bambaki Deresi’ne akitilarak

temizlenmesi ve bunun igin gerekli finansmanin saglanmasi istenmistir.*®

Anadolu ve Balkan cografyalarindan bagska Osmanli Devleti’nin giiney vilayetlerinde

de benzer ¢aligmalar devam etmistir. Giineydeki Arap Vilayetleri’nde yiiriitiilen ¢alismalardan

L BOA. DH.MKT. nr. 249/44

%2 Muhammed Kagmaz, (2013), “Balkan Cografyasi”, Tirk Tarihinde Rumeli, Sakarya Universitesi Balkan
Aragtirmalar1 Uygulama ve Arastirma Merkezi Yayinlar, ¢.1, s. 11-37.

% Said Oztiirk (2007), “19. Yiizyildan 20. Yiizyila imar-1 Miilk Hedefinde Yeni Adimlar: Gél, Nehir ve Batakliklarin
Islah1” s. 297-311.
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biri Basra Vilayeti’ndeki batakliklardir. Basra’daki batakliklar, bolgede yasanan saglik
sorunlarinin baslica nedenlerinden biri olarak goriilmiistiir. Bolgenin havasimi kirleterek
sitmaya neden olan batakliklarin kurutulmasi i¢in Basra valisi, Ticaret ve Nafia Nezareti’ne bir
yazi gondermis ve batakliklarin kurutulmasi icin gerekli malzemelerle beraber su tutma
kapasitesi yiiksek olan ve Osmanli topraklarinda heniiz yaygin olarak kullanilmayan okaliptiis

fidelerinin génderilmesini talep etmistir.*

3 Aralik 1908 tarihinde Dahiliye Nezareti tarafindan Nafia Nezareti’'ne gonderilen
yazida Basra’da batakliklarin bir an 6nce kurutulmasi gerektigi ve Basra Valisi tarafindan talep
edilen okaliptiis fidelerinin {ilke genelindeki diger bataklik alanlarina da gonderilmesi
bildirilmistir. Ayrica okaliptiis agag¢larinin dikimiyle ilgili yeterli bilginin olmamasindan dolayi
Nafia Nezareti’nden bu agaclarin uygun dikim yontemleri hakkinda bilgi edinilmesi de talep

edilmistir.®®

Bataklik nehir ve gollerin 1slahi faaliyetlerinin yiiriitiildiigii bolgelerden birisi de
Sakarya Nehri Havzasi’dir. Sakarya Nehri Havzasi ulasim yollari, tarimsal iiretim ve ticari
faaliyetler acisindan avantajli bir bolgeydi. Bolgenin zengin orman ve tarim {iriinlerinin
baskent Istanbul ve gevre sehirlere nakliyesi, nehir, kara ve demiryolu ulasimi gibi avantajlar
bolgeyi cazip kilan 6zelliklerdi. Osmanli Devleti havzanin bu avantajlarindan istifade etmek,
Sakarya Nehri’'nde ulasim potansiyelini gelistirmek, havzanin verimli tarim arazilerini
islemek ve zengin orman {riinlerini kullanmak i¢in havza cevresinde yer alan batakliklari

kurutarak nehir, gol ve derelerin 1slahi i¢in ¢alismalar yiirlitmiistiir.

6 Subat 1864’te Mihalgazi kazasinda meydana gelen tagskin sonucu 11 koy sular
altinda kalmis, zarar goren halka iase ve barinma gibi yardimlarin yani sira vergi muafiyeti de
saglanmistir. Bununla birlikte, nehir tagkinlarinin ulasimi olumsuz etkilemesi nedeniyle koprii
yapim ve onarim faaliyetlerine oncelik verilmistir.®® 1848 yilinda, Bilecik Kazasi’na bagli
Mihalgazi Nahiyesi’ndeki Koyunlu Koyii ile cevresindeki bazi kdyler, her yil nehir
tagkinlarina maruz kaldiklarini, tarla ve yerlesim alanlarinin sular altinda kaldigimi ve

ulasimda ciddi giigliikler yasadiklarini belirterek nehir lizerine koprii yapilmasi talebinde

% Osmanli Devleti’nde 19. yiizyilin sonlarinda su tutucu zelligi kesfedilen ve “sitma agact”, “bataklik agact” olarak
da adlandirilan okaliptiisten once batakliklart kurutmak igin su tutucu &zelligi olan kavak, sogiit, cam, digbudak
agaclar1 ile beraber papatya, katirtirnag:, akasya gibi bitkiler kullanilmigtir. Cihan Ozgiin, (2013), “Osmanli Agag

Kiiltiiriinde Yeni ve Egzotik Bir Tiir: Okaliptiis”, Cagdas Tiirkiye Tarihi Arastirmalart Dergisi, 13/26, 5-29.

® Haydar Coruh (2019), “Osmanli Déneminde Bataklik Islah Calismalari (1840-1920)”, Journal of Strategic

Research in Social Science, :5/1, .267-294.
% BOA., MVL. nr. 667/69.
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bulunmuslardir.®” Benzer bir koprii talebi 1903 yilinda Golpazar: Nahiyesi halki tarafindan da
dile getirilmistir. Bolge halki, nehir iizerinde koprii bulunmadigi igin ulasimi sallarla
saglamak zorunda kaldiklarini, bu gilivensiz yontem nedeniyle her yil can kayiplar
yasandigini ifade etmis ve bir koprii insasini talep etmistir.®® Ulagimi aksatan tagkinlardan
baska bir bir diger sikdayet konusu ise degirmenler olmustur. 1911 yilinda, Sakarya Nehri’nin
kaynaginda yer alan Cifteler’de meydana gelen olayda, bir degirmen bendi taskina sebep
olmus; olusan batakliklar halk sagligini tehdit eder duruma gelmistir. Yapilan incelemeler
sonucunda degirmenin bir siireligine faaliyetinin durdurulmasma ve bentlerin kaldirilarak

suyun dogal yatagina yonlendirilmesine karar verilmistir.*

Bataklik kurutma faaliyetlerinin yiiriitiildiigii bolgelerden biri de baskent Istanbul’a
yakinligy, ticaret yollari {izerinde yer aligi, zengin orman {iriinleri ve tarimsal {irlin ¢esitliligine
sahip Asagi Sakarya Nehri havzasi olmustur.” Sakarya Nehri’nin tasidig1 aliivyonlar sayesinde
oldukg¢a verimli tarim arazilerine sahip olan bu bolge, topografyasinin oldukga diiz ve yer yer
cukurlardan olusmasi nedeniyle nehir tagkinlarindan olduk¢a zarar gérmiis ve bu durum
bolgede batakliklarin olusmasina zemin hazirlamistir. Bélgenin bu cografi yapisi 19. yilizyila
kadar yerlesime izin vermezken ormancilik ve dogal su kaynaklarmin kullanimi gibi

zenginliklerinden de uzun bir siire yeterince istifade edilememesine neden olmustur.

19. yiizyila kadar diiz ve kiy1 ovalarinda yerlesim ve tarimin seyrek oldugu Asagi
Sakarya Nehri havzasi, ylizyilin ortalarindan itibaren énemli bir degisim siirecine girmistir.
Hem mubhacirlerin iskan sorununa ¢6ziim saglanmis hem de 1slah edilen topraklar sayesinde
tarim Ve ticaret gelismeye baslamistir. Sakarya Nehri ve kollarina bagli olan dereler ve gollerin
1slah edildigi calismalar, sel ve taskinlarin Oniine ge¢mek, tarimsal sulama ve nehir
tasimaciligini  gelistirmek, ulasimi kolaylagtirmak gibi c¢esitli alanlarda fayda saglamak
amaciyla yapilmistir. Sakarya Nehri cevresindeki ziraat alanlarini ve yerlesim yerlerini
tagkinlardan korumak igin set ve bentler insa edilmis, kopriilerin bakim ve onarimi yapilmis ve

nehir ulagiminin siirekliligi saglanmistir.

2.3.Sakarya Nehri Havzasimin Topografyasi

1

Antik donem Sangarius/Sangario adiyla bilinen Sakarya Nehri,”™ Tiirkiye nin

" BOA., AMKT. nr.142/77.

* BOA. BEO. nr.2199/164882

* BOA.ML.EEM.nr.857/52.

" Havzanin topografyasi bazi yerlesim yerleri ve bataklik sahalar1 gosteren haritalar icin bkz. Ek.2 ve Ek.2/1.

"t Antik Dénem’de Sakarya Nehri “Sangarios” adiyla anilmakta olup, mitolojide Okeanos ile Tethys’in oglu olarak
kabul edilen bir nehir tanrisiyla 6zdeslestirilmistir. Bu mitolojik kimlik, adak yazitlar1 ve Roma Dénemi sikkeleri gibi
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Kizilirmak ve Yesilirmak ile beraber Karadeniz’e dokiilen 3 biiyiik nehrinden biridir. Sakarya
Nehri’nin toplam uzunlugu 824 kilometredir. Nehir, Afyon’un kuzeydogusunda yer alan Emir
Daglar’’nin Bayat Yaylasi’ndan Tiirkmen Dagi’na dogru uzanan yiiksek alanin kuzeyinden
dogmaktadir. Bu bolgede Sakarya Nehri, pek ¢ok kiigiik ¢ay ve kaynak sularini alarak Sivrihisar
iizerinde birlesir ve nehir buradan itibaren tek bir yatak iizerinden akmaya baslar.
Eskisehir/Cifteler yakininda doguya donen Sakarya Nehri, Eskisehir ile Ankara arasinda dogal

bir sinir ¢izdikten sonra Ankara’nin Polatli ilgesinin yakindan gecer.

Burada, nehre en énemli kollarindan biri olan Porsuk Cay1 katilir. Nehir daha ileride,
dogudan gelen Ankara Cayi’ni alarak kuzeybatiya doner. Bu bolgede yatagini derinlestiren
nehre, kuzeydogudan gelen Kirmir Cay1 ile kuzeyden gelen Aladag Cayi katilir. Ardindan
kuzeybatiya ve kuzeye yonelen nehre, giineybatidan gelen Karasu ve Goksu Caylar ile

dogudan gelen Goyniik Cayi katilir.

Sakarya Nehri’nin bu kisminda nehir, Goksu kavsagindan sonra kuzeydoguya donerek
Canbaz Bogazi’na girer ve buradan ¢iktiktan sonra Pamukova’ya ulasir. Bu bolgeden sonra
Geyve Bogazi ad1 verilen dar ve derin bogazdan gegerek Adapazari Ovasi’na ulasir. Adapazari
Ovasi’ndan sonra genellikle giiney-kuzey dogrultusunda akan nehre giineyden gelen Mudurnu
Cay1 ile giineybatidan gelen ve Sapanca Go6lii’niin fazla sularini tagiyan Cark Deresi katilir.
Sakarya Nehri son olarak kuzeyde Sakarya Ili Karasu/Yenimahalle bolgesinden Karadeniz’e

dokiiliir.”

Sakarya Nehri havzasi yiizey sekilleri agisindan c¢esitlilik arz etmektedir. Havzanin
kuzeyi ve batisinda aktif fay hatlari mevcuttur. Sakarya Nehri’nin dogdugu yerde yiikseklik bin
metreyi bulurken havzanin ortalarinda Sariyar ve Gokc¢ekaya mevkilerinde bu yiikseklik bes
yliz metreye diiser. Havzanin en ¢ukur yeri sayilabilecek olan yeri ise havzanin tek dogal golii
olan Sapanca civarinda yiikseklik 30 metreye kadar diiser. Sakarya Nehri ve kollarinin tasidigi
sular Seyitgazi, Eskisehir-Alpu, Kiitahya, Sapanca-Golciik ve Adapazari-Karasu gibi havza

diizliiklerinde verimli ovalar olusturur.”

Bu ¢aligsmasinin arastirma sahasi olan Asagi Sakarya Nehri havzasinda Sakarya Nehri,

Hendek-Ferizli-Sogiitli sinirlarinin kesistigi bolgede yiikseltisini hafif arttirsa da Adapazari

arkeolojik bulgularla da desteklenmektedir. Refik Arikan, (2023), Sakarya Nehri ve Osmaneli, Sinop Universitesi
Sosyal Bilimler Dergisi, 7 (2), 1396.

2 Ayse Dutucu, (2018), “Sakarya’nmin Hidrografik Ozellikleri”, Sakarya'min Fiziki, Beseri ve IktisadiCografya
Ozellikleri, s. 221-248.

® Selmin Burak Baltaoglu, (1990), Sakarya Nehri Havzasinda Su Kalitesi Yonetimi, (Yayimlanmamis Doktora Tezi),
Istanbul Teknik Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Istanbul, s.7.
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Ovasi diizliigiinde yatagimin zemini deniz seviyesinden 35 metre asagiya diiser ve Geyve
Bogaz iizerinden yiiksek miktarda tasinan aliivyonun biriktigi bu diizliikk Sakarya havzasinin

en verimli bolgesidir.™

Asa@ Sakarya Nehri havzasi, Sakarya Nehri’nin Sakarya ili topraklarma girdigi
Pamukova’dan baslayarak Geyve bogazi, Adapazari ovasi ve kuzeyde yer alan Karasu’ya
ulagarak oradan da Karadeniz’e dokiildiigii genis bir havzadir. Havzanin bu bdlgesi yiizey
sekilleri acisindan ¢esitlilik arz etmektedir. Sakarya Nehri’nin tagkinlarla getirdigi aliivyon
tabakas1 havzanin bu boliimiinde mevcut yiizey sekillerini de etkilemistir. Bu bolge Adapazari

Ovas1 ve gevresi, Izmit-Sapanca Olugu, Asag1 Sakarya olarak ii¢ boliimde incelenebilir.”

Buna gore s6z konusu boliimlerden ilki olan Adapazart Ovasi ve ¢evresi; giineyinde yer
alan Geyve ve Arifiye, Adapazar1 Ovasi, Gok¢eoren ve Sogiitlii Ovalari, Adapazart Ovast’nin
kuzeyinde yer alan ve ovanin orta kismin1 olusturan Mudurnu Bataklig1 ve son olarak ovanin
kuzeybatisinda kalan Akyazi Ovasi olmak tizere 5 ayr1 boliime ayrilir. Bolge, Sapanca Golil
sinirt hari¢ dik yamaglara sahip daglar ve platolarla cevrilidir. Ovanin batisinda kalan
Gokgeoren Ovast hari¢ diger kisimlart Sakarya Nehri’nin getirdigi alivyonlarin etkisiyle
nispeten yiikselmis diizliiklerdir. Ikinci boliim olan Izmit-Sapanca gukuru izmit Kérfezi’nin
kuzey ve gilineyden faylarla sinirlanir. Kuzey ve giineyi yiiksek platolarla ¢evrili bolgede
Sapanca Gélii’niin kryilari ise nispeten daha diizdiir. Sapanca Gélii’niin Izmit yoniindeki dogu

ucu ile Adapazar1 yoniindeki bati ucu s1§ ve sazliklardan olusup bataklik haldedir.

Ugiincii ve son boliim ise Asag1 Sakarya boliimiine bakildiginda, Adapazari Ovasi’nin
kuzeybat1 smirinda yer alan ve Magara Bogaz1 olarak adlandirilan bdlgenin hafif egimli
yamaglardan olugmaktadir. Sakarya Nehri Magara Bogazi’ndan ¢iktiktan sonra Seyfiler-
Golkent Ovasi tizerinde Cark Deresi ile birlesir. Cark Deresi bu bolgede daha kuvvetli akar.
Genis allivyal tabana sahip Golkent’in giineyinde yer alan bu bolgede nehrin menderes
olusturdugu ve s1g bir bataklik halinde, sazlik ve kamigliklarla kapli olan Kor Sakarya bulunur.
Asag1 Sakarya’nin son kismi olan Akkum Bogazi ve Sakarya Deltasi, nehrin Karadeniz ile
birlestigi yerdir. Ayn1 zamanda nehrin getirdigi aliivyonlu yap1 bu bolgelere dogru geldikge
giderek zayiflar ve kumluk haldedir. Gliniimiizde genis diizliiklere sahip musir tarlasi ve findik

bahgeleriyle dolu bolge, gegmiste sik sik tagkinlara maruz kaldigindan bataklik haldeydi.

" Besim Darkot, (1966), “Sakarya”, Milli Egitim Bakanhig: Islam Ansikolopedisi, ¢.10, s. 90-94.
™ Turgut Bilgin (1984), Adapazari Ovasi ve Sapanca Olugunun Aliivyal Morfolojisi ve Kuaternerdeki
Jeomorfolojik Tekamiilii, Istanbul, s. 21.
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Goriildiigii gibi bolgenin yiizey sekilleri ve Sakarya Nehri’nin I¢ Bati Anadolu
platolarindan tasidig1 verimli toprak, tarimsal verimlilik agisindan avantajlar saglasa da yine
yiizey sekillerinin etkisiyle Sakarya Nehri kollar1 diizensiz bir dagilim gosterir. Bu durum
Sakarya Nehri ve kollarinin gectigi yerlerde batakliklarin olusmasina zemin hazirlamistir.
Sakarya Nehri tarihi boyunca defalarca sel ve taskina maruz kalmis ve bundan dolay1 yerlesim
yeri olarak gelisme gésterememistir. Ancak 19. yiizyila gelindiginde durum degismis bdlgenin
cografi konumu ve sahip oldugu zengin dogal kaynaklar1 bolgeyi cazip hale getirmis ve bu

zenginliklerden faydalanmak i¢in batakliklar kurutularak nehir, gol ve dereler 1slah edilmistir.

Havzanin topografyasi, taskin riski ve bataklik alanlarin dagilimi gibi unsurlar,
yerlesim ve 1slah faaliyetlerini dogrudan etkilemistir. Calismanin bundan sonraki
boliimlerinde ise Akhisar(Pamukova)-Geyve hattindan baslayarak sirasiyla Sapanca,
Adapazari, Akyazi-Hendek ve Karasu bolgeleri 6zelinde yiiriitiilen 1slah faaliyetleri havzanin

fiziki ozellikleriyle iliskilendirilerek ele alinacaktir.
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3. AKHISAR (PAMUKOVA) VE GEYVE CEVRESINDE BATAKLIK VE
NEHIRLERIN ISLAHI

Akhisar (Pamukova),” Geyve ve idaresi altinda bulundugu medeniyet ve devletlere
cografi konumu, tarimsal potansiyeli, ulasim ag1 baglantilar1 ve zengin dogal kaynaklari ile ev
sahipligi yaparak onemini daima korumustur. Geyve ve Akhisar’in en énemli su kaynagi olan
Sakarya Nehri, bolgenin tarimsal iiretimini ve buna bagli olarak ticari faaliyetlerini de
gelistirmistir. Ancak Sakarya Nehri’nin tagkinlari AKhisar ovasi ve Geyve’nin yiikseltisi az olan
yerlerinde batakliklarin olugsmasina neden olmustur. Sakarya Nehri’nin sebep oldugu taskinlar
ve batakliklarla miicadele edilmesi ulasim, ticaret ve iskan faaliyetlerini olumsuz etkilemistir.
Tiim bu olumsuz etkilerin ortadan kaldirilmasi, Geyve ve Akhisar ¢evresinin sahip oldugu
dogal kaynaklardan verimli bir sekilde istifade edilmek iizere nehir tagkinlarini onlemek ve
batakliklar1 kurutmak icin bdlgede ¢aligmalar yiiriitiilmistiir. Bu boliimde dncelikle bolgenin
fiziki cografya Ozellikleri ve idari tarihi incelendikten sonra sel ve heyelanla miicadele
kapsaminda hangi calismalarin yapildigi ve bu calismalarin iskdn faaliyetlerine etkisi ele

alimmustir.
3.1. Akhisar (Pamukova) ve Geyve’de Fiziki Cografya, Yerlesim ve idare

Cografi ozellikler bir bolgenin yerlesim yeri olarak segilmesini belirleyen en 6nemli
etkenlerden biridir. Geyve ve Akhisar’in fiziki cografyasi ve iklim ozellikleri de bdlgenin
yerlesim yeri olarak secilmesinde etkili olmustur. Sakarya Nehri’nin suladigi verimli topraklari
bolgenin tarimsal iiretimini arttirirken Istanbul ve Bursa gibi biiyiik sehirlere yakimnlig: ticari
faaliyetlerin gelismesini hizlandirmustir. Iklim sartlar1 ve fiziki cografyanm elverisli olmasi
bolgenin yerlesim yeri olarak gelismesinde ve buna bagli olarak idari yapisinin sekillenmesinde

de belirleyici olmustur.

3.1.1. Akhisar (Pamukova) ve Geyve’nin Fiziki Cografyasi

Akhisar (Pamukova) ise Geyve’ye bagli nahiyelerden biridir. Akhisar’in cografi
konumuna bakildiginda, Samanli Daglarinin giiney kesiminde kurulmus olup kuzeyinde
Sapanca, dogusunda ve giineyinde Geyve ile Osmaneli ve Golpazari, batisinda ise Izmit
bulunmaktadir. Akhisar’in cografi konumuna bakildiginda, kuzeyinde Samanli Daglari, gliney
kesiminde yer aldigi goriilmektedir. Akhisar’in kuzeyinde Sapanca ilgcesi, dogusunda ve

giineyinde Tarakli-Karag6l platosu yer almaktadir.

"® Yerlesim yeri olarak ge¢misi Roma-Bizans donemlerine kadar uzanan Akhisar yakin tarihe kadar bu isimle anilmus,
Cumhuriyet dénemine gelindiginde bdlgede yetistirilen pamuk iiretiminden dolayr Pamukova adini alarak 1987 yilinda
Sakarya Ili’ne bagli ilge olmustur. https://sehirhafizasi.sakarya.edu.tr/pamukova/
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Akhisar (Pamukova)’da yiikseltinin en az oldugu alanlar agirlikli olarak Akhisar
Ovast’nda yer alir ve tarimsal faaliyetlerin biiyiik bolimii bu ovada yogunlasmistir. Ovanin
ortalama ytikseltisi yaklasik 70 metredir. Bolgenin giiney sinirini olusturan Sakarya Nehri
cevresinde yiikselti en diisiik seviyedeyken, kuzeye dogru ilerledik¢e yiikselti artar ve Samanl
Daglari’nda 1283 metre ile en yiiksek noktasina ulasir. Akhisar’in kuzeyinde yer alan bu
yiiksek kesimlerde ormanlik alanlar genis yer kaplamaktadir. Bu daglik bolgelerde yer alan
kdylerde ise tarim ve hayvancilik 6n plandadir. Bélgenin en 6nemli su kaynagi, ovadan gegen
Sakarya Nehri’dir. Diger 6nemli akarsulari ise Sakarya Nehri’nin kollar1 olan Papaz Deresi ve

Karacay’dir. Ayrica bolge, yeralti sulari ve bitki ortiisii ¢esitliligi bakimindan da zengindir.

Bu boéliimde idari ve cografi yakinliklarindan dolay1 Akhisar ile beraber ele alinacak
olan Geyve’nin dogusunda Tarakli ve Karapiirgek, batisinda Akhisar, kuzeyinde Sapanca ve
Adapazar, giineyinde ise giiniimiizde Bilecik Ili’ne bagli olan Osmaneli ve Gélpazar ilgeleri
yer almaktadir. Geyve’nin fiziki cografyasina bakildiginda tektonik kokenli bir ova olan
Akhisar (Pamukova) Ovasi’nin Geyve Bogazi’'na dogru kuzeydogudan giineybatiya dogru
uzandig goriiliir. Sakarya Nehri’nin menderes ¢izerek aktigi Akhisar ovasi, aliivyon ile ortiilii

olup tarim i¢in oldukga elverislidir.

Geyve'nin kuzey batisinda Samanli Daglari’nin dogu ucu yer alirken kuzeyde Izmit
Korfezi, Sapanca GOlii ve Samanli Daglar1 sirasinin devaminda Adapazari Ovasi yer
almaktadir. Kuzey dogusunda ise Kapiorman Daglar1 yer alir. Kapiorman Daglari, Samanl
Daglari’nin dogu yoniindeki devami olup Sakarya Nehri’nin iginden aktig1 biiyiik ve derin bir
vadi olan Geyve Bogazi ile par¢alanmistir. Pamukova’nin gilineyindeki sahada ise Katirli
Daglar’nin dogu ucu uzanmaktadir. Bolgenin en 6nemli akarsular1 Geyve’nin hemen

bitisiginden gecen Sakarya Nehri, Akgay, Karagay, Dogangay ve Goyniik Cay1’dir.”’

Geyve, tektonik gecmise sahip farkl 6zelliklerde kayaclar ve diri fay hatlari bulunan,
akarsu asindirmasiyla olugsmus bir ova iizerinde sekillenmistir. Ova, kuzeydoguda Geyve
Bogazi’nin bitiminde baslayip Sakarya boyunca devam ederek giineybatida Mekece Bogazi’nin
basladig1 yerde sona ermektedir. Sakarya Nehri, ovanin ortasindan menderesler ¢izerek

akmaktadir. Uzeri aliivyonla értiilii olan ovanin kalinligi ise ortalama 150-200 metredir.”

" Hamza Akengin, Begiim Ekici, (2019) Geyve’de Sehirsel Gelisme ve Cografi Sartlar Arasindaki Iliskinin
Arastirilmas1, Barboros Génenggil, Ahmet Ertek, ismet Akova (Ed.), 1. Istanbul Uluslararas: Cografya Kongresi
Bildiri Kitabt, 5.195

8 Begiim EKici, (2019) Sehir Cografyasi A¢isindan Bir Inceleme: Geyve, (Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi),
Marmara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul, s. 42-44.
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3.1.2. Akhisar (Pamukova) ve Geyve’de Yerlesim ve idare

Geyve’ye bagli nahiye olan Akhisar’in yerlesim yeri olarak ge¢misi Bizans
Imparatorlugu dénemine kadar uzanmaktadir. Bu donemde Akhisar’in Pasalar koyiiniin
kuzeyinde sarp bir tepe lizerinde savunma amacl insa edilen kale ve cevresindeki surlar
bolgede yerlesimin oldugunu kanitlar niteliktedir. Bizans Imparatorlugu’nun son dénemine
kadar kale gevresinde yerlesimin izlerine rastlansa da Osmanli hakimiyeti ile birlikte saglanan
kalici giliven ortami sayesinde halk ovalara yerlesmeye baslamis ve kale zamanla terk

® Bu kale kalmtisindan baska yine aym dénemde baskent Istanbul’a

edilmistir.’
(Konstantinopolis) yakinligi, kara yolu ve ticari ag baglantilar1 acisindan 6nemli yollarin
buradan ge¢mesi bolgenin askeri ve ticari agidan onemini vurgular niteliktedir. Roma
hakimiyetinin ardindan 1091 yilindan itibaren bolgede Tiirk yerlesimleri baslamigsa da
Akhisar’in yerlesim ve ticari faaliyetler agisindan gelisimi Osmanli déneminde gergeklesmistir.
1313 yilinda Osmanli hakimiyeti altina girdikten sonra bélgeye hem savunma hem de tarimsal
iiretimi gelistirme amaciyla Tiirkmen boylar1 yerlestirilmistir. Osmanli yonetiminde yerlesim
Elperek mahallesi civarinda genislemeye devam etmis Akhisar, Geyve’ye bagli bir nahiye
olarak gelisimini slirdlirmiistiir. Akhisar, 1987 tarihinde Pamukova adiyla ilce merkezi

statiisiine kavusmustur.® Giiniimiizde Geyve ve Pamukova (Akhisar), Sakarya ili’ne bagl ilce

merkezleridir.

Geyve’de yerlesik hayatin M.O. 4. yiizyila kadar uzandig ileri siiriilmektedir. Bitinya
déneminde Tottoeum/Totaion, Bizans doneminde ise “Kabia” olarak adlandirilan Geyve, tica-
ret kervanlarinin gegtigi giizergahta yer almistir.** Geyve bu konumundan dolay1 Hititler,
Frigler, Kimmerler ve Lidyalilar gibi ¢esitli medeniyetlere ev sahipligi yapmistir. Lidya
hakimiyeti doneminde Geyve’den gecen ve “Kral Yolu” olarak adlandirilan ticaret yolu
nedeniyle bolge jeopolitik Onemini daima korumustur. Bizans ve Selguklu hakimiyeti
donemlerinde de cografi konumunun avantajlarini kullanan Geyve, 1311 yilinda Orhan
Gazi’nin bolgeyi ele gecirmesiyle Osmanli hakimiyeti altina girmistir. Bu tarihten sonra
Geyve ve gevresinde iskan ve senlendirme politikalarinin bir sunucu olarak niifus artarak

iskan sahalar1 gelismistir. 16. yiizyila gelindiginde Geyve, Anadolu’ya baglanan ana yol

" Fahri Yildim (2004), Sakarya Kaleleri, Adapazar Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir ve Sosyal Isler Daire Bagkanlig
Yayinlari, s.67.

8 Mehmet Fatih Déker, (2018), Sakarya’nin Yerlesme Cografyasi, Sakarya'min Fiziki, Beseri ve Iktisadi Cografya
Ozellikleri, Sakarya Universitesi Yayinlari, s.387-388.

81 Charles Texier (2002), Kiiciik Asya, Cografya, Tarih, Arkeolojisi, (Cev. Ali Suat), ¢.1, Ankara, s.148.
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glizergihinda bulunmasi ve Sakarya Nehri tizerine 2. Bayezid Kopriisii’niin® insa edilmesiyle
beraber yerlesim yeri olarak 6nem kazanmaya baslamistir.® Geyve 16. ylizyildan 19. yiizyilin
ortalarina kadar Hiidavendigar Vilayeti ve izmit Vilayeti’ne bagl kaza merkezi olarak
gelisimini stirdiirmiistiir. Cografyact Vital Cuinet’in verdigi bilgilere gore Geyve 19. ylizyilin
sonlarinda 108 koy ile 35 bin niifusa sahip olup Tarakli ve Akhisar Geyve Kazasi’na bagl
nahiyelerdir.®

3.2.  Akhisar( Pamukova) ve Geyve’de Sel, Taskin ve Heyelanla Miicadele

Geyve ve Akhisar ¢evresinde sel, taskin ve heyelanlarla miicadele, bdlgenin tarim ve
ticari potansiyelinin devamliliginin saglanmasi ve yerlesim alanlarinin korunmast igin Kritik bir
oneme sahiptir. Sakarya Nehri’nin tagkinlar1 Akhisar’in verimli ovasini sular altinda birakirken
egimli arazi yapisindan dolay1 Geyve’de siklikla heyelan riskiyle karsi karsiya kalmistir. Sel,
tagkin ve heyelanla miicadelede iskan ve tarim alani olarak agilan orman arazilerinin tahribinin
Oniine gecilmesi, su kanallar1 ve setlerin diizenli bakimlari gibi 6nlemler alinarak sel, taskin ve
heyelanin yerlesim yerleri ve tarim arazilerine verdigi zarar azaltilmaya calisilmistir.

3.2.1. Akhisar (Pamukova) ve Geyve’de Sel, Heyelan ve Taskinlara Dair Erken
Tarihli Raporlar

Akhisar ve Geyve, ipek Yolu ve Bagdat Yolu olarak adlandirilan en eski yol giizergahi
iizerinde yer almasindan dolayr 6nemli bir konumda oldugundan dolay1 yerli ve yabanci
uzman ve seyyahlarin ugrak yeriydi. Yerli ve yabanci uzman ve seyyahlar bolgeye
ugradiklarinda bolgenin tarihi, cografi ve kiiltiirel yapisiyla ilgili gézlemlerini aktarmislard.
Bunlardan birisi de Sultan II. Mahmut déneminde Osmanli-iran iliskilerini gelistirmek
amaciyla Iran’a elgi olarak génderilen Yasincizide Abdiilvehhab Efendi’ye terciiman olarak

gorevlendirilen Bozoklu Osman Sakir Efendiydi.

Osman Sakir Efendi, fran Sefaretnamesi® adli eserinde Geyve’'nin kiiltiirel yapisi
hakkinda bilgiler vermistir. Eserde, Geyve’den soz ederken dar gecitleri ve olduk¢a bozuk

yollar1 olan bir yer olarak bahseden Osman Sakir Efendi, Sakarya Nehri lizerinde yer alan ve

82 1495-1496 yillarinda Geyve-Goyniik yolu gegisini saglamak iizere Sultan II. Bayezid tarafindan insa edilen koprii,
Kanuni Sultan Siileyman ve Sultan 4. Murad donemlerinde tamir gormiistiir. 19. yiizyila gelindiginde de nehrin
taskinlar1 sonucu harap olan kdpriiniin bakim ve tamirinin yaptirildig1 goriilmektedir. Koprii son olarak 1949°da yama
kisimlart demir kullanilarak daha saglam hale getirilmigtir. Semavi Eyice, “Bayezid 11 Kopriisii”, Tirkiye Diyanet
Vakfi Islam Ansiklopedisi, .6, s. 50-51

8 Enver Konukgu, (2005),“Sakarya’nin Tarihi Cografyas1”, Sakarya /7i Tarihi, cilt 1, Sakarya, s. 38.

8 Vital Cuinet,(1895), “La Turquie d'Asie, Géographie Administrative: Statistique, Descriptive et Raisonnée de
Chaque Province de I'Asie Mineure” Paris, s.304.

8 1811 yilinda Osmanli-Iran iliskilerini gelistirmek iizere elgi olarak gonderilen Yasincizide Abdiilvehhab Pasa’nin
Farsga terciimani olarak yaninda gorev alan Osman Sakir Efendi tarafindan kaleme alinan elgilik raporudur.
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Geyve ile Akhisar Nahiyesi arasindaki baglantiy1 saglayan Il. Bayezid’in yaptirdigi tas kopriiye
de deginmistir. Osman Sakir Efendi resmini de ¢izdigi bu kopriiniin bir géziiniin yok oldugunu

ve bir kemerinin de harap durumda bulundugunu tiziilerek ifade etmistir.®

Bolgeye yabanci seyyahlar da ugramis ve gozlemlerini aktarmiglardir. Bunlardan birisi
de 1862 yilinda Anadolu gezisi sirasinda bolgeye ugrayan Fransiz seyyah Alfred de
Moustier’dir. Geyve’yi kavun ve karpuzu ile meshur sirin bir kasaba olarak tanimlayan
Moustier, 2. Bayezid Kopriisii’nii ise Osmanli devrinin giizel eserlerinden biri olarak tarif
etmis, Kemer Koprii de denen bu kopriiniin “esit biliyiikliikteki kemerlerden degil, farkli 6lgekli

kemerlerden” ibaret oldugunu ve kismen harap halde bulundugunu dile getirmistir.*’

Geyve ve Akhisar, tarimsal iirlin cesitliligi ve tarihi ticaret yollar1 iizerinde yer
almasindan dolay1 ¢evresindeki sehirlerin meyve basta olmak iizere sebze, tahil, pamuk ve
kereste ihtiyacin1 karsilamistir. Nitekim 19. ylizyilin sonlarinda bolgeyi ziyaret eden Alman
seyyah Karl Baedeker de bdlgenin bu zenginligine vurgu yapmistir. Karl Baedeker bdlgenin
ipek ve pamuk ekimiyle {inlii oldugundan bahsetmis ve yine onunla ayn1 diisiinceleri paylasan
Avusturyali seyyah ve ekonomist Joseph Grunzel de 6zellikle Akhisar’in bulundugu verimli

ovalarda pamuk, dut ve afyon tiretiminin olduk¢a yaygin oldugunu yazmstir.*®

Fransiz arkeolog ve seyyahi1 Charles Texier de bolge ile ilgili gdzlemlerini Kiiciik Asya
adli seyahatnamesinde anlatan bir diger seyyahtir. Charles Texier’in Kii¢iik Asya adl1 eserinde
stk orman ve camurlu arazileri olan bir yer olarak anlatilan Geyve, ayn1 zamanda ¢ok sayida
dut bahgesi ve bol meyveleri ile iinlii bir yerdi. Fakat Geyve’nin bu zengin meyve ¢esitliligini
biiyiik sehirlere pazarlayacak imkénlar kisithydi. Geyve’nin meyveleri ancak Bursa’ya kadar
gotiriilebiliyordu. Bunun nedeni ulagimin gelismemis olmasi ve yollarin bakimsizligiydi.
Sakarya Nehri taskinlar1 ulagimin gelisememesinde en 6nemli etkenlerden birisiydi. Nehir
tagkinlar1 yerlesim faaliyetlerini de etkilemisti. IV. Murat doneminde, 1640 yilinda Sakarya
Nehri’nin tagsmasi sonucu Geyve sular altinda kalmis ve bu sel felaketinin ardindan gereken

onlemler alinarak Geyve’nin yerlesim sahasi daha yiiksek yerlere tasinmist.*®

Yerli ve yabanci seyyahlarin gézlemlerinde dile getirdikleri gibi Geyve ve Akhisar

cevresi, onemli ticaret yollar1 tizerinde yer almasi ve verimli tarim arazilerinden dolayi yollarin

8 Osman Sakir Efendi, (2008), Musavver Seféretndme-i Iran, istanbul, s. 81.

87 Enver Konukgu, (2005),“Sakarya ve Gezginler”, Sakarya //i Tarihi, c.1, 5.125.

8 Aysel Kaya, (2020), Almanca Seyahatnameler (1850-1912) Temelinde Tiirkiye’ve Dair Bir Kiiltiir Rotasi
Onerisi, (Yayimlanmamis Doktora Tezi), Anadolu Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Eskisehir, s. 97.

8 Charles Texier, (2002), Kiiciik Asya, Cografya, Tarih, Arkeolojisi, (Cev.)Ali Suat, c.1, s. 147.
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stirekli agik tutulmasi gereken bir bolgeydi. Ancak bdlgenin bozuk yollar1 ve nehir taskinlar
nedeniyle, hem nehir hem de kara ulasiminin aksadigina dikkat ¢eken seyyahlar, bu durumun
bolgenin ticaretini ve tarimsal faaliyetlerini olumsuz etkiledigini ifade etmislerdir. Yerli ve
yabanci seyyahlarin rapor ve gozlemlerinde belirtilen bu durum, bélgede yiiriitiilen 1slah
caligmalarini da sekillendirmis daha ¢ok nehir ve karayolu ulasiminin aksamamasina yonelik

caligmalar yiiriitilmistiir.

3.2.2. Akhisar (Pamukova) ve Geyve’de Sel, Taskin ve Heyelanla Miicadelede

Yiiriitiilen Calismalar

Akhisar(Pamukova) ve Geyve’de 19. yiizyill oncesine kadar batakliklardan dolayi
iskan i¢in elverigli olmayan sahalarda oncelikli olarak kara ve nehir ulasiminin aksamamast
icin 6nlemler alinmistir. 19. ylizyilin sonlarinda insa edilen demiryolu hattinin yapilmasiyla
bolgenin ulagiminin siirekli agik tutulmasi daha 6nemli hale gelmis ve 1slah faaliyetleri daha
sistemli bir sekilde yiiriitiilmiistiir. Bu ¢ercevede nehir tagkininin zararlarim1 6nlemek ve
ulagim1 siirekli acik tutabilmek igin batakliklar kurutularak setler insa edilmis, nehrin akis
yonil degistirilmis, yeni kopriiler inga edilmis, yerlesim yerleri ve tarim arazileri miimkiin

oldugunca taskinlardan etkilenmeyecek alanlara dogru yapilmaya caligilmigtr.
3.2.2.1. Sel ve Heyelandan Zarar Géren Koéprii ve Yollarin Tamiri

Geyve ve Akhisar ¢evresinin Osmanli yonetimi igin en biiyiik avantaji bolgenin baskent
Istanbul ve diger biiyiik sehirlere baglantis1 olan yol giizergahinda yer almasidir. Bu sebeple
bolgede yiiriitiilen 1slah faaliyetlerin en temel amact ulagimin aksamasin1 6nlemek olmustur.
Bolgenin en biiyiik akarsuyu olan Sakarya Nehri, yilin ¢esitli zamanlarinda tagkinlara, yerlesim
ve tarim alanlarinin zarara ugramasina ve ulasimin aksamasina neden olmustur. Karayolu
ulagiminin ana giizergahlar iizerinden saglandigi, yol agiin heniiz ¢ok gelismedigi bolgede
ulasim Sakarya Nehri iizerinden saglanmaktaydi. Bundan dolayr nehir tizerindeki kopriilerin

kontrolii, tamiri, bakimi ve yenilerinin insas1 son derece énemliydi.

Bu baglamda Geyve ve Akhisar kazalar1 arasindaki Geyve Kopriisii ile Adapazari’nda
yer alan ahsap bir koprii taskindan dolay1 zarar gérdiiglinden tamir edilerek ulasimin yeniden
giivenli bir sekilde devami saglanmigti. 1861 yilinda meydana gelen yagis sonucu zararin
tespiti ve harap olan s6z konusu kopriilerin tamiri i¢in gerekli olan ¢alismalar1 baslatmak
iizere Geyve ve Akhisar kaza meclisleri toplanmis ve konu kaza meclisinde goriisiilmiistiir.
Yapilan goriismelerin ardindan kopriilerin halkin gegis giizergdhinda olmasindan dolay1
tamirinin siiratle yapilmasina karar verilmistir. Ancak aradan gegen birkag ay zarfinda herhangi

bir ¢alismaya baslanamamis ve 20 Ekim 1861 tarihli Meclis-i Vala goriismelerinde yerel
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yonetimlerce biitce yetersizliginden dolay1r ¢oziime kavusturulamayan koprii tamiri Nafia

Nezareti’ne havale edilmistir.

Nafia Nezareti tarafindan hasar goren kopriilerde yapilan incelemelerin ardindan
caligmalarin ihale usulii yliriitilmesine karar verilmistir. Geyve Kopriisii ile Adapazari’nda
yer alan kopriiniin yapimini tiiccar Geyveli Kirkor Aga ile Adapazarli Cenad Kalfa
iistlenmistir. Thaleyi alan Geyveli Kirkor Aga ve Adapazarli Cenad Kalfa tarafindan yapilan
incelemeler sonucunda bir rapor hazirlanmistir. Hazirlanan raporda, Geyve kopriisiiniin ciddi
hasar goren ve daha saglam olmasi gereken bazi yerlerinin tastan olacagi ve 3.600 kurus
masraf gerektirecegi kalan ahsap yerlerinin de 12.650 kurusa mal olacagi ifade edilmistir.
Adapazari’ndaki kopriiniin 49.746 kurusa ahsap olarak yapilacagi ve ahsap, ¢ivi ve tas gibi
yapim malzemeleri ile is¢i yevmiyesi dahil olmak iizere toplamda 57.055 kurusluk bir

masrafa mal olacag bildirilmistir.

Raporda ayrica, tliccar Nikola ve diger imtiyaz sahiplerinin verdikleri teklifte
kopriilerden gegis i¢in vergi alindig1 takdirde imtiyaz siiresince hazineye senelik 30 bin kurus
bedel 6denecegi ifade edilmistir. Imtiyaz sahipleri, masrafi hazineden karsilanmak {izere
nezaret tarafindan gonderilecek bir miihendis ile kopriilerin yeniden incelenmesini ve
kopriilerden gegis ticreti alinmasini da talep etmistir. Hem imtiyaz sahiplerinin hem de
hazinenin kazanmasina yonelik teklif edilen bu talepler Osmanli yonetimi tarafindan olumlu
karsilanmamistir. Osmanli yonetimi halkin gelip gectigi yol ve gecitlerden iicret alinmasini
halki zor durumda birakacag icin, yeniden kopriilerin incelenmesi talebini de masraflar

gerekcesiyle reddetmistir.

Sonu¢ olarak Meclis-1 Vala’da alinan karar geregince ne imtiyaz ne de yeniden
incelemeye liizum kalmayacak sekilde daha Onceki mazbatada belirtildigi gibi Geyve
Kopriisii’nilin ahsap olarak yapilmasina, 57.055 kurusluk masrafin hazineden karsilanmasina ve
islah  caligmalarinin  izmit Mutasarnfligi  tarafindan  yiiriitiilmesi kararlastiriimstir.
Adapazari’nda bulunan kopriiniin yapiminin Nafia Nezareti’nin sorumlulugunda oldugu

belirtilmistir.”

Osmanli yerel yonetimi ve merkezi yonetim arasinda isbirligi ile yiiriitiilen 1slah
caligmalari sirasinda ihale usuliiniin uygulanmasi ve devlet kaynaklarmin verimli kullanilmasi
hususlarinda daha once belirlenen ilkelere uygun hareket edildigi ve en 6nemlisi de halkin

yararin1 da gézeten bir anlayisin hakim oldugu goriilmektedir. Bu anlayis bolgede yiiriitiilen

% BOA., .MVL, nr. 455/20394
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1slah caligmalariin basarili olmasinda 6nemli bir etken olmustur.

Geyve veAkhisar’da basariyla yiiriitiilen yol ve kopriilerin 1slahi galismalarinda bolgede
miifettis sifatiyla gorev alan Ahmed Vefik Pasa’nin ¢alismalar1 da etkili olmustur. 1863-1864
yillar1 arasinda Anadolu Sag Kol Miifettisi olarak gorevlendirilen Ahmed Vefik Pasa,
incelemelerde bulundugu bolgelerin geri kalmighgini elestirmistir. Geyve ve Akhisar’da da
incelemelerde bulunan Ahmed Vefik Pasa bolgedeki sorunlara dair bir rapor hazzirlamistir.
Ahmed Vefik Pasa, 18 Temmuz 1863 tarihli raporunda uzun zamandir bakim ve onarimi
yapilmadigi igin harap halde olan Anadolu’nun en biiyiik yolunun (Bagdat Yolu)® 6nemini
vurgulamis, nehir tagkinlari neticesinde bu yolun bozuldugunu ve yolun bakimi yapilmadigi
icin yilda 4-5 kisinin 6ldiigiinii, pek ¢ok hayvan ve zirai mahsullerin de zayi oldugunu ifade

etmistir.

Raporda ayrintilarla {izerinde durulan bir baska konu ise Geyve ve Akhisar’in verimli
topraklarindan elde edilen mahsulin hem bdlge halkina hem de ekonomiye gelir
kazandirmamasi olmustur. Ahmed Vefik Pasa’ya gore bunun nedeni bélgede oldukg¢a yaygin
olan riigvettir. Ahmed Vefik Pasa, birka¢ faizci Ermeni ile kaza meclisinden bazi azalar ve
meclis katibi Mehmed gibi varlikli kisiler tarafindan gelirlerinin istismar edildigini ve bu
ylizden bolgenin geri kaldigimi iddia etmistir. Ahmed Vefik Pasa, yaptigi incelemeler
sonucunda Geyve sandik muhasebesinden sorumlu Hasan Pasa’nin ikramiye ve muhacir
masrafi adi altina halktan onar bin kurus aldigmi agiga ¢ikardigimi ve konunun
aragtirilmas1 igin Izmit Liva Meclisi'ne bildirdigini ifade etmistir. Hasan Pasa ile ilgili
yiiriitiilen tahkikat ile ilgili bilgiye yer verilmese de Ahmed Vefik Pasa’nin Geyve kaza meclisi
azalari, meclis katibi ve bdlgenin zengin kisileri tarafindan gelirlerin istismar edildigine dair
diger iddiasmna karsilik konu mahkemeye taginmistir. Mahkeme riisvet alarak halkin ve
bdlgenin gelirlerini suistimal eden bu kisilerin ele gegirdikleri 30’ar 40’ar adet tarla ve baglar
ile halktan topladiklar1 50 bin kurus ve mal sandigindan zimmetlerine gegirdikleri 40 bin kurus

ile halktan senetle zorla aldiklar1 emlaklarin kendilerinden geri alinmasina ve bu kisilerin

% Osmanli Devleti'nde Anadolu iizerinden sefere ¢ikilacagi zaman Haydarpasa ¢ayirinda sefer hazirliklari tamamlanir
ve ordu buradan yola ¢ikardi. Bu yol, 1638 yilinda 4.. Murad’in Bagdat seferine ¢ikisindan itibaren Bagdat Yolu
olarak isimlendirilmeye baslandi. Adapazari, Kanuni Sultan Siileyman déneminde Anadolu basta olmak iizere Suriye
ve Bagdat’a kadar ulasan yollar i¢in 6nemli bir konumdaydi. IV. Murad’in Bagdat Seferi bolgenin 6nemini arttirmigsa
da yagmur, sel, kopril yikilmasi gibi sorunlar yol giizergahinin gelismesini engelliyordu. Ayrica 17. Ve 18.. yiizyilda
yollara gereken 6nem verilmediginden soyguncu ve yol kesiciler artmigti. Bolgede yol kesme ve yagma ile ilgili yogun
sikayetler s6z konusuydu. 19. yiizyila gelindiginde karayolu yeniden 6nem kazanmig, postacilar yolcular ve
kervancilar sayesinde Bagdat Yolu daha islek olmaya baslamisti. Iskan yeri agma ve ticari faaliyetlerin daha hizl
yuriitiilmesi gibi ihtiyaglar neticesinde Bagdat Yolu giizergahi Sapaca-Geyve lizerinden Akyazi-Hendek yoniine dogru
daha da gelisme gostermistir. Ayrintili bilgi i¢in: Enver, Konuk¢u, “Sakarya Yollari, Kara ve Demiryolu Ulagim1”,

Sakarya Ili Tarihi, c.1, s. 595-631
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gorevlerinden azledilmelerine karar vermistir.

Ahmet Vefik Pasa, ayni1 raporunda tasrada imar faaliyetlerinin yiiriitiilmesinde énemli
bir role sahip vakif gelirlerinin suiistimallerine de dikkat ¢ekmektedir. Ahmed Vefik Pasa,
Geyve Kazasi’nin bakimsizliktan koy diizeyinde oldugunu, tarihi yapilarin ve harap kopriilerin
bakiminin yapilmadigini dile getirdigi raporunda, Gazi Siileyman Pasa Cami’nin miitevellisi
Ethem Bey’in vakif gelirlerini kendi malina sarf ederek vakfa ait degirmenleri sattifini ve
yapilan tahkikatlar sonucunda Ethem Bey’in miitevellilikten azledilerek hapse atildigini ifade

etmistir.”

Ahmet Vefik Pasa’nin 18 Temmuz 1863 tarihli raporu merkezi yonetimde olumlu
kargilanmis ve bolge gelirlerinin istismar edilmesine yonelik incelemeler ve yargilamalar
sonuclandiktan sonra bolgenin gelismesi igin gereken caligmalarin biran evvel yapilmasi
kararlastirillmistir. Bu ger¢evede gereken galismalarin baslanmasi ve mevcut sorunlarin ortadan
kaldirilarak gereken onlemlerin alinmasina yonelik hazirlanan talimatname 10 Agustos 1863
yilinda sadaretten Ahmet Vefik Pasa’nin yani sira Nafia, Maliye ve Harbiye Nezaretleri’ne

gonderilmistir.

Talimatnamede kis mevsiminde Sakarya Nehri tagkinindan dolayr Geyve ovasinin
bir¢cok bolgesinin su altinda kaldig1 ve bu durumun ovay1 ziraat i¢in elverissiz hale getirdigi
ifade edilmistir. Bu yiizden boélgenin en 6nemli ge¢im kaynaklarindan olan pamuk yetistiriciligi
ve dut {iretiminin istenilen seviyeye ulagmast miimkiin olmamistir. Ayrica Anadolu baglanti
glizergahinda yer alan bolgenin Sapanca’dan Geyve’ye kadar olan kisminda gegis siiresinin dort
saati buldugu ve yolun olduk¢a bozuk oldugundan birgcok yerden gecisi de engelledigi ifade
edilmigstir. Talimatnamede c¢ok sayida hayvanin telef oldugu ve burada ¢esitli kazalarin
meydana geldigi belirtilerek, bu yolun yapiminin ticari faaliyetler agisindan 6nemi vurgulanmis
ve bir an Once gereken hazirliklarin tamamlanarak ¢aligmalara baslanmas1 gerektigi ifade
edilmistir.

Talimatnamede ayrica daha 6nce bolge halkinin yolun bir an 6nce insa edilmesi i¢in
caligmalarda goniillii olarak yer almak istediklerine dair arzuhaller yazdiklari, isimleri
kaydedilen koy halkina kazma ve kiireklerle ¢aligmalar1 karsiliginda ii¢ kurus yevmiye
verilecegi ifade edilmistir. Buradan hareketle bolge halkinin goniillii olarak caligmalara
katilacaginin vurgulandigi talimatnamede ilgili nezaretlerin gorev ve sorumluluklar1 da

belirlenmis, baz1 kayalarmn kirilmasi igin Izmit’ten yaklasik 1.5 ton barutun gonderilmesi isi

2 BOA., I.DH., nr. 510/34735.
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Harbiye Nezareti’ne, tas ustalari, iki tekerlekli arabalar ve diger malzemelerin temin edilmesi
icin gereken 300 bin kurusluk masrafin karsilanmasi da Maliye Nezareti’ne havale edilmistir.
Nafia Nezareti’ne ise tamiri yapilacak yolu incelemek tizere Bursa’dan miihendis Badiyanon
ile tas ustalarinin gonderilmesi isi havale edilmistir. Son olarak c¢alismalarin olumlu

neticelenmesi i¢in her tiirlii destek ve gayretin gosterilmesi istenmistir.*

Oyle anlasiliyor ki Ahmet Vefik Pasa’nin Anadolu Sag Kol Miifettisligi déneminde
onun c¢abalar1 olumlu sonu¢ vermis ve Geyve kazasinin yol ve kaldirimlari ile harap haldeki
kopriileri onarilmistir. Ayrica cami-kilise, mektep gibi sosyal yapilarin da tamir ve bakimi
gergeklestirilmis, bolge eskiden oldugu gibi gelismis bir kaza merkezi haline gelmistir. Ahmed
Vefik Pasa’nin bu cabalar1 Geyve halkindan da biiyiik destek gérmiistiir. Nitekim 16 Agustos
1863 tarihli Takvim-i Vekayi’nin haberine gore, Geyve halki Ahmed Vefik Pasa’nin
caligmalarini destekleyerek aralarinda topladigr 40 bin kurus ile yeni yapilacak yol i¢in {icretsiz
calisgmaya hazir olduklarini, kazanin imarinda her tiirlii yardimda bulunacaklarini ifade
etmislerdir.* Goriildigi gibi Ahmed Vefik Pasa’nin miifettisligi sirasinda tagkinlardan zarar
goren koprii ve yollarin tamiri gibi imar ve 1slah ¢alismalar1 bolge halki ve sorumluluk sahibi

yoneticilerin disiplinli ve planli ¢aligsmalar1 neticesinde basariyla sonuglanmastir.

Sakarya Nehri tagkinlarinin yol ve kopriileri tahrip ederek ulagimi aksattig1 bir bagka
ornek ise 1878 yilinda Akhisar kazasindan meydana gelmistir. 8 Temmuz 1878 tarihinde
Akhisar halki tarafindan Sehremaneti’ne gonderilen sikayet dilek¢esinde Sakarya Nehri
iizerinde yer alan ad1 ve tam olarak konumu belirtilmeyen bir kopriintin yikildigr ve ulagimin
giivenli olmayan yollarla ve giicliikkle saglanmaya calisildigi bildirilmistir. Bolgede yapilan
incelemeler neticesinde kopriinliin tamamen yikilarak zemine gomiildiigii ve tamirinin de
miimkiin olmadigi anlasilmistir. Sura-y1 Devlette yapilan goriismelerin ardindan eski kopriiniin
yerine yapilacak olan yeni bir kopriiniin 37.224 kurus masrafa mal olacag: bildirilerek bu
masrafin Maliye Nezareti’nden karsilanarak bir an evvel c¢aligmalara baslanmasina karar

verilmistir.*

Bir baska koprii tamiri 6rnegi de Geyve Kazasi’'nda Sakarya Nehri {izerinde yer alan
Sultan 2. Bayezid kopriisiidiir. Sultan 2. Bayezid zamaninda tastan insa edilen ve yaklasik 400
yillik bir gegmise sahip bu koprii siddetli yagislar neticesinde tahrip olmustur. Kopriiyle ilgili
bakim-onarim ¢alismasina yer veren donemin Sabah Gazetesi’nde yer alan 26 Ocak 1892 tarihli

% BOA., AMKT.MHM, nr. 272/64
% Takvim-i Vekdayi, nr. 709.
®* BOA., SD., nr. 686/31.
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habere gore; Sultan Bayezid’in 1495 yilinda yaptirdigi tarihi tas kopri® daha 6nce 1791
yilinda meydana gelen taskinda hasar gérmiis ve kopriiniin orta goézii yikilmisti. Haberde 1892
yilinda meydana gelen taskinda ise kopriiniin ahsap olan kisminin zarar gordiigi ifade
edilmistir. Konuyla ilgili Nafia Nezareti tarafindan yapilan incelemeler sonucunda kopriiniin
yikilan kisminin ahsap olarak yeniden yapilmasina karar verildigi ve boylece koprii tizerindeki
ulasim yeniden saglanacag bildirilmistir. Ilkbahar aylarinda baslanacak tamirat 1000-1500

lira masrafa mal olacakt1.”’

2. Bayezid Kopriisii’nlin tamiri tamamlanamamis olacak ki Sabah Gazetesi’nin bu
haberinden kisa bir siire sonra yeni bir sikdyete daha rastlanmaktadir. 1894 yilinda kopriiniin
cevresinde yer alan kdylerin imam ve mubhtarlari tarafindan Dahiliye Nezareti’ne sikayetname
gonderilmistir. Sikdyetnamede 1893 yilinda da vilayete bir¢cok kez dilekgeler yazildigi ancak
geri doniis yapilmadigi gibi herhangi bir 6nlemin de alinmadig: ifade edilmistir. Dilekgede
Sultan 2 Bayezid déoneminde yapilan bu tas kopriiniin daha 6nce de bir¢ok kez tamir ve bakim
gordiigii, bazi kisimlariin ahsap olarak yenilendigi ancak son zamanlarda yasanan taskinlarda
tamir edilen kisimlarinin da ciddi zarar gordiigii ifade edilmistir. Bolge halki kopriiniin harap
halde olmasinin yolcu gegislerini tehlikeye attigini, ¢6ziim olarak giivenli olmayan kayiklarla

nehir tizerinde ulasimi saglamak zorunda kaldiklarini belitrmislerdir.

Dahiliye Nezareti 24 Aralik 1894 tarihinde Izmit Mutasarnfligi’na gonderdigi
talimatnamede bolgedeki batakliklarin kurutulmasi ve mevcut tas kopriiniin ahsap kisimlariimn
yeniden onarilmasi zaman alacagindan yeni bir ahsap koprii yapilmasma karar verildigini
gerekli  calismalar1  yiirlitmek  {izere = Nafia Nezareti baskanhiginda c¢alismalara
baslanilacagini bildirmistir.®® Sultan 2. Bayezid déneminde yapilan Bayezid Kopriisi’niin
tamiri ve bakimryla ilgili tekrarlanan bu sorunlar ve alinan gegici 6nlemlere bakildiginda 1slah
faaliyetlerinde kisa vadeli, glinii kurtarmaya yonelik ¢oziimlerin benimsendigi ancak bu

durumun uzun vadede daha biiyiik sorunlara yol actig1 anlasilmaktadir.

Tagkin ve sellerin zararlarint Onlemek amaciyla yapilan koprii yapimi bazen
beklenmedik yeni sorunlara yol acabilmekteydi. Ornegin, Geyve kazasina bagli Karagam koyii
halkindan Hiisnii adl1 bir kisinin evi, Sakarya Nehri iizerinde insa edilen bir koprii nedeniyle
stirekli olarak su altinda kalmaktaydi. 4 Mayis 1909 tarihli arzuhale goére Sakarya Nehri taskin

sonrasi yoniinii batiya dogru c¢evirdigi igin mevcut Koprii yetersiz kalmig ve yeni bir koprii insa

% Kprii, 2. Bayezid, Geyve Kopriisii ve Ali Fuat Pasa Kopriisii gibi degisik isimlerle de anilmaktadir.
" Sabah, “Geyve Kopriisii Tamiri”, nr. 87, 26 Ocak 1892
% BOA., DH. MKT., nr. 322/65.
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edilmisti. Bu yeni koprii 50 metre daha uzatilmas1 kdy halkindan Hiisnii’niin evi ve tarim
arazisi yagis zamanlarinda sular altinda kalmasina yol agmistir. Dahiliye Nezareti’nden izmit
Mutasarrifligi’na gonderilen yazida Karacamli Hiisnii’niin hukukunun korunarak evi ve tarim
arazisini gilivenli hale getirilmesi, tehlikenin Onlenmesi ve gereginin yapilmasi talimati

verilmistir.*

Geyve, diger bolgelerle baglant1 saglayan 6nemli bir giizergah iizerinde yer aldigindan
dolay1 nehir ve kara ulagiminin kesintisiz devam etmesi gerekmekteydi. 20. yiizyilin baslarina
gelindiginde gelismeye baslayan demiryolu agi Geyve’nin ulagim potansiyelini ve dnemini
daha da arttirmistir. Ancak Sakarya Nehri tagkinlari hem karayolu ve hem de demiryolunu
sular altinda birakmaya devam etmistir. 1941 yilinda meydana gelen yagis sonras1 Dogangay-
Ali Fuat Pasa yolu kullanilmaz hale gelmis ve tren hatt1 da ciddi zarar gormiistiir. Izmit
Vilayeti, Istanbul-Ankara tren hattinda yer alan bu yolun bakim ve onariminin yapilmasinin
onemini belirterek yol bakimi igin yardim talep etmis, 07 Nisan 1941 tarihinde Nafia Vekaleti
tarafindan Bagvekalet Kararlar Dairesi Miidiirliigii'ne yapilan teklif neticesinde Izmit

Vilayeti’ne harap olan yollarin onarimi i¢in 20 bin lira 6denmesine karar verilmistir.

Kisa bir miiddet sonra 23 Mart 1942 yilinda Kocaeli Vilayeti bu kez Izmit-Adapazari-
Bolu ve Izmit-Geyve-Bolu yollarinin bozuk olan kisimlarinin yapilmas1 ve harap olan ahsap
koprilerin tamir edilmesi i¢in yeni bir talepte bulunmustur. Vilayetin bu talebi olumlu
karsilanarak Nafia Vekaleti biitcesinden verilmek iizere Kocaeli Vilayeti’ne 21 bin lira yardim

100

yapilmasina karar vermistir.™ Biitlin bu tamirat ve onarimlara ragmen, 1942 yilinin Ekim

aymda meydana gelen uzun stireli yagislar sonrasi Geyve-Dogangay yolu yeniden kapanmustir.

Geyve-Dogangay arasindaki tren yolu hattini1 su bastigi ve trenin 7 saatlik rétarla yoluna devam

ettigi 14 Ekim 1942 tarihli Son Posta Gazetesi’nde haber konusu olmustur.'®

Sakarya Nehri taskinlarinin sik yaganmasi ve Geyve-Dogancay bolgesindeki demiryolu
ile kara yolunun zarar gormesinin sebepleri ve alinmasi gereken Onlemler iizerine Vakit
Gazetesi sahibi ve bagyazart Asim Us 16 Nisan 1943 tarihinde bir yazi1 kaleme almistir. Asim
Us, sik yasanan tagkinlarin ve son birkag seneden beri Ankara-Haydarpasa tren yolu ile Geyve-

Dogancay arasindaki yolun kapanmasinin sebebini ormanlarin tahrip edilmesine

% BOA., DH. MKT., nr. 2801/79.

100 BCA., Bagbakanlik Kararlar Daire Baskanhigi, nr. 94/29/9 ve nr.98.25.8

101 Son Posta Gazetesi, nr. 4376, s. 1, Sakarya Nehri taskinlarinin demiryolu ulasimini durdurdugu bir baska sel
felaketi 1963 yilinda meydana gelmistir. 1963 yilinin temmuz aymda Geyve’de 6 evin ¢oktiigi, Dogantepe
kopriistintin yikildigr ve 200 hayvanin telef oldugu sel, mezarligin bir kismimi diimdiiz etmis, Ali Fuat Pasa tren
istasyonu sular altinda kaldigi i¢in de tren seferleri durdurulmustur. Milliyet, 18 Temmuz 1963
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12 fklimde bir degisiklik olmadig1 gibi son zamanlardaki yagislarin da normal

baglamaktadir.
oldugunu dile getiren Asim Us, eskiden olmayan su tahribatinin birka¢ seneden beri goriilmeye
baslanmasinin sebebini Geyve-Dogancay arasindaki vadi, yama¢ ve daglara bakildiginda
rahatlikla goriilebilecegini belirtmektedir. Asim Us, yazisinda Dogangay-Geyve hattinin kuzey
tarafina tesadiif eden sarp ve dik arazinin oldugu yerdeki daglar ve yamaglar vaktiyle agaglik
ve ormanlik oldugundan dolayr siddetli su taskinlarina maruz kalmamaktaydi diyerek,
cumhuriyet doneminde hiikiimetin ormanlari, agaclari korumaya yonelik ¢alismalarina bolge

halkinin kayitsiz kaldiginin altini ¢izmektedir.

Memleketin diger birgok yerinde oldugu gibi Geyve ve Dogancay bolgesindeki
ormanlik alanlar bilingsizce tahrip edilmis, sonrasinda ise yagis zamani agagsiz kalan bu dik ve
sarp yamaglarin sirtlarindan inen su, siddetli akintilar yaparak oniine gelen kiitiikleri taslari
stirtikleyerek koprii ve demiryollarina dogru getirmeye baslamisti. Asim Us, son yillardaki su
baskinlarinin ve tren kazalarinin bunun bir sonucu olarak meydana geldigine dikkat cekmistir.
Bununla birlikte gecen yil (1942) kis mevsiminde Orendip Kopriisii'niin delikleri
akitinin getirdigi tag ve kiitiiklerle kapandig: i¢cin Geyve vadisini su bastig1 ve bazi yerlerde
kiiciikk goller dahi olustugunu belirten. Asim Us Onlem alinmazsa bundan sonraki su

baskinlarinin daha biiyiik felaketlere sebep olacagini dile getirmistir.

Asim Us civardaki kopriilerin etraftaki daglarin, yamaglarin, ormanlik ve agach
oldugu zamanlardaki su akimtilarma goére yapildigmi ancak koprii bosluklart yeterli
gelmediginden yeni taskinlarin daha c¢ok siddetlenecegini ve bu yilizden bdlgenin
agaclandurlmas1 gerektigine vurgu yaparak son yasanan taskindan dersler c¢ikarilmasi

gerektigini ifade etmigtir."®

Asim Us’un iddialarinda haklilik pay1 vardir. Ormanlik alanlar, genellikle tarim ve iskan

alan1 agma amaciyla veya plansiz aga¢ kesimi gibi sebeplerle tahrip edilmekteydi. Bu 6rnekte

192 Osmanli Devleti'nde ormanlarin bilingsizce ve yogun bigimde tahrip edilmesi, 6zellikle 19. yiizyilin sonlarindan
itibaren belirgin hale gelmistir. Osmanli ormanlarinin daha fazla zarar gérmesinin temel nedeni, modernlesme
stireciyle birlikte dogal kaynaklarin kullanimini denetleyerek yeni gelir elde etmekti. 19. yiizyil 6ncesinde yerel ve
stnirlt bir kullanim s6z konusuyken bu ylizyildan itibaren ormanlar “devlet mali” ilan edildi. Yapilan yeni
diizenlemelerle birlikte yalmzca yerel halk degil, digsaridan gelen tiiccar ve yatirimcilar da diigiik {icretlerle orman
iirtinlerine, ozellikle odun ve odun komiiriine erigme imkani buldu. Bu durum, ormanlarin yogun ve kontrolsiiz
bigimde kullanilmasina yol agti. Ustelik denetim eksikligi, yolsuzluklar ve riigvet gibi sorunlar ormanlarin
korunmasini imkansiz hale getirdi. Ayn1 donemde artan niifus, sehirlesme ve sanayi faaliyetleri de odun talebini ciddi
bi¢imde artirarak mevcut orman kaynaklarinin hizli bir sekilde tiiketilmesine yol agti. Joachim Radkau (2017), Doga
ve Iktidar Global Bir Cevre Tarihi (Cev.)Nafiz Giider, Tiirkiye Is Bankas:1 Kiiltiir Yayinlar1, s.227. Bu siirecin gevresel
sonuglari da olmus, dogal dengenin bozulmasi sonucu heyelan ve tagkin gibi afetlerin yikici etkileri olmustur. Nitekim
Vakit Gazetesi’nin sahibi ve bagyazar1 Asim Us da 16 Nisan 1943 tarihli yazisinda, sik yasanan tagkinlarin sikligini
ormanlarin tahrip edilmesine baglamistir.

103 Asim Us, “Son Su Baskimlarmdan Alinacak Bir Ders” Vakit, nr. 9039, 16 Nisan 1943, s. 1.
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oldugu gibi, kara ve demiryolu ¢alismalarinda da agaglarin bilingsizce kesilmesi, 6zellikle yagis
donemlerinde yollarin sular altinda kalmasina yol agmaktaydi. Gerek halkin bilingsizligi
gerekse yoneticilerin denetimsizligi 1slah c¢alismalarinin ¢evre ve dogayla uyumlu
ylriitilememesine ve taskinlarin dnlenmesinde yetersiz kalinmasina yol agarak daha biiyiik
zararlara sebep olmustur. Bolgeyi sel baskinlarindan korumak igin alinan bir bagska 6nlem de

setlerin yapimi olmustur.

3.2.2.2. Sel Baskinlarim Onlemek Uzerine Set Insas1 Cahsmalari

Sel baskini ve tagkinlar, dogal siire¢ kaynakli iklim degisiklikleri ile yeralti su seviyesi,
topragin gecirgenligi gibi hidrolojik unsurlar ile iliskilidir. Bununla birlikte taskin yataklarmin
isgal edilmesi, sehirlesme ve iklim degisikligi gibi insan kaynakli faktorler de etkilidir.**
Sehirlesmeyle beraber orman alanlarinin bilingsizce tahribi, dogal su kaynaklarmin bilingsizce
kurutulmasi ya da dogal akis yonlerinin degistirilmesi, arazinin kullanim seklinin degistirilmesi
gibi insan kaynakli faktorler sel ve tagkinlarin yaganma sikligin1 ve verdigi zararin boyutunu

oldukea etkilemektedir. Nitekim Sakarya Nehri tagkinlarinda da bu faktorler belirleyici olmustur.

Sel ve tagkinlarin siklikla yaganmasi 1slah faaliyetlerinin diizenli yiiriitiilememesiyle de
iliskilidir.  Osmanli  Devleti’nde 1slah  faaliyetlerinin  basarisizligt da  bundan
kaynaklanmaktadir. Biitce yetersizligi, olumsuz seyreden mevsim sartlar1 ve 1slaht yapilan
bolgede denetimin olmamasi sel ve tagkin riski olan bolgelerde yasanacak olasi afetlerin
biiyiik zararlarla sonuglanmasina yol agmistir. 1874 yilinda Geyve ve Akhisar’da meydana
gelen Sakarya Nehri tagkini sonucu nehrin yakinlarinda bulunan bir¢ok kdy sular altinda
kalmis, [zmit Mutasarriflig: tarafindan yapilan incelemeler sonucu 85 bin kurus masrafa mal
olacak calismalara her ne olduysa baslanamamisti. Belgede caligmalara baglanamamasiyla
ilgili bilgiye yer verilmediyse de mevsim sartlari ya da yoneticilerin sorunun ¢6ziimii igin
dikkatle ¢aligmadig1 sonucuna varilabilir. Nitekim aradan gegen bir sene gibi kisa bir zaman
sonra ayni bolge yeniden sele maruz kalmistir. Bolge halkinin sikayet dilekgelerine karsilik
veremeyen ve yardimlar konusunda yetersiz kalan Izmit Mutasarrifligi konuyu merkeze

bildirerek gereken yardimlarin bir an 6nce yapilmasi talebinde bulunmustur.

28 Nisan 1875 tarihinde Nafia Nezareti’nden gelen cevapta bir sene Oncesinde de

bolgede benzer bir afetin yasandigi ancak her ne olduysa calismalara baglanamadig dile

104 Tugge Hirca, (2018) Akim Olciimii Olmayan Nehirlerde Taskin Yayilim Haritalarimn Olusturulmas: ve Hasar
Olasilik Egrilerinin Incelenmesi, (Yayimlanmanmis Yiksek Lisans Tezi), Sakarya Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Sakarya, s. 10.
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getirilerek bu yi1l meydana gelen ve bu kez 9 koyl sular altinda birakan sel felaketinin
zararlarindan korunmak i¢in gereken dnlemlerin alinacagi ifade edilmistir. Nezaret tarafindan

bolgeye gonderilen heyetin yaptigi incelemeler sonucu bir harita ve rapor hazirlanmigtir.’®

Miihendislerce hazirlanan harita ve rapora gore, nehrin 1slah ¢alismalar1 kapsaminda
nehrin iki yanina agactan kaziklarla bir set insa edilerek tag ve biiylik kaya parcalariyla set
desteklenecekti. Bununla birlikte kaziklarin hizasina gelecek sekilde yolun kenarlarina su
tutucu 6zelligi olan sogiit fidanlar dikilmesinin ve kaba yonca, katirtirnagi gibi bitkilerin
ekilmesinin uygun olacagi da raporda vurgulanmistir. Yaklagik 100 metre uzunlugunda insa
edilecek set i¢in gerekli olan tag ve keresteler 1slahin yapilacagi bolgeye yaklasik bir saat
mesafede oldugundan tasima maliyeti, topragin esitlenmesi i¢in yapilacak doldurma masrafi,
tas ve kereste fiyati ile beraber her 100 metresi 22.140 kurus olmak {izere set insasinin toplam
maliyetinin 140.980 kurus olacagi ifade edilmistir. Ancak eger tas nakliyesi ve topragin
esitlenmesinde koyliiler ¢aligtirilacak olursa her 100 metrede 14 bin kurus tasarruf edilerek,

toplam masrafin 42.980 kurusa diisecegine dikkat ¢ekilmigtir.

Geyve ve Akhisar kazalarindaki 9 kdye zarar veren bu tagkin sonucu hazine yaklagik
olarak 175 bin kurus zarar etmistir. Bir sene 6nce 1874 yilinda meydana gelen sele zamaninda
miidahale edilmemesi neticesinde boylesine biiyiik bir zarara ugrayan hazinenin bu zarari telafi
etmek i¢in bolge halkinin ¢alistirilmast uygun goriilmiistiir. Bolge halkindan 255 kisinin birer

giin licretsiz ¢alisacagi 1slah icin is¢i masraflar1 da en aza indirilmis olacakti.

Nafia Nezareti tarafindan Izmit Mutasarrifligi’ndan halkin nehrin 1slahinda ¢alisacak
durumunun olup olmadiginin incelenmesi istendi. Izmit Mutasarrfligi’ndan merkeze
gonderilen yazida halkin olduk¢a zor durumda oldugu ve calisacak giiclerinin olmadig: dile
getirildi. Bunun tizerine 5 Haziran 1875 tarihinde sadaretin onay1 ile nezaretlere gonderilen
yazida hazirlanan rapor ve harita suretlerinin ilgili nezaretlere gonderilerek 140 bin 980
kurusluk masrafin bir kisminin Nafia Nezareti tarafindan bir kismmin da Maliye Nezareti
tarafindan karsilanarak bir an 6nce ¢alismalara baslanmasina karar verildi. Neticede zamaninda
miidahale edilmeyerek hazineye senelik 175 bin kurusa mal olan zararin ardindan hiikiimet,
yerel yoneticilerin kisithi imkanlariyla ¢oziilmesi yerine Nafia ve Maliye Nezaretleri’nin
sorumlulugunda merkezi yonetimin destegiyle 1slah siirecinin yonetilmesine karar vermistir.

Boylece daha saglam insa edilecek setlerle ileride yasanmasi muhtemel afetlerin de Oniine

105 A MKT.MHM. nr. 478/40 numarali s6z konusu belgede haritaya vurgu yapilarak c¢alismanin ne sekilde
yiriitillecegine dair bilgiler varsa da haritanin gorseline ulasilamamaistir.
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gecmek hedeflenmistir.*®

Sakarya Nehri’nin sebep oldugu bir diger sel olay1 Akhisar Nahiyesi’ne bagli Cardak
ve Evrenli (Cihadiye) kdylerinde yasandi. Sakarya Nehri’nin sol kiyisinda yer alan bu iki kdy
sik sik nehir taskinlarina maruz kalan yerlerdi. 15 Mart 1911 yilinda izmit Mutasarrifligi’ndan
Dahiliye Nezareti’'ne gonderilen yazida Sakarya Nehri taskinlarindan dolayr bu iki koyiin
tehlikede oldugu ifade edildi. Daha once de meydana gelen seller sonrasi Nafia Nezareti
tarafindan incelemeler yapildigi ve kdy halkinin da destekleriyle tagkina neden olan yerlere
setler yapildigiin bildirildigi yazida son meydana gelen selde ise yapilan bu setlerin yikildigi
ifade edildi. Izmit Mutasarrifligi, Geyve Kaymakamligi’ndan gelen bilgilere gére yasanan bu
son sel olay1 sonrasi sularin asama asama azaldigi ifade edilmisse de koylerde yikima yol agan
sel sonrasi tehlikenin devam ettigini bildirmistir."” Evrenli ve Cardak kodyiinde yasananlardan
anlasilacag1 gibi sik sik sele maruz kalan bolgelere set insast gibi 6nlemler alinarak selin
zararlan azaltilmaya g¢alisilmissa bu dnlemlerin uzun vadede fayda saglamadigi goriilmiistiir.
Bunun nedeni yasanan 6rnekten de goriilecegi gibi setlerin dayanikli insa edilmemis olmasi ve

setlerin bakimlarinin diizenli yapilmamasidir.

Sakarya Nehri’nin tagkinlarindan korunmak tizere yapilan Set ingasinin bir baska 6rnegi
de Geyve’nin Orencik mahallesinde goriilmektedir. 1941 yilinda sel ve taskinlar sonucu Geyve-
Kalayct yolunun ulagima kapanmasi sonucu yapilan incelemelerin ardindan yolun sel ve
taskinlardan muhafazasi igin istinat duvar1 yapilmasina karar verilmistir. Orencik mevkiinde
yapilacak istinat duvari, nehrin genis yerinden baslayip agiz kismina dogru uzatilarak taskin
sularmin onii kesilecekti. Emanet usulii'® 10 bin lira biitce ile baslayan ¢alismalar ingaat, nehir
tahribatinin artmasi gibi ¢esitli nedenlerden dolayr 6nceki projede belirtilen miktardan daha
fazla olarak 5 bin metrekiipliik istinat yapilmasini zorunlu kilmigtir. Ancak nehir tahribatinin
her gegen gilin artmasindan dolayr projenin yapilmasina imkan olmadigindan daha Onceki
ingaata ilaveten 5 bin metrekiipliik istinat yapilmasina ve masrafin 15 bin lira olacagi bu yeni

projenin derhal uygulanmasina karar verilmistir.'®

Yukaridaki 6rneklerden de goriilecegi gibi Geyve ve Akhisar tarih boyunca Sakarya
Nehri tagkinlarina maruz kalmis bir bolgedir. Karayolunu ve demiryolunu sular altinda birakan

ve nehir tizerindeki kopriileri harap eden sel ve tagkinlarin yasanmasiin yol ve kopriilerin

106 BOA., A MKT.MHM. nr. 478/40.

Y7 BOA., DH. MU, nr. 143/65.

1% Hiikiimet tarafindan, hiikiimet memurlar1 vasitasiyla yiiriitiilen is.

109 BCA., Basbakanlik Kararlar Daire Bagkanligi, nr. 97.107.17, 13 Ocak 1942.
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bakiminin diizenli yapilmamas1 ve su kaynaklarinin tahribi gibi nedenlerin bir sonucu oldugu
anlasilmaktadir. Bunlarla birlikte yeni yerlesim alanlarina duyulan ihtiyag neticesinde tarim ve
orman arazilerinin iskan ve imara agilmasi bir sonraki baslikta goriilecegi tizere sel ve heyelan

gibi olaylarin siddetinin daha da arttirmasina neden olmustur.

3.3. Akhisar( Pamukova) ve Geyve’de Batakliklarin Kurutulmasi, Dogal Afetler ve

Yeni iskanlar

Osmanli Devleti’nde 19. yiizyilda tarimsal iiretim ve yerlesme i¢in elverigsiz sahalar
olarak goriilen batakliklarin kurutulmasiyla tarim, ticaret ve iskan faaliyetlerinin diizenli bir
sekilde yiiriitilmesi amaglandi. Bu amagla yerlesim alanlari ile tarim arazilerini tehdit eden sel,
heyelan ve tagkin gibi dogal afetlere kars1 6nlemler alindi. Yerlesim yerlerinin daha giivenli
bolgelere tasinmasi veya kurutulan batakliklarin yeni iskan alanlarina doniistiiriilmesi gibi
gerceklestirilen uygulamalar bu Onlemlerden birkacgidir. Bu uygulamalarin yiiriitiildigi
bolgelerden birisi olan Geyve ve Akhisar ¢evresi Sakarya Nehri tagkinlarindan dolayi sik sik
sele maruz kalan bir bolgeydi. Taskinlarin geride biraktigi batakliklar, bolgenin tarimsal
potansiyelinden yararlanmak ve muhacirleri iskdn etmek amaciyla kurutuldu. Ayni zamanda
batakliklarin kurutulmasi, bolgede biiyiik bir sorun olan sitma hastaliginin 6nlenmesine de katki

sagladi.
3.3.1. Gog ve Iskan Sahasi Olarak Akhisar (Pamukova) ve Geyve

Akhisar ve Geyve’de yerlesimin Su kaynaklarinin ¢evresinde ve verimli ovalarda
oldugu goriilmektedir. Ancak bununla beraber su kaynaklarina yakin yerlesim yerleri sel ve
tagkin zamanlarinda tehlikeli sonuglar dogurabilmektedir. Nitekim Geyve ve gevresi de tarih
boyunca hem Sakarya Nehri’nin tagkinlar1 sonucu sel ve heyelan hem de tektonik kokenli
olmasindan dolay1 deprem gibi afetlere maruz kalan bdlgelerden biri olarak dogal afet riski

yiiksek olan yerlerden biridir.

Geyve ve c¢evresinin yasadigi en biiyiik afetlerden biri 1640 yilinda Sultan IV. Murad
doneminde gerceklesen sel felaketidir. Sakarya Nehri’nin neden oldugu selde yerlesim yerleri
ve tarim arazileri tamamen harap olmustur. Taskin sonrasi sehir yerlesimi eski yerinden
yaklagik olarak 2 km kadar kuzeydoguya tasinmistir. Yasanan felaketten ders alinarak yeni
yerlesim civardaki tepelik alanlara kurulmaya baslamas, ilerleyen zamanlarda ise niifus, Saragh
koyl ve Ortakoy gibi daha i¢ kesimlere tasinmistir.™*® Sakarya nehri bu tarihten sonra da degisik

zamanlarda tasarak ¢evresinde bulunan tarim arazisi ve yerlesim yerlerine zarar vermeye devam

19 Charles Texier, Kiiciik Asya, s.147; Vital Cuinet, “La Turquie d'Asie, s. 393.
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etmistir.

Geyve ve Akhisar, Osmanli Devleti’nin bolgeye yerlesmesinden itibaren, iskanin
gelismesine paralel olarak hem sehrin olusmasi hem de tarimsal verimlilik agisindan 6nemli bir
yerlesim bolgesi haline gelmistir. Bununla birlikte Kirim Savasi ve 93 Harbi’nin neden oldugu
yogun go¢ faaliyetlerinden bu bolge de etkilenmistir. Geyve ve Akhisar’a Giircii, Cerkes, ve
Rumeli muhacirleri iskan edilmistir. 13 Kasim 1881 tarihli Muhacir Komisyonu’nun raporuna
gore, 93 Harbi oncesi Geyve’ye 298 Cerkes muhacir yerlestirilmistir."* Seyyah Vital Cuinet’e
gore ise 1893 yilinda basta Batum, Dobruca, Bulgaristan ve Rumeli’den gelen gé¢menler-
olmak iizere toplam 710 kisi Geyve’de iskan edilmistir.!? Iskan faaliyetlerinde mevcut
yerlesim alanlarinin yetersiz kaldigir durumlarda bataklik alanlarin kurutuldugu yerler tercih
edilmistir. Boylece bos durumda olan bu araziler muhacirlerin topragi islemeleriyle tarim alani

olarak da kullanilmaya baslanmistir.

Sakarya Nehri’nin suladig1 verimli tarim arazilerine sahip Geyve ve Akhisar’da halkin
cogu tarimla ge¢imini sagliyordu. Ancak nehir taskinlari tarim arazileri ile iskan yerlerinin sular
altinda kalmasina yol agiyor, bolge halki hem yerlesim yerlerini hem de gegimlerini sagladiklar
tarim arazilerini kaybediyordu. Bu kayiplar1 6nlemek, halkin gilivenligini saglamak ve tarim
arazilerinin siirekli islenmesinin Oniinii agmak amaciyla yol ve kopriilerin diizenli olarak
bakimi, onarimi ve set ingas1 gibi onlemler alinmistir. Bir diger onlem ise yerlesim ve tarim
faaliyetlerinin giiclestigi afet bdlgelerinin tahliye edilerek baska bir giivenli bolgeye

nakledilmesidir.

Bolgenin iskaninda 1640 yilinda yasanan felaketten ders ¢ikarildigr ve bu dénemden
sonra bolgede yerlesimlerin daha yiiksek kesimlerde kuruldugu goriilmiisse de 19. ylizyilin
sonlarima dogru durum degismis ve yerlesim yeri ile tarim alanlari nehir kiyilarina dogru
genislemeye baslamistir. Bu donemde muhacirlere iskan sahasi agmak igin nehrin tagkinlarinin
ardinda biraktig1 bataklik alanlar kurutularak hem tarim hem de iskan sahasi olarak agilmis ve
bu durum sel, tagkin ve heyelan gibi olaylarin sik sik yasanmasiyla ve ekonomik agidan biiyiik

zararlarla neticelenmistir.
3.3.2. Akhisar( Pamukova)-Geyve’de Iskan Faaliyetleri ve Dogal Afetler

Geyve ve Akhisar gevresinde sikca meydana gelen sel ve heyelanlar, yerlesim alanlarina

ve tarim arazilerine zarar vermis, yasam alanlarini ve ge¢im kaynaklarini tehdit eden bu durum

Y Begiim Ekici, Sehir Cografyast A¢isindan Bir Inceleme: Geyve, s. 86.
12 v/jtal Cuinet, La Turquie d'Asie, s. 393.
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karsisinda halk oldukg¢a zor durumda kalmistir. Sel ve taskinlardan bagka dolu yagislar1 da
tarim arazilerini ve yerlesim yerlerini tehdit eden bir baska afetti. 12 Temmuz 1864 giini
Geyve kazasinda meydana gelen “cevizden iri” dolu yagist 15 dakika kadar slirmiis olsa da
Tarakli Nahiyesi, Dodurga ve Piring kdylerini etkisi altina almisti. Dut yetistiricili§i ve
bagcilikla geg¢imlerini saglayan bolge halkinin tarla ve bahgelerine zarar veren dolu yagisi

evlerin camlarini ve ¢atilardaki kiremitleri kirmigst1.**®

Sakarya Nehri tagkinlarinin bolgede en biiyiik tahribata neden oldugu afet, 1880 yilinda
meydana gelmistir. Adapazari Ovasi’nda 1 milyon, Akhisar Ovasi’nda 1,5 milyon doniimliik
arazinin iki giin boyunca sular altinda kaldigi bu biiyiik felaket sonrasi, yerel yonetim tarafindan
bolgedeki zararlarin tespiti i¢in incelemeler yapilmistir. 26 Nisan 1880 tarihinde Adapazari
kaymakami tarafindan merkeze gonderilen detayli rapor iizerine, merkezi hiikiimet tarafindan
bolgeye teknik bir heyet gonderilmistir. Bolgede inceleme yapan miihendisler ¢izdikleri
bolgenin mevcut durumunun haritasi ile birlikte merkezi hiikkiimete takdim ettikleri raporda bazi
¢Oziim Onerileri sunmuslardir. Buna gore; bdlgede sik yasanan taskinlarin bir daha
yasanmamasi i¢in Sakarya Nehri’nin Akhisar ve Adapazari ovalarini sular altinda birakan
yerlerine setlerin insa edilmesi gerekmektedir. Ancak oldukg¢a masrafli olacak bu isin sorunu

tamamen ¢ézemeyecegi vurgulanmustir.

Bir bagka oneri de daha 6nce de defalarca giindeme gelen Sakarya Nehri’nin Sapanca
Golii ile goliin ise Izmit Korfezi'ne bir kanal vasitasiyla baglanmasi projesiydi. Bu projeye gére
g6l ile korfez arasinda yaklagik 20 km. mesafe vardi ve bu mesafe boyunca her 100 metrede
yaklasik 2 metrelik bir yiikseklik bulunuyordu. Bu yiiksekligin esitlenmesi ve projenin yiiksek
maliyeti nedeniyle bu oneriye de maalesef sicak bakilmamstir. Uglincii ve son oneride ise
bdylesine biiyiik felaketin neden oldugu batakliklar1 kurutmak i¢in daha uzun bir zaman ve ¢ok
fazla is giicii gerektireceginden 1slahi yapilacak alanda boélge halkinin ¢alistirilmasi yerine
hasat zamanina kadar sularin ¢ekilmesini beklenmesi ve sular ¢ekildikten sonra geride kalan
birikintilerin Tersane-i Amire’den gonderilecek olan bir tarak vapuruyla kaldirilmasi ¢oziim

olarak sunulmustur.

Diger yandan Adapazar1 Kaymakami tarafindan merkezi hiikiimete sunulan bolgenin
sorunlartyla ilgili yazida bolgede ¢oziilmesi beklenen iskadn sorununa da dikkat ¢ekilmistir.
Yazida bolgeye yerlestirilen Cerkes, Rumeli ve Abaza muhacirlerinin iskdninda sorunlar

yasandig1 ifade edilmis, Abazalarin “ge¢imsiz” olmalarindan dolay1 ileride bir takim siddete

13 Takvim-i Vekdyi, nr. 757, 18 Temmuz 1864; Terciimdn-1 Ahval, nr. 516, .22 Temmuz.1864.

61



sebep olabilecegi, Rumeli ve Cerkes muhacirlerin ise ¢iftgilikte “mahir ve caliskan”
olduklarindan dolay1 bu bolgeye iskanlarinda higbir engelin bulunmadiginin alt1 ¢izilmistir.
Ayrica bolgeye daha evvel yerlesenlerin arazileri ekip bicerek ziraatle mesgul olduklart ve
kendileri i¢in insa ettikleri birer kuliibeden baska bir seyleri bulunmadig: belirtilmistir. Ayni
raporda hiikiimet ve Muhacirin Komisyonu tarafindan yapilan yardimlarla ge¢inen muhacirler
icin ileride yardimlarin devam etmesi miimkiin olmadigindan dolay1 Adapazar1 ve Geyve
ovalarindaki bataklik arazilerin temizlenerek muhacirlerin gecici iskan yerlerinden buralara
nakillerinin saglanmasinin uygun olacagi vurgulanmaktadir. Adapazar1 kaymakamina gore
boylece hem toprak islenerek verimli hale getirilecek hem de muhacirler kendi gegimlerini

saglamis olacaklardi.™

Sakarya Nehri tagkinlar1 ve asir1 yagislar sonrasi meydana gelen sel ve heyelan bazi
bolgelerin daha giivenli yerlere tasinmasini da giindeme getirmisti. 1895 yilinda meydana gelen
sel felaketi, Akhisar nahiyesine bagli Yenikdy, Cardak, Arpalik ve Ortali kdylerini etkisi altina
almis, sel sular1 evlerin duvarlarina kadar yaklastigindan koy halkinin daha giivenli yerlere
tasinmalar1 s6z konusu olmustur. Nafia Nezareti tarafindan 4 Eyliil 1895 tarihinde izmit
Mutasarrifligi’na gonderilen yaziyla, halkin giivenli yerlere alinmasi ve bir an evvel gereken
incelemelerin yapilarak Stra-y1 Devlet’e bildirilmesi talimati verilmistir. Inceleme yapmak
iizere 4 Kasim 1895 tarihinde bdlgeye giden heyet bir rapor hazirlayarak alinmasi gereken
onlemleri yazmistir. Hazirlanan rapora gore nehrin kenarina suyun yayilmasini 6nlemek i¢in
bir set ile suyun akisim1 yonlendirmek ve basincini azaltmak i¢in tastan iki mahmuz insa
edilmesi gerektigi bildirilmistir. Heyet raporunun incelenmesi Sura-y1 Devlet’te incelenmesi ve
yapilan goriismelerin ardindan tehlike altindaki kdylerin giivenli yerlere nakillerinin saglanmasi
ve bunun icin yerel yoneticilerle is birligi igerisinde caligilarak gereginin bir an Once
yapilmasina ve insa edilecek set ve mahmuz bedeli olan 27.415 kurusluk masrafin Nafia ve

Ticaret Nezareti’nce karsilanmasina karar verilmistir.*®

Asirt hava olaylar1 sonucu yasanan yagis ve tagkinlarin en fazla zarar verdigi alan
tarim alan1 olmustur. Akhisar ve Geyve halkinin ge¢im kaynaklarini yitirmelerine sebep olan
bu durum tarimsal verimliligi de diislirerek ekonomik gelir kaybina da yol agmistir. 1900
yilinin yaz aylarinda Geyve’de meydana gelen siddetli firtina ve dolu yagisi bircok kdyde

etkisini hissettirmis halkin yiyecek ve ge¢im kaynaklarini kaybetmelerine, yerlesim yerlerinin

14 BOA, Y.PRK.SGE, nr. 1/49. Kesif haritasi i¢in bkz. Ek.3, Belgede, Adapazari Ovasi’nda 1 milyon, Akhisar
Ovasti’nda ise 1,5 milyon doniimliik arazinin sular altinda kaldigi ifade edilse de, ova yiizol¢limleri gbz Oniine
alindiginda bu rakamlarin abartili oldugu anlagilmaktadir

"5 BOA, SD., nr. 1204/15, BEO, nr. 687/51525, nr. 700/52444.
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zarar gormelerine sebep olmustur. Yerel kaynaklarin yetersiz geldiginin anlasildigi bu afette
Izmit Muasarrifligi durumu hiikiimete bildirmis ve yardim talebinde bulunmustur. izmit
Mutasarrifligi’nin 11 Haziran 1900 tarihindeki yardim talebine Dahiliye Nezareti’nden cevap
gelmis tarla ve baglar1 zarar goren, gecimlerini ve yiyeceklerini kaybeden halka gereken tiim
yardimlarin yapilacagi bildirilmistir. Nafia Nezareti tarafindan Geyve’nin bircok koyiinde
meydana gelen bu afet sonrasi hasar tespiti ve afetten zarar gorenlerin ihtiyaglariyla ilgili
incelemeler yapilarak Dahiliye Nezareti’ne bildirilmistir. Dahiliye Nezareti 25 Haziran 1900
tarihinde Maliye Nezareti'ne gonderdigi yazida 24 Mayis giinii siddetli firtina ile beraber
meydana gelen dolu yagisinnn Geyve Kazasi’nda bulunan Akseki, Ugerenler, Ceceler,
Burhaniye, Yoriik, Ahirbaba koéyleri ile Karakamis ¢iftligindeki tarim iriinlerine zarar
verdigini, mahsulii zarar goren halka gereken yardimlarin yapilarak masraflarin Maliye

Nezareti tarafindan kargilanarak gerekenlerin yapilmasini bildirmistir.*

24 Mayis 1900 tarihindeki siddetli firtinadan yaklasik iki ay sonra Geyve ve Akhisar
yeniden afete maruz kalmistir. 2 Temmuz 1900 tarihinde Dahiliye Nezareti’nden Maliye
Nezareti’ne gonderdigi bilgilendirme yazisinda Geyve kazasinda ve Akhisar nahiyesinde
meydana gelen siddetli dolu yagisi ve firtinanin 6zellikle Evrenli ve Cardak koyleri basta olmak
iizere bolgedeki birgok kdyde tarim arazilerine ve iskan yerlerine zarar verdigi, yasanan afet
neticesinde dut yetistiriciliginde dnemli bir yere sahip olan bu boélgede dut agaclarin da ciddi
bir zarar gordiigliniin alt1 ¢izilerek, s6z konusu zararlarin karsilanmasi amaciyla Maliye

Nezareti’nin destegi istenmistir.""’

Bolgenin yasadigir belki de en biiyiik felaketlerden biri de Geyve Kazasi Akhisar
Nahiyesi’ne bagl yaklasik 10 koyii esir alan sel felaketidir. 9 Eyliil 1910 tarihinde Geyve’nin
Bogazkdyii ihtiyar heyeti tarafindan gonderilen mazbatada yasanan sel felaketinde Bogazkoyii
ile Cinardibi kdyiiniin zarar gordiigli ve yaklasik 1500 donliim arazinin sular altinda kaldig:
felaketin Meclis-i Umumi’ye defalarca bildirilmesine ragmen gereken yardimlarin yapilmadig
ve dilekgelerine herhangi bir cevap verilmedigi bildirilmistir. Kaftkas muhaciri olarak bundan
yaklagik 40-50 sene 6nce Sakarya Nehri kiyisinda iskan edildiklerini bildiren ihtiyar heyeti
hemen hemen her sene Sakarya Nehri tagkinlarina maruz kaldiklarin1 kendi imkanlartyla setler
inga ettiklerini ancak dayanikli ve uzun Omiirlii olmadigindan bir ise yaramadigini ifade
etmiglerdir. Yasanan sel felaketi yiiziinden 60 hane iskan edildikleri kdyiin 10 hanesinin daha

once meydana gelen selde zarar gordiikleri i¢in biiylik glicliikler igerisinde koyi terk etmek

16 BOA, DH.MKT., nr.2364/102.
U BOA., DH.MKT. nr. 2367/90.
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zorunda kaldiklarimi da dile getirmislerdir. Koylerindeki okul ve cami gibi yapilarin da hasar
gordugiini bildiren koy ihtiyar heyeti yardim gelmedigi takdirde kendilerinin de kdylerini terk

etmek zorunda kalacaklarindan acil yardim talebinde bulunmuslardir.

Bogazkoy Ihtiyar heyetinin bu talebi ciddiye alinarak konuyla ilgilenmesi igin izmit
Mutasarrifligi gorevlendirilmis, ancak sel felaketinin biiyiikliigii nedeniyle izmit Mutasarrifligi
kendilerinin fen heyeti incelemeleri ve diger masraflar karsilayamayacaklarini bildirdiginden
konu Ticaret ve Nafia Nezareti’ne havale edilmistir. Ticaret ve Nafia Nezareti tarafindan
yapilan incelemeler sonucunda Geyve Kazasi’na bagh Kislagay, Kumbasi, Bogaz ve Cinardibi

koyleri ile beraber Akhisar Nahiyesi’ne bagli Cardak koyii ile Egricay ve Mekece kasabalarinin

etkilendigi sel felaketinde, Sakarya Nehri’nin yaklasik 2 metre yiikselerek bir¢ok evi de sular
altinda biraktig1 ifade edilmigtir."®

Raporda koy halki tarafindan daha once giigliikkle yapilan setlerin ve tamir olunan
kopriilerin yikildigi, nehrin yatak degistirdigi bu biiyiik felaketin ardinda biraktigi hasarlarin
tamirinin de kolay olmadig1 vurgusu yapilmistir. Fen heyetinin yaptig1 incelemeler sonucunda
boylesine genis bir alanda meydana gelen sel felaketinin zararlarimi karsilamanin ve selin
ardinda birakti1 batakliklart kurutmanin zaman alacagi bildirilmistir. Rapora gdre 5 sene
stirecek 1slah ¢aligmalarinin yaklasik 4-5 bin liralik bir maliyet gerektirdigine, ancak bu
batakliklar kurutulursa bu arazilerin hem iskan hem de tarim arazisi olarak kullanilabilecegine
dikkat ¢ekilmistir. Ayrica raporda 1slah edilen tarim arazilerinden yaklasik 150 bin liralik bir
gelir elde edilebilecegini ve bolge halkinin yeniden gecimlerini rahat bir sekilde

saglayabileceklerine dikkat ¢ekilmistir.

Sonug olarak Bogazkdy ihtiyar heyeti tarafindan 1910 yilinda hiikiimete yapilan yardim
talebi, sel felaketinin oldukca genis bir alanda gerceklesmesi, daireler arasi uzun siiren
yazismalar gibi nedenlerden dolay: ancak 1913 yilinda karsilik bulmustur. Izmit Mutasarriflig:
ile Ticaret ve Nafia Nezareti arasinda yapilan yazismalar sonug¢lanmig ve 21 Nisan 1913 yilinda

ilk etapta 3 bin liranin tahsis edilerek bir an evvel galismalara baglanmasina karar verilmistir."*°

Bu olayda dikkat ¢eken en Onemli eksiklik, yasanan felaketten yeterli dersin
cikarilmamis olmasidir. Defalarca sele maruz kalan bu bélgelerin yine tarim ve iskan alani

olarak degerlendirilmesi, uzun vadeli bir planlamadan ziyade giinii kurtarmaya yonelik bir

118 g5z konusu yerlesim yerleri Geyve ve Akhisar’in en cok sel ve taskina maruz kalan yerlesim yerleridir. Nitekim 3
Mart 1892 tarihinde bolgedeki demiryolu hattini gosteren haritada bu yerlesim alanlarinin bataklik oldugu
goriilmektedir. Harita i¢in bk. Ek.4

" BOA. DHLID, nr. 6/49.
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yaklasimi1 yansitmaktadir.

Nehir tagkini ve selin genellikle birgok olumsuz etkileri olsa da bazi durumlarda
faydalar1 da vardir. Sel sirasinda nehir yataginin yer degistirmesi ve sel sularinin getirdigi yeni
topraklar verimli tarim arazilerinin olugsmasina da yol agabilmektedir. Boyle bir durum
Geyve’nin Cinardibi koylinde yasanmustir. 1910 yilinda Geyve’de yasanan sel felaketi
sonrasinda Sakarya Nehri’nin mecrasin1 degistirmesiyle daha 6nceden topraklarini terk eden
koy halki yeniden koylerine donmek i¢in talepte bulunmuslardir. Cinardibi koyii halk: adina bu
talebi dile getiren koy halkindan Mehmed Said imzali arzuhalde, koy halkinin 1865°1i yillarda
Cinardibi kdyiine iskan edilen muhacir olduklari 3-4 yil boyunca yerlestirildikleri bu
topraklarda kendilerine hane basina 5 dontimliik arazi tahsis edildigini ve bu topraklarda ziraat
yaptiklar1 ancak yasanan sel felaketinden sonra koylerini terk etmek zorunda kaldiklar1 dile

getirilmistir.

8 Agustos 1912 yilinda Dahiliye Nezareti’ne gonderilen bu arzuhalde senelerden beri
metruk haldeki arazilerin, Sakarya Nehri’nin sonradan mecrasinin degismesiyle, 1slah edilerek
ziraat i¢in uygun hale getirildigi ifade edilmektedir. Merkezi hiikiimet tarafindan, terke mecbur
olduklari arazilerinin, seneler sonra Adapazart halkindan 5-10 kisiye tahsis edildigini ancak koy
halki olarak arazilerine bedeli karsiliginda tekrar talip olduklarini dile getiren Mehmed Said’in
talebi yaklasik iki sene sonra karsilik bulmustur. 7 Mayis 1914 tarihinde Dahiliye Nezareti’nden
[zmit Mutasarrifligi’na gonderilen yazida kdy halkmin isteklerinin yerine getirilmesi ve
bolgeye yeniden iskanlari i¢in gereginin yapilmasi bildirilmistir.**® Bu olay, selin olumsuz
etkilerine ve halkin yasadigi zorluklara ragmen halkin ziraat i¢in uygun hale gelen topraklarini

yeniden elde etme ¢abalarinin hiikiimet tarafindan da olumlu karsilandigini1 gostermektedir.

Siddetli yagislar, sel ve taskinlarin yani sira heyelanlara da neden olmustur.12 Ekim
1922 yilinda Geyve’ye bagl Yilanda (Baglarbasi) kdylinde meydana gelen heyelanda evler
yikilmig, tarim arazileri, yollar hasar gormiistiir. 15 giin araliksiz siiren heyelan sonrasinda
heyelan hizin1 kaybetmis olsa da 1923 yilinin haziran ayina kadar araliklarla devam etmistir.
Bu siiregte heyelanin yasandigi arazi, 35-40 metre kadar Sakarya vadisi yoOniine dogru
kaymistir. Heyelanin en siddetli donemi 1923 yili subat ayinda yasanmis ve Cumali

mahallesindeki 4 ev tamamuiyla yikilmigtir.**

120 BOA., DH. iD., nr. 213/8.

12! Heyelanin siddetini heyelan sirasinda kayan ve sabit kalan yol ve bahgeler ve yerlesim yerleri arasindaki yiikseklik
farki agikca gostermektedir. Oyle ki, Cumali Mahallesi’ne giden tas kaldirim yolun bir boliimii Telli Tepe iizerinde
sabit iken kalan bolimii ise 40 metre kadar giineydoguya dogru kaymistir. Ayni sekilde heyelana maruz kalan
tarlalarin sabit kalan kisimlari ile heyelana maruz kalan kisimlari arasinda 40-50 metrelik yiikselti farki meydana
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Yasanan afetin hasarini tespit etmek i¢in Darulfiinun’da gorevli Cografya 6gretmeni
[brahim Hakk1, Darulfiinun ilm-i arz (Jeoloji) 8gretmeni Ahmed Miistak ve yine Darulfiinin
Suhlir ve Miistehasat (Taslar ve Fosiller) 6gretmenlerinden Ahmed Melek beyler bolgede
incelemelerde bulunarak bir rapor hazirlamistir. Raporda; heyelanin 84 hanelik Yilanda ve
buranin kuzeybatisinda yer alan ve 11 hanelik Alibeyler ile Yilanda’nin kuzeyinde yer alan ve

18 hanelik Cumali kdylerinde meydana geldigi ifade edilmistir.

Raporda Akkaya tepesi, Kiziltepe, Siiltiklii tepesi, Kara Haliller, Devecioglu bayirindan
demiryolu hattina dogru Yarmakaya’ya kadar devam eden sahada ve Sakarya Nehri’'nin sag
sahilindeki Ortakdy tepeleri altindaki Epgeler, Akkaya ve Dere koyleri civarinda eski
zamanlarda heyelan oldugunun izlerine rastlandigi ifade edilmistir. Afet bolgesinin
fizikicografyasiyla ilgili de ayrmtili bilgi verilen rapora gore, bdlgenin dogu ve bati
kisimlarinin top agacl caliliklarla kapliyken Ag¢ma, Kavakli, Acielma gibi yerlerde sel
yataklarinin kaynak havzalarini olusturan son derece meyilli yamaglar vardi. Bu agach
yamaglarin bazi kisimlar1 “tarla olarak agilmak tizere” tahrip edilmis, kalan kismi ise kdy
yerlesimine yakin bulunmasma ragmen topraginin sert kayalardan olusmasi sebebiyle terk

edilmistir.

Heyelan bolgesinin iklim 6zelliklerine de deginilen raporda denize yakin olsa da karasal
bir iklime sahip oldugu, bolgede en yagisli mevsimin ise ilkbahar ve kis aylari oldugu ifade
edilmistir. Bununla birlikte bolge halkinin sdylemlerine gore heyelanin meydana gelmesinden
onceki yaz mevsimi, yarim asirdir gériilmemis bir sekilde asir1 yagish gecmis ve Haziran’da
baslayan yagmurlar araliksiz bir sekilde 5 ay kadar devam etmistir. Ayn1 yilin kis aylarinda
bolgeye fazla miktarda kar yagmis ve asir1 yagish gegen mevsim de heyelanin ger¢eklesmesine

sebep olmustur.

Sonug olarak heyelanin durdurulmasi gerektigi, bolgede heyelan tehlikesinin az da olsa
devam ettigi, ancak siddetinin son heyelan siddeti gibi olmayacag dile getirilmistir. Bununla
birlikte tamamiyla harap olan Cumali mahallesinin ayni yerde tekrar insast uygun
goriilmemistir. Kismen kapanmis olan yollarin yerel yonetim tarafindan bir kisminin agildigini
bildiren raporda heyelana yakin olan yerler i¢in yapilacak fazla bir seyin bulunmadigi,
demiryolu hatt1 icin tehlikenin kalmadigi ve Geyve Bogazi’min kapanma ihtimalinin de

olmadig: ifade edilmistir. Heyelanin ardindan bdylesine genis arazide meydana gelen toprak

gelmistir. Heyelan Istanbul’u Anadolu’ya baglayan yolu da kullanilamaz hale getirmistir. Ayrica Sakarya Nehri’nin
yataginin kapanmasi sonucu II. Bayezid Kopriisii’niin kullanilamaz hale gelmesi dahi s6z konusu olmustur. Refik
Arikan, (2018) “Geyve Civarinda Yilanda Heyelani (1922-23) ve Bugiine Yansimalar1”, Turkish Studies Social
Sciences,13/18, 195-206.
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degisimi ayn1 bolgede yerlesimin kurulmasina izin vermemistir. Bununla birlikte raporda
belirtildigi iizere bolgenin tarim arazisi olarak ekilebilir hale gelmesinin zaman alacagindan

dolay1 bolge halkinin daha giivenli bir yere nakledilmesine karar verilmistir.'?

Yilanda (Baglarbasi) heyelaninin ardindan yaklasik bes sene sonra Geyve yeniden
heyelana maruz kalmistir. Siddetli yagislar Geyve’nin sulak zemininde heyelana neden
olmustur. Anadolu Gazetesi’nin 20 Ekim 1937 tarihli haberine gore; izmit ve gevresinde 3 giin
araliksiz siiren yagiglar Geyve ovasinin sular altinda kalmasina yol agmistir. Topragin 100-120
metre kadar kaydigi bu sel felaketinde, Geyve'nin sehirle irtibati da tamamen kesilmistir.
Istanbul, Ankara ve Adapazari’'ndan gelen yardimlarla taskinin zararlar1 giderilmeye
caligilmigtir.’® 1941 yilinda meydana gelen tagkinda ise 4 giin siiren siddetli yagan yagmurlar
neticesinde Sakarya Nehri yaklasik 1,5 metre yiikselmistir. Geyve’den gegen Karagay deresi
tasarak bazi mahallelerde su baskinina neden olmustur. Ziraat Bankasi ile askerlik subesi
binalari, seyyar hastane, hiikiimet binasiyla belediye binasi arasindaki meydan, ayrica 500
dontimliik tarim alani ve harman yeri de sular altinda kalmistir. Diger taraftan bazi koyler
arasindaki yaya ulagiminin kesildigi, taskin sular1 ¢ekilmediginden dolay1 hasar tespitinin de

124

yapilamadig bildirilmisti.

Sakarya Nehri tagkinlart hem mevsimsel yagislarin etkisiyle hem de daglarda eriyen
karlarin nehir sularimi yiikseltmesinden dolay1 daha ¢ok ilkbaharda meydana gelmekteydi. 1944
yilindaki tagkinda Akhisar’a bagli Cihadiye koyti sular altinda kalirken, ¢evredeki 4 kdyiin de
tehlike altinda oldugu haberleri dénemin basininda genis bir sekilde yer almistir. Basina
yansiyan haberlerde Sakarya Nehri’nin 9 metre yiikseldigi Karasu ve Adapazari’nda da bazi
koylerin tehlike altinda oldugu sel felaketinde sal, kayik ve sandallarin afet yerlerine
gonderilerek mahsur kalanlarin tahliye edildigi, can kaybiyla ilgili bilgiye heniiz ulagilamasa

da maddi hasarin oldukga fazla oldugu ifade edilmistir.'*®

Geyve ve Akhisar’da 20. yiizyilin ikinci yarisindan sonra da niifus artigina paralel olarak
gelisen tarim, ormancilik ve sehirlesme gibi etkenlerin neden oldugu heyelanlar neticesinde
baz1 kdy ve yerlesim yerlerinin tahliyesi s6z konusu olmustur. 4 Mart 1965 tarihinde Geyve
Derekdy’de meydana gelen heyelan sonucu 23 ailenin evi heyelandan zarar gormiis, yapilan

incelemeler sonucunda her bir aileye 7500 liray1 gegmeyecek sekilde toplamda 172.500 lira

122 Ahmed Miistak, ibrahim Hakki, Ahmed Malik, Geyve Civarinda Yilanda Heyelan:, istanbul 1340, s.1-20, Rapor
eklerindeki heyelan bolgesi, zemin yapist ve heyelandan zarar géren evin gorseli i¢in bk. Ek.5 ve Ek.5/1.

128 Anadolu Gazetesi “Kzg ”, nr.111, 20 Ekim 1937, s. 6.

124 BCA, Basbakanlik Muamelat Genel Miidiirliigii, nr.118/835/9.

125 Tanin, “Seyldb Felaketi”, nr.A454, 29 Mart 1944, s. 1, Son Posta Gazetesi, “Yurtta Feyezan”, nr. 4900, 29 Mart

1944, s. 4.
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konut yardimi yapilmasma karar verilmistir. Ayrica yapilacak yeni evler igin arazinin
saglanmasi, yol, su tesisleri ve kadastro gibi imar isleri i¢in gereken 34.500 lira da afet fonundan

karsilanmak tizere heyelandan etkilenen ailelere verilmistir.

Bununla birlikte Imar ve Iskdn Bakanligi’nin 28 Temmuz 1965 tarihli teklifi iizerine
afetten zarar gorenlerin 7269 sayili “Umumi Hayata Miiessir Afetler Dolayisiyla Alinacak
Tedbirlerle Yapilacak Yardimlara Dair Kanun” hiikiimlerine gore kendileri igin ev
yaptirilmasini talep ederek, bor¢lanmayi kabul edenlerin ingaat yapmalarina izin verilmistir.
Oncelikle yerel 6zellikler goz dniinde bulundurularak yapinin sartlari, sekli, boyutu ve sayilari
onceden tespit edilerek planlar hazirlanmistir. Bununla birlikte, yapilan incelemelere gore
insaat bedellerinin ingaatin seyrine gore taksitler halinde nakit olarak 6denecegi, gerektiginde
teknik ve malzeme yardiminin yapilacagini igeren bu teklif 24 Agustos 1965 tarihinde Bakanlar
Kurulunda kabul edilmistir. Derekdy’de yasanan heyelan ile ilgili yardimlar siirerken bolgede
yapilan incelemelerin ardindan olas1 bir afetin zararlarin1 azaltmak icin Derekdyiiniin i¢ Isleri,
Bayindirlik, Imar Iskan ve Tarim Bakanligi’nin ortak incelemeleri sonucu “afete maruz bélge”

olarak kabul edilmesine karar verilmistir.'?

1973 yilina gelindiginde bir baska heyelan olayr Geyve Meleksesolak’ta meydana
gelmistir. Yapilan incelemeler sonucunda Imar Iskdn Bakanhigi’nin 18 Temmuz 1973 tarihli
teklifi iizerine Geyve Meleksesolak Koyii, Camili Mahallesi’nde evleri hasar gorenlerin Ali
Fuat Pasa’ya yerlestirilmeleri 15 Temmuz 1973 tarihinde Bakanlar Kurulu’nca kabul edilmistir.
Heyelan nedeniyle tahliye olan bir baska koy ise Geyve Akincilar Kdyii’ydiir. imar ve Iskan
Bakanligi’nin 14 Subat1974 tarihli raporuna gore Ali Fuat Pasa’daki Akbaba’da yapilan
inceleme neticesinde bolgenin jeolojik durumu, zemin yapisi yeralti ve yeriistii suyu gibi
ozellikleri agisindan bolge iskdna uygun bulunmadigindan dolayr 19 Subat 1975 tarihli
Bakanlar Kurulu karariyla Kircalar Mahallesi’nde heyelana maruz kalan 25 hanenin Ali Fuat
Pasa’daki Kincilar Deresi’nin kuzeyinde yer alan ve “tarimsal niteligi zayif” olan Akbaba

bolgesine yerlestirilmelerine karar verilmigtir.”*’

Diger taraftan Geyve Giiney koyiiniin heyelan nedeniyle tahliyesi s6z konusu olmustur.

Imar Iskdn Bakanligimin 3 Mayis 1978 tarihli yazisi iizerine Giiney koyii Karaoglan

126 BCA., Kararlar Daire Baskanlig1, nr.188/51/1 ve nr.188/50/20, Geyve Derekdyde yasana selden 3 yil sonra yine bir
sel felaketiyle karsi kargiya kalmistir. 1968 yilinin sonbahar aylarinda sicakligin aniden diigmesi ve iki giin araliksiz
yagan yagmurlar sonras1 Incik Deresi tasmis merkeze bagl Inciksuyu mahallesinde 60 kadar evin alt katlarm su

basmus ve evler bosaltilmisti. Milliyet, 22 Ekim 1968, s. 4.

127 BCA., Basbakanlik, Kararlar Daire Baskanligi, nr. 304/68/14, nr. 326/12/13, ve nr. 325/5/3. Ayrica bk. Ek.6 ve ek
6/1.;Geyve/Akincilar K&yiiniin Iskan Edilecegi Ali Fuat Pasa Akbaba K&yiine Dair Rapor ve Geyve Akincilar

K&yii’niin iskan Edilecegi Ali Fuat Pasa’daki Yerin Krokisi
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mahallesinde heyelana maruz kalan ve evleri yikilan kdy halkinin Geyve Burhaniye mahallesi
Demirci mevkiindeki tarla halindeki araziye, 27 Mayis 1978 tarihli Bakanlar Kurulu karariyla
yerlestirilmelerine, karar verilmistir. Yine ayn1 yil Geyve Akincilar kdyii Hacilar mahallesinde
heyelandan evlerini kaybeden kdy halkinin 21 Eyliil 1978 tarihli Bakanlar Kurulu kararinca Ali
Fuat Pasa’daki Akbaba mevkiine yerlestirilmelerine karar verilmistir."”® Heyelan tehlikesi
nedeniyle daha giivenli sahalara yerlesimin yapildig1 bu 6rnekler bélgede niifus yogunlugu ve

sehirlesmenin cografi sartlara uyumlu olmadigini géstermektedir.

Sel ve heyelan bazen can kaybina da neden olmugstu. 7 Eyliil 1979 yilinda Geyve’ye 2
km. uzakliktaki dag yamacinda kurulu Safibey kdyiinde gece 22.45’te baslayan ve 15 dakika
sliren yagmur neticesinde 21 ev yikilarak kalan evler de kullanilamaz hale gelmistir. Ayrica 17
biiyiikbas, 32 kiigiikbas hayvan da sulara kapilarak telef olmustur. 2600 dontimliik ekili alanin
selden zarar gordiigii bu afette 9 kisi hayatin1 kaybetmis, 6 kisi kaybolmus ve 5 kisi de
yaralanmistir. Ayrica tren yolu da sular altinda kaldigindan Ankara-Istanbul yoniine giden
demir yolu 4,5 saat ulasima kapanmistir. Akdogan Deresi’nin de tastig1 bu sel felaketinin
zararinin ise 100 milyon lira civarinda oldugu bildirilmistir. Sel felaketinin nedeni de

yetkililerce yapilan incelemeler sonucu, kdyiin dag yamacina kurulu olmasina baglanmstir.'?

Sik yasanan heyelan olaylar1 neticesinde alinan bir bagka 6nlem de bazi1 bolgelerin
yerlesim ve yapilagsmasinin dikkatle yiiriitiilmesi adina afet bolgesi olarak ilan edilmesiydi.
Tipki 1965 yilinda Derekdy de uygulandig gibi, Geyve Melekseorug koyii Seferler mahallesi
de meydana gelen heyelan sonucu imar ve Iskan Bakanligi’nin 8 Mayis 1980 tarihindeki teklifi
ve Bakanlar Kurulu’nun 16 Mayis 1980 tarihli karar1 iizerine “afete maruz bolge” olarak kabul

edilmistir.**

Topragin asir1 yagislar sonucu suya doymasi gibi dogal siireglerle beraber tarim,
ormancilik ve iskan gibi insan kaynakl faktorler topragin zamanla yapisinda bozulmaya neden
olmustur. Arazi kullanimindaki bu degisim orneklerinde gorildiigii gibi heyelan, sel ve
tagkinlarin daha sik yasanmasma neden olmus ve bu da ¢ozlimii zorlastiran bir siireci
beraberinde getirmistir. Ornegin heniiz ¢ok yakin bir gecmiste 18 Haziran 2019 yilinda
meydana gelen yagislar Geyve Derekdy, Baglarbasi gibi bolgeleri sular altinda birakmustir.

Cevredeki dere yataklarindan siiriiklenen agaclarin yiiksek hizli trenin yolunu kapadig sel

128 BCA., Bagbakanlik, Kararlar Daire Baskanligi, nr. 173/136/8 ve nr. 375/172712.

129 Milliyet, 9 Eyliil 1979, s.1.

130 BCA., Bagbakanlik, Kararlar Daire Bagkanligi, nr.396.95.5, Ayrica bkz. Ek.7 ve Ek.7/1; Geyve Melekseoru¢ Koyii
Seferler Mahallesi Afete Maruz Bolge Raporu ve Geyve Melekseorug Koyt Seferler Mahallesi Afete Maruz Bolge
Krokisi.
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felaketinde, Doganc¢ay Mahallesi’nin dogu tarafindaki yamagtan akan ¢amur heyelana da sebep
olmustur. Heyelan ile yamagtan gelen malzemenin Sakarya Nehri’nde birikmesiyle olusan
setler nehrin akisini durma noktasina getirmistir. Suyun set arkasinda birikmesiyle taskin
olusmus, D650 Karayolu kapanmis, hizli tren hatt1 ile Dogangay yerlesim alani su ve ¢amur
altinda kalmistir. Ulasim aglarinin kesistigi bir noktada meydana gelen sel ve heyelan sonucu
karayolu ve demiryolunun kapanmasiyla Geyve’nin ¢evre sehirlerle baglantisi kesilmis, ulasim

durma noktasina gelmisgtir.**

Bu son 6rnek bolgede siklikla yasanan afetlerin sebebini agiklar niteliktedir. Nitekim,
daha once deginildigi tizere, 1922 yilinda Geyve Yilanda (Baglarbasi)’da meydana gelen
heyelan tizerine 1924 yilinda hazirlanan raporda Derekdy ve civarinda eski zamanlarda heyelan
izlerine rastlandigi ve yapilagsmaya uygun olmadigi dile getirilmisti. Aradan gecen 41 sene
sonra 1965 yilinda yasanan heyelanda ise Derekdy yapilasma igin riskli bolge olarak goriilmiis
ve Onlem olarak bolge “afete maruz bolge” olarak ilan edilmisti. 18 Haziran 2019 yilinda
meydana gelen sel ve heyelanda ise ulasim durma noktasina gelmis bir¢ok yerlesim yeri de

zarar gormustul.

Oyle anlagiliyor ki 1922, 1965 ve 2019 yillarinda Geyve Derekdy ve gevresinde
meydana gelen sel ve heyelanlar, bolgenin dogal afetlere kars1 yiiksek risk tasiyan bir cografi
yaptya sahip oldugunu acikca gostermektedir. Bolgenin jeolojik ve cografi yapisinin
yerlesmeye uygun olmadig1 raporlarla belirtilmesine ragmen gerek iklim degisikliginin etkisi
gerekse sanayi, ticaret ve tarimsal faaliyetler i¢in ormanlarin tahrip edilmesi, niifus ve
sehirlesme, plansiz yapilagsma, tarim alanlarmin yanlis kullanim1 gibi insan kaynakl faktorlerin

afetlerin siddetini artirdig1 goriilmektedir

Kuzey Anadolu Fay Hatt1 iizerinde, Sakarya Nehri Havzasi’nin giineybati uzantisinda
yer alan Geyve ve Akhisar’da yiiksek risk tagiyan bir diger dogal afet depremlerdir. Geyve ve
Akhisar’da yerlesim alanlarinin aktif faylara yakinligi, gevsek zemin yapilar1 ve plansiz
yapilagsma gibi faktorler depremin etkilerini daha da arttirmigtir. Sakarya Nehri Havzasi’nin
yiikselti ve egim bakimindan karmagik bir yapiya sahip oldugu bu bdlge, ylizeyindeki fay
kiriklar1 nedeniyle zamanla ¢dken bir vadi lizerinde kurulmustur. Bolgenin bu jeomorfolojik
ozelligi depremin etkilerine karsi hassasiyetini arttirmis Adapazar1t merkezli yasanan

depremlerde bolge onemli Ol¢lide hasar almistir.

Bolgenin tarihindeki en yikici sarsintilardan birisi 22 Temmuz 1967 tarihinde meydana

131 Sakarya Valiligi i1 Afet Acil Durum Midiirliigii (2021), i1 Afet Risk Azaltma Plan, s. 94-95.
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gelen Adapazari-Mudurnu merkezli 7.3 biiytikliigtindeki deprem olmustur. Bu depremde Geyve
ve ¢evresinde ciddi yapisal hasarlar olusmus, can ve mal kayiplar1 yasanmustir. Alifuatpasa tren
istasyonundaki bir koprii ¢okmiis ve demiryolunda bozulmalar olmustur. Ayrica Sigirlikoy,
Cakiroglu, Kiirtkdyii ve Degirmendere koylerinde de yer kaymalari olmustur. Geyve bogazinda
yer alan Dogancay ve Alifuatpasa’da en fazla yikimlarin oldugu depremde Findiksuyu koyiinde
25 ev yikilmgtir.*** Depremin yikici etkileri Balaban gegidi ile kuzeyde Arifiye’den giineyde
Alifuatpasa’ya kadar goriilmiis, Dogancay ve Bogazkdy (ilimbey) civarindaki tren istasyonlar
agir hasar almistir. Depremin siddetiyle Orencik ve Findiksuyu’nda biiyiik kaya parcalarinin

diismesi sonucu heyelanlar meydana gelmistir."®

17 Agustos 1999 yilinda 7.4 siddetinde meydana gelen Marmara Depremi Geyve-
Pamukova’da da hasara yol agmistir. Geyve ilge merkezindeki yapilarin %7,38’1 zarar gormiis;
toplamda 526’s1 agir, 645°1 orta ve 530°u hafif olmak {izere toplam 1071 yap1 hasar almistir.
Geyve genelinde 18 kisinin hayatini kaybettigi depremde Pamukova’da can kaybi yasanmazken
ilceye bagli 30 yerlesim biriminin yalnizca 5’inde, toplam 10 konutta hafif hasar tespit

edilmigtir."™*

Geyve-Pamukova Ornegi depremin etkisinin zemin yapisi, yapilarin kalitesi,
cografi konum ve 6zelliklere bagli olarak degistigini bazi bolgelerin ciddi sekilde etkilenirken,

bazilariin ise neredeyse hi¢ zarar gormedigini ortaya koymaktadir.

Tiim bu 6rnekler gosteriyor ki yiizeyindeki aktif fay kiriklar1 nedeniyle zamanla ¢oken
alivyal bir vadi tabaninda kurulmus olan Geyve ve Akhisar’da yerlesim tercihlerinde deprem
riski g6z ard1 edilmis; 6zellikle Cumhuriyet doneminde sehrin gelisimi dogrudan fay hattina
yakin alanlara yonelmistir. Geyve’nin biiyiik kismu yakin tarihli jeolojik siireclerde olugsmus
allivyal saha tizerine kurulmusken Alifuatpasa Mahallesi gibi baz1 kesimler ise daha saglam
kayaglar tizerine kurulmustur. Sehir, fiziki olarak etrafindaki yiikseltilerle ¢evrilmis bir
tektonik ova iizerine yayilmis ve gelisim alan1 Sakarya Nehri’nin akisiyla da sinirlanmistir.
Ozellikle dogu ve giineydogu yoniinde gelisim gosteren Geyve’nin fiziki ve jeolojik 6zellikleri,

bolgenin yerlesim alanlarini sinirlamigtir.™
3.4.Akhisar( Pamukova) ve Geyve’de Sitma ile Miicadele

Tarih boyunca bilinen en eski ve yaygin salgin hastalik olan sitma bataklik hastaligi

132 Cumhuriyet, 25 Temmuz 1967, nr.15440, s.7.

13 N. Ambraseys, A. Zatopek, M. Tagdemiroglu, A. Aytun, (1968), The Mudurnu Valley (West Anatolia}
Earthquake, UNESCO Consultants Report, nr.622, Paris., s.19.

1¥Biilent Ozmen, (2000), 17 Agustos 1999 izmit Kérfezi Depreminin Hasar Durumu, Tiirkiye Deprem Vakfi, Afet Isleri
Genel Midiirliigii Deprem Arastirma Dairesi, Ankara, s.39-40.

1% Hamza Akengin, Begiim Ekici, (2019) “Geyve’de Sehirsel Gelisme ve Cografi Sartlar Arasindaki iliskinin
Arastirilmasi”, s.195.
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olarak anilmaktadir. 19. yilizyilda sitmaya sivrisineklerin neden oldugu bulununcaya kadar
hastaliga batakliklardan g¢ikan zehirli havanin sebep oldugu diisiiniilmiistiir. Antik doénem
medeniyetlerinde sitma hastaliginin sebebi batakliklar olarak goriilmiis ve sitmadan korunmak
icin yerlesim yerlerini ge¢imlerini sagladiklar1 bataklik alanlardan daha yiiksek yerler olarak
se¢mislerdir. Ortagaga gelindiginde sitmaya neden oldugu diisiiniilen bataklik alanlar1 kontrol
altinda tutmak i¢in kanallar agilarak batakliklarin kurutulmasi, batakliklarda tarimi yapilan
piring lretiminin yasaklanmasi gibi onlemler alinmistir. 16. ylizyildan sonra artan ticari
faaliyetler, iklim degisiklikleri, kitlik ve go¢ hareketleri sitmanin Avrupa ve Amerika kitasina

kadar yayilmasina neden olmustur.

19. ylizyilla gelindiginde diinya niifusunun yarisindan fazlasini etkileyen sitmayi
Oonlemek i¢in c¢alismalar yiiritilmistir. Bu yiizyilin sonlarinda sitmanin sivrisineklerle
tagindigi ileri siiriilmiis ve bu donemden itibaren sitmay1 onlemek icin ilaglar gelistirilmistir.
20. ylizyila gelindiginde hem sitmaya neden oldugu diisiiniilen batakliklarin kurutulmasiyla
hem de sitmaya karsi gelistirilen ilaglar sayesinde Oliim oranlarinda ciddi distisler
yasanmigstir. 20. ylizyilin ortalarindan itibaren Hindistan, Endonezya ve Brezilya gibi tropikal
iklimi olan bolgeler hari¢ Avrupa, Amerika ve Asya kitalarinda sitma yavas yavas etkisini
yitirmigtir. Ancak bununla beraber cografi ve ekonomik sartlar ile iklim 6zelliklerinden dolay1

sitma endemik bir hastalik olarak Afrika’nin bazi bélgelerinde etkisini devam ettirmektedir.'®

Osmanli Devleti’nde 19. yiizyildan itibaren sitma hastalig1 olarak bilinen batakliklar
kurutulmaya baslansa da tarim ve iskan faaliyetlerinin artis1 ve ylizyilin sonlarinda hastaliga
sivrisineklerin sebep oldugunun bulunmas: ve sivrisineklerin ¢ogaldiklari ortamin tamamen

kontrol altina alinamamasi gibi sebeplerden dolay: sitma halkin saghigini tehdit etmistir.

Geyve ve Akhisar’da 19. yilizyilin sonlar1 ve 20. ylizyilin baglarinda sitma hastaligi
biiyiik bir saglik sorunu haline gelmis ve batakliklarin kurutulmasi sitma ile miicadelede dncelik
haline gelmistir. Yerel yonetimler, saglik gorevlileri halki hastalikla ilgili bilgilendirmeleri ve
tedavi etmeleriyle ilgili calisirken, merkezi yonetim batakliklarin kurutulmasi ig¢in yogun
caligmalar ylriitmislerdir. Kanallar agilarak fazla suyun tahliye edildigi, ¢ukur sahalarin
dolduruldugu calismalarda batakliklar1 kurutmanin zaman alacagi durumlarda ise bolge halki

daha giivenli yerlere yerlestirilmislerdir.

Geyve gukur bir arazide yer aldigindan Sakarya Nehri tagkinlar1 sonrasi Suyun uzun siire

1% Richard Carter, Kamini N. Mendis (2002), “Evolutionary and Historical Aspects of the Burden of Malaria”,
Clinical Microbiology Reviews Volume 15, Issue/4, s.564-594, Frangois Nosten, Dominique Richard, Martin Danis
(2022), “Abrief History Of Malaria” History of Modern Pandemics, La Presse Médicale, Volume 51, Issue 3,
5.104130.
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yiizeyde kalmasi bolgede batakliklar olusturmustur. 20. ylizyilin baglarinda Geyve ve Akhisar’da
hava kirliligi ve sitma vakalarmin giderek artmasi iizerine halk, izmit Mutasarrifligi’ndan
yardim talep etmistir. izmit Mutasarriflig1 konuyu Dahiliye Nezareti’ne iletmistir. Yapilan
incelemelerin ardindan Dahiliye Nezareti 25 Eylil 1908 tarihli kararinda sitma hastaligini
onlemek i¢in batakliklarin tamamen kurutulmasi gerektigi ancak bu isin hem zaman alacagi
hem de fazla maliyet getireceginden dolayr boélge halkinin yeni Geyve mahallesine

nakledilmesinin uygun oldugunu bildirmistir.*’

Bu 6rnek Batakliklarin ve sitmanin verdigi zararlar1 dnlemenin yolu yerlesim yerlerinin
dikkatli segilmesi gerektigini gdstermesi agisindan dnemlidir. Konuyla ilgili yazi kaleme alan
Doktor Ahmed Cevded de benzer bir tavsiyede bulunarak ova yerlesimi yerine yiiksek
yerlerde yerlesim tavsiye etmistir. Ahmed Cevded, 1913 yilinda Sebiliilresad’da kaleme aldig1
“Bataklik, Sivrisinek, Sitma” baglikli yazida sitma mikrobunu tasiyan sivrisineklerin
baliklarin barinmadigi durgun sularda daha ¢ok ¢ogaldig1, sazlik ve agagliklarla kaplanmayan,
etrafi acik batakliklarin hastaliga neden oldugu, bu tiir yerlerin yakinlarinda tarim ve iskan
faaliyetleri olmamas1 gerektigini ifade etmistir. Yiiksek yerler riizgar aldigindan sineklerin
buralarda barmmasi imkansizdir. Yine akarsularin oldugu yerlerde de sivrisineklerin barinmasi
so6z konusu degildir. Sitma mikrobu diiz ova yerlesimlerinde, durgun sularda, aga¢ ve

sazliklarin olmadigi yerlerde daha sik goriilmektedir.

Doktor Ahmed Cevdet, sitmanin neden bu kadar hizli yayildigimi ve durumun
vahametini su sozlerle dile getirmisti: “bir disi sinegin giinde 10-12 defa yavruladig1 ve her
yumurtlamada 40-100 aras1 yavru oldugu diisiiniiliirse senede 400-480 yavru yetismektedir. Bu
oran su birikintisinin biiylik ya da kiiclik olmasina gore artar ya da azalir. Sivrisinekler bir
bataklikta nasil gogalirlarsa bir havzada hatta bir araba tekerleginin agtig1 ¢ukurda dahi barinir
ve cogalirlar. Bir diisiinelim, bir batakliga kac¢ sivrisinek yavrular? Memleketimize goz
gezdirelim, bir degil birka¢ bin hatta milyonlarca sivrisinegi barindirip biiyiitecek ka¢ bin

bataklik goriiriiz?”**®

Cumhuriyet’in erken donemlerinde de Geyve’de sitma hastaligi giderek siddetini
arttirarak halk sagligini tehdit eder boyuta ulasmistir. Oyle ki hastaligin yayilmasini énlemek
icin Geyve istasyonunda trenlerin durmasina izin verilmemistir. Izmit Vilayeti tarafindan sitma

ile miicadele heyeti kurulmussa da zaman igerisinde batakliklarin kurutulmasi ¢alismalarinin

¥ BOA., DH.MKT., nr. 2614/76
138 Ahmed Cevdet, “Bataklik, Sivrisinek, Sitma”, Sebiliilresad, nr. 242, ¢.10, 1 Mayis 1913, 5.130-131
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ihmal edilmesi, tedavi i¢in kullanilan kinin'* bitkisinin yetersizligi gibi nedenlerden dolay1

giderek siddetini arttiran sitma vakalarinda can kaybi1 dahi olmustur.

11 Ekim 1933 tarihli Cumhuriyet Gazetesi’nin haberine gore konu izmit Vilayet Sthhiye
Miicadele Heyeti tarafindan dikkatle takip edilmistir. Heyetten bir mithendis ve bir doktorun
yaptig1 incelemeler neticesinde bataklik sulariin 2700 metre uzunlugundaki ii¢ biiyiik kanalla
Sakarya Nehri’ne akitilmasina karar verilmistir. Kaymakam Hisnii Bey’in gayretleriyle kanalin

acilmasinda 15-65 yas arasi bolge halkinin gérev almasina karar verilmis ve alinan bu karar 1

Ekim’den itibaren uygulanmaya baslanmistir. Bir yandan batakliklar1 kurutmak igin ¢alismalar
devam ederken diger yandan sithhiye memurlarinca yapilan kontrollerde sitmaya yakalananlara

kinin dagitilmigtr.'*

1943 yilinda Geyve’de sitmanin yeniden cogaldigi ile ilgili haberler basinda yer
bulmaya devam etmistir. 11 Ekim 1943 tarihli Cumhuriyet Gazetesi’nin haberine gore sadece
Hirka koytinde 26 kisi olmak iizere Geyve’de toplam 157 kisi hayatin1 kaybetmistir. Ancak
Kocaeli Vilayeti tarafindan yapilan incelemelerde sitmadan hayatini kaybedenlerin sayisinin
yanlis verildigi bildirilmis, gazete 23 Aralik 1943 tarihli sayisinda Geyve’de g¢esitli
hastaliklardan hayatin1 kaybedenlerin sayisinin 64 oldugunu bildirerek haberi diizeltmistir.
Haberde daha ¢ok yaz aylarinda artis gosteren sitma hastaligi ile ilgili temmuz ayindan itibaren
Geyve’de gerekli tedbirlerin alindig1, kdy ve kasabalarda sitma hastali§ina yakalananlar i¢in

yeterli miktarda ilacin bulundugu da ifade edilmigtir."**

Geyve ve Akhisar’in cografi 6zelliklerinin etkili oldugu ve batakliklarmn yol agtig1 sitma
salgint 19. yiizyilin sonlarindan itibaren halk sagligini ciddi bir sekilde tehdit etmistir. Sitmay1
onlemek icin gerek yerel yonetim gerekse merkezi yonetim yogun ¢alismalar yiirlitmiistiir.
Batakliklarin  kurutulmasinin uzun zaman almasi ve maliyetinin yiiksek olmasi siireci
zorlastirsa da bolgede yiiriitiilen ¢aligmalar, sitma ile miicadelenin yalnizca bir saglik sorunu
olarak goriilmek yerine ¢evresel bir sorun olarak goriilmesi ve 1slah calismalarinda ¢evresel

faktorlerin de dikkate alinmasi gerektigini gostermektedir.

39 Kinakina bitkisinden elde edilen ve sitma tedavisinde kullamlan ¢ok aci, beyaz alkaloit, sulfata.
http://lugatim.com/s/kinin

10" Cumhuriyet, “Geyve'de Sitma Miicadelesi”, nr. 3377, 30 Eylil 1933, s.5 ve “Geyve’'de Sitma Miicadelesi
Basladi”, nr.3388, 11 Ekim 1933, s. 6.

¥ Cumhuriyet, “Kocaeli Vilayetinde Sitma Salgini”, nr.6880, 11 Ekim 1943, s. 2, ve “Kocaeli Vilayetindeki Sitma
Salgini Hakkinda”, nr.6949, 22 Aralik 1943, s. 2.
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4.SAPANCA VE CEVRESINDE BATAKLIK VE GOLLERIN ISLAHI

Tarih boyunca gesitli medeniyetlere ev sahipligi yapan Sapanca’nin sahip oldugu dogal
zenginlikler bolgeyi cazip bir hale getirmistir. Osmanli Devleti Sapanca’nin hem baskente
yakinligi hem de bu zengin kaynaklarindan kolayca istifade edebilmek ve ticari faaliyetlerin
devami i¢in bazi girisimlerde bulunmustur. Ge¢misi antik doneme kadar uzanan Sapanca
Goliinii Izmit Korfezi’ne baglayacak olan kanal projesi bu girisimlerden birisi olmustur.
Kanal projesi ile bolgedeki orman ve tarim driinlerinin g¢evredeki sehirlere kolayca
ulastirilmasi, bolgenin ticari agidan canliligmi arttirmast ve gelismis bir sehir haline
getirilmesi hedeflenmistir. Bolgenin ticaret ve ulasim agini gelistirecek kanal projesinden
baska karayolu ve demiryolu ulasimina acik olmasi amaciyla da ¢aligmalar yiiriitiilmiis, yagis
zamani tagan gol ve derelerin de diizenli bakimlar1 yapilarak yollarin islek hale getirilmesi
icin ¢aba harcanmistir. Bir baska calisma da yagis zamanlarinda yerlesim yerleri ve tarim
arazilerini sular altinda birakan degirmenlerle ilgili olmustur. Sel ve tagkinlarin bdlgede
olusturdugu batakliklar da kuruutlarak 19. ylizylldan sonra muhacirlerin iskini igin
kullanilmigtir. Bu boliimde Sapanca ve cevresinin idari yapist ve cografi ozelliklerine
deginildikten sonra kanal projesi girisiminin tarihi, sebep ve sonuclar1 ele alinmistir. Ayrica
Sapanca Goli’niin 1slahi, taskina neden olan degirmenlerle ilgili sorunlara yonelik ¢oziimler,
derelerin ve kopriilerin bakimi1 ve onarimi gibi 1slah ¢aligmalariyla birlikte sel ve heyelanin

iskan sahalarina verdigi zararlar ve muhacirler arasinda yasanan sorunlara yer verilmistir.
4.1. Sapanca’da Fiziki Cografya, Yerlesim, idare ve Kanal Projeleri

Sapanca’nin gelisiminde cografi sartlar onemli bir rol oynamistir. Bdlgede su
kaynaklarinin bollugu, verimli bir ova iizerinde yer almasi, iklim 6zellikleri, ticari ve siyasi
acidan Onemli bir gecis gilizergahinda yer almasi gibi avantajlar bolgenin gelisiminde
belirleyici faktorler olmustur. Bolgenin tarimsal ve ticari agidan ilerlemesinin devamliliginin
saglanmasi, idari yap1 ve yerlesim yeri olarak gelismesi, bdlgenin fiziki cografya
ozellikleriyle dogrudan iligkili olmustur. Bu 6zelliklerinden dolay1 bdlgenin tarim ve ticari
potansiyeli arttirmak amaciyla bazi girisimlerde de bulunulmustur. Bunlardan en 6nemlisi
gecmisi Bitinya Kralligi’na kadar uzanan ve Osmanli Devleti tarafindan da bircok kez

denenen kanal projesi olmustur.
4.1.1. Sapanca’nin Fiziki Cografyasi

Sapanca, kuzeyinde Sapanca Go6lii, dogusunda Adapazari, giineyinde Samanli Daglari,
Geyve ve Pamukova, batisinda ise izmit’in yer aldig: bir yerlesim yeridir. Sapanca’nin

topografyasi incelendiginde, Samanli Daglari’nin kuzey yamaglar1 ve bu yamaglarda olusmus
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vadilerin oldukg¢a engebeli oldugu goriiliir. Yerlesim yeri olan Samanli Daglari’nin kuzey
etekleri ise derelerin tagidigi aliivyonlarla olusmus diiz bir sahadir. Sapanca havzasinin biiyiik
bir bolimiiniin daglik ve engebeli olmasi havza igerisinde yerlesime uygun alanlari
kisitlamistir. Bu yiizden yerlesim sahasi, Samanli Daglar1 ile Sapanca Goli arasindaki dag

eteginde bulunan ova lizerinde gelisme gostermistir.'*

Tasimacilik, ulagim ve tarimsal sulama gibi bir¢ok alanda istifade edilen ve bolgenin en
onemli su kaynagi olan Sapanca Golii, izmit korfezinin dogusunda yer alir. Tektonik olusumlu
bir gol olan Sapanca GOli’'nilin, dogu-bati yoniinde uzunlugu 17 kilometre, kuzey-giiney
yoniinde ise en genis yeri 5 kilometredir. Sapanca Goli’nlin deniz seviyesinden ortalama

yliksekligi 33 metre, toplam kiy1 uzunlugu ise 39 kilometredir.'*?

Sapanca Go6lii’niin iki ucu, 6zellikle dogusu s1g ve sazliktir. Gliney kiyilardaki dereler
bol su tasidig1 ve kaynagini yiliksekten aldigi i¢in bu kisimda géle dogru sokulan kiiciik delta
ovalarin1 meydana getirmistir. Sapanca géliinii besleyen dereler, Istanbul Deresi, Kurtkoy
Deresi, Mahmudiye Deresi, Yanik Deresi, Karagay Deresi, Esme Deresi, Kuru Dere, Maden
Deresi, Catalonii Deresi, Harmanlar Deresi, Cehennem Deresi ve Arifiye dereleridir. Bu
derelerin ¢ogu, kuru dereler olup sadece siddetli yagislarda artan su miktar1 nedeniyle bol su ve
tortu tasir. Dolayisiyla bu kuru dereler, yagislarin arttigi siralarda ani tagkinlara sebep
olmaktadir. Sapanca Golii'niin fazla sular ise Cark Deresi vasitasiyla Sakarya Nehri’ne

akar.#

Sapanca Go6lii’niin kuzey ve giineyinde yer alan dik yamaglar kuzeyde géliin kiyilarina
kadar inerken gilineyde ise Samanli Daglari’nin eteklerinde siirlanarak Karagay, Kurucay,
Mahmudiye ve Istanbul derelerinin géle dokiildiigii alanda diiz bir ova olusturur. Sapanca
Goli’'nlin dogu kiyilarinda yapilan kazi ¢aligmalart gol tabani ile Sakarya Nehri arasindaki
sahanin akarsu kalintilarindan olustugunu ortaya koymustur.'** Sapanca’nin yerlesim yeri olan
bu diiz saha tarimsal {iretim agisindan verimli olsa da yagis zamanlar1 tagkin riskinden dolayi
yerlesim alanlar1 i¢in tehdit olusturmaktadir. Nitekim Sapanca ve c¢evresinde dogal afetlerin

iskana etkisinin ele alindigr boliimde goriilecegi gibi yagis zamani tasan gol ve dereler

42 Mehmet Fatih Doker (2008), “Sakarya’min Yerlesme Cografyasi”, Sakarya’mn Fiziki, Beseri ve Iktisadi
Cografya Ozellikleri, Sakarya Universitesi Yayinlari, 2008, s.378.

143 Besim, Darkot, (1966) Islam Ansiklopedisi, c. 10, Milli Egitim Bakanhg: Yaynlari, s. 196.

144 Ayse, Dutucu, (2008), “Sakarya’min Hidrografik Ozellikleri”, Sakarya’min Fiziki, Beseri ve Iktisadi Cografya
Ozellikleri, s. 225

145 Korhan Erturag, (2008), “Sakarya’nin Jeomorfolojik Ozellikleri”, Sakarya’mn Fiziki, Beseri ve Iktisadi
Cografya Ozellikleri, 5.135.
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yerlesimin oldugu ova iizerinde iskan faaliyetlerini zorlastirmistir. Sapanca ve gevresindeki
yerlesim alanlariin gelisimi, sadece fiziki cografya 6zellikleriyle degil bolgenin 6nemli ticaret
yollar1 tizerinde yer almasindan dolayi idari yapinin gelismesiyle de iligkilidir.

4.1.2. Sapanca’da Yerlesim ve idare

Sapanca’da ilk yerlesim M.O 1200°1ii yillarda Frigyalilar zamaninda olsa da asil diizenli
yerlesim M.S. 378 yilinda Bitinya Kralligi zamaninda olmustur.**® 6. yiizyila gelindiginde
Bizans hakimiyeti altinda olan Adapazar1 ve cevresinde Bizans Imparatoru Jiistinianos (527—
565) doneminde onemli bayindirlik hizmetleri yapilmistir. Nitekim Sakarya Nehri {izerine
yapilan Jiistinianos Kopriisii ve Sapanca’nin muhtelif yerlerindeki tas lahitler, mermer siitunlar
gibi kalintilar bu devrin yerlesimine dair 6nemli maddi kiiltir varliklaridir.*” Anadolu Selguklu
ve Osmanli hakimiyetinde de bdlgede yeni yerlesim yerleri agilmistir. Baslangigta kiigiik bir
yerlesim yeri olan Sapanca, 17. yiizyilda Izmit’e bagl bir kasabaydi. 1837 yilinda
Adapazari’nin kaza merkezi olmasi iizerine bu kazaya nahiye olarak baglanan Sapanca, 1844
yilinda 162 hane ve yaklastk 810 kisilik niifusu ile Adapazari kazasmin en biiyik

148

kasabastydi.

Zengin su kaynaklari, verimli topraklari ve iklim kosullarinin elverisliligi sayesinde
tarim ve hayvancilik Sapanca’nin en énemli ge¢im kaynaklar1 olmustur. Ana ge¢im kaynagi
olarak meyve vyetistiriciligi basta olmak iizere bugday, musir, tiitiin ve ceviz yetistiriciligi
olduk¢a yaygindir. Sapanca’nin verimli meyve ve sebzelerinin liretim fazlasi tiriinleri, bagsta
Istanbul olmak {izere diger sehirlere gonderilerek bdlgenin ticaretinin gelismesine biiyiik bir
katki saglamistir. Bununla birlikte 6zellikle g6liin dogu ve bat1 ucu ile giiney kiyilarinin bir
kisminin bataklik olmasi nedeniyle bolge halki genellikle 6kiiz, manda ve merkep gibi giiclii

biiyiikbas hayvanlar1 beslemislerdir.**

19. ylizyilin sonlarina dogru yerlesim yeri olarak gelisme gostermeye baslayan
Sapanca nahiyesi, Fransiz cografyact Vital Cuinet’in Kiigiikk Asya eserinde su ifadelerle yer

bulmustur:

“Adapazart kazasinin batisinda yer alan Sapanca ayni adi tagyyan goliin kiyisinda ve

146 Melike Tugrul Demir, (2006), Sapanca’da Kirsal Yerlesme Ozellikleri, (Yayimlanmanus Yiiksek Lisans Tezi),
Sakarya Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Sakarya, s. 19.

Y7 Ahmet Giillii Aydeniz, (2012), Temettuat Defterlerine Gére 19. Yiizyilda Sapanca’mn Sosyal ve Ekonomik
Tarihi, (Yayimlanmanus Yiiksek Lisans Tezi), Sakarya Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Sakarya, s.5.

8 M. Fatih Doker, “Sakarya’nin Yerlesme Cografyasi”, Sakarya 'nin Fiziki, Beseri ve Iktisadi Cografya Ozellikleri

s. 379.

19 Ahmet Giillii Aydeniz, Temettuat Defterlerine Gore 19. Yiizyilda Sapanca 'nin Sosyal ve Ekonomik Tarihi, s. 198.
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Adapazari’min batisinda yer almaktadwr. Toplam niifusu 15 bin olan Sapanca Anadolu
Demiryolu iizerinde yer alan bir istasyona da sahiptir. Gol kiyisinda uzanan ovada ¢ok ¢esitli
meyve ve sebze bahceleri yer almaktadir. Bu iiriinler yalnizca Istanbul degil Rusya/Odessa’ya
bile gonderilmektedir. Bununla birlikte 15 cami, iki medrese, iki kilise, firin, ipekhane, 17

95 150

diikkan, kahvehaneler, 16 ¢iftlik ve su ile ¢alisan bir¢ok degirmen bulunmaktadur.

Vital Cuinet’in 19. yiizyilin sonlarinda Sapanca’ya dair verdigi bilgilerden bodlgenin
gelismis bir yerlesim yeri oldugu anlagilmaktadir. Bolgede yetistirilen {iriinlerin yalnizca
Istanbul’a degil, Rusya/Odessa kadar uzak bélgelere dahi ihrac¢ edilmesinden bolgenin ticaret
acisindan Oonemli bir merkez oldugu anlasilmaktadir. Ayrica bélgenin Anadolu Demiryolu

iizerinde bir istasyona sahip olmasi da ulasim acisindan 6nemini gostermektedir.

19. yiizyila gelindiginde Sapanca, niifus artis1 ile sehrin ticari ve tarimsal potansiyelinin
artmasina bagl olarak idari yapisinda meydana gelen degisiklikler neticesinde Izmit Sancagi’na
tabi kaza merkezi ve nahiye statiisiinde bir yerlesim merkezi oldu. Hem baskent Istanbul hem
de Anadolu i¢in gerekli oldugu diisiiniilen projelerin yapilacag: gilizergahta yer alan Sapanca,
cografi konumu, verimli topraklari ve tarimsal {iriin ¢esitliligi nedeniyle demiryolu ve karayolu

ulagim aginin gecis noktasinda yer ald.

Sapanca’nin 6nemini arttiran bir bagka unsur ise gol tagimaciligi olmustur. 19. yiizyil
oncesinde ana yollar disinda karayolunun heniiz ¢ok gelismediginden gol tasimaciliginin ticari
faaliyetler agisindan 6nemi anlasilmis ve buna yonelik caligmalar yiiriitilmistiir. Ticari
faaliyetler i¢in gol tasimaciligini gelistirmek ve goliin etrafinda olusan batakliklarin verdigi
zararlar1 6nlemek icin bazi projeler {izerinde calisilmistir. Bunlardan biri de sik sik tasan
Sakarya Nehri ve kollarinin yol-kdprii ve araziler lizerinde olusturdugu hasar1 azaltmak i¢in
ge¢misi Roma-Bizans donemine kadar uzanan Sakarya Nehri’ni Sapanca Golii'ne ve Sapanca

Golii’nii de [zmit Korfezi’ne baglayacak olan kanal projesi olmustur.

4.1.3. Sapanca Golii Kanal Projesi

Nehir ve goller, medeniyetlerin olusumunda ticaret, ulasim, tarim ve iskan gibi ¢esitli

alanlarda onemli katkilar saglamaktadir. Bundan dolayr nehir ve gollerin 1slah1 c¢alismalari

dikkatle yiriitiilmiis, taskin riski yiiksek yerlere setler inga edilmesi, goliin fazla suyunu akitacak

kanallar yapilmasi gibi ¢alismalar yapilmistir. Diger yandan taskinlarin neden oldugu batakliklar

kurutarak tarim ve iskan alanlarinin korunmasi ve batakliklarin neden oldugu salgin hastaliklarin

ontine gecilmesi de hedeflenmistir. Bu hedeflere ulasabilmek igin girisilen ilk 6nemli girisim

130 vital Cuinet, “La Turquie d'Asie, Géographie Administrative” s.378-389.
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geemisi ylizyillar 6ncesine dayanan kanal projesidir.
4.1.2.1. 19. Yiizy1l Oncesi Kanal Projesi

Sapanca’nin ulagim, tarim ve ticaret potansiyelinden faydalanmak ve bdlgenin en
muztarip oldugu sorunlardan biri olan bataklik sorununa ¢oziim bulmak i¢in Sakarya
Nehri’nden Sapanca Golii’ne, golden de Izmit Korfezine baglanacak olan kanal projesiyle ilgili
bilinen ilk girisim, Bitinya Kralligi déneminde Bitinya valisi Plinius ile Imparator Marcus
Trajan arasindaki yazigmadir. Vali Plinius yazisinda, Nikomedya topraklarinda bulunan biiyiik
bir g6liin (Sapanca) tizerinde mermer, kereste, tarim iirlinleri ve ticari mallarin az bir masrafla
yola kadar tasindigini dile getirmistir. Vali Plinus’a gore golden yiik arabalariyla biiyiik bir
zahmet ve masrafla denize nakledilen bu iiriinleri daha az masrafla ve daha hizli bir sekilde
tasimak miimkiindii. Sapanca Golii’nii Izmit Kérfezi iizerinden denizle birlestirecek olan kanal
projesi yapildigi takdirde bolgenin bu sayisiz zenginlikleri kolayca taginabilecekti. Vali Plinius,
Imparator Trajan’a yazdig1 yazida projeyi kabul ettigi takdirde projeyle ilgili incelemeleri
yapmak iizere miithendis ve mimar ile projede c¢alistirilmak icin ¢ok sayida isciye ihtiyag
duyuldugunu da ifade etmisti. Imparator Trajan, projeden memnuniyetini dile getirerek géliin
denizle birlestirildigi takdirde g6l suyunun tamamen tiilkenmemesi i¢in kanalin nereden

agilacaginin dikkatlice arastirilmasini istemistir.'*

Kanal projesiyle ilgili bir baska bilgiye Bizans Imparatorlugu déneminde
rastlanilmaktadir. 11.yiizy1lda Imparator Alexios’un esi, tarihgi Anna Komnena, Sapanca’ya
dair kayitlarinda Sapanca Go6li yakinlarinda ¢ok uzun bir hendegin varligindan s6z etmis,
imparatorun bu hendegin goliin fazla sularimi kanala akitma amaciyla yaptirdigini ve yarim
kalan bu hendegin daha ¢ok derinlesinceye kadar kazilmasini emrettigini dile getirmistir.'*
Bitinya Valisi Plinus ile Imparator Trajan’in arasindaki mektuplasmalar ve 11. yiizyilda
Imparator Alexios donemindeki iki girisimle ilgili ¢aligmalara baslandigiyla ilgili bilgiye
rastlanilmasa da hem Imparator Trajan’in hem de Imparator Alexios’un kanal projesine olan
ilgileri ekonomik kalkinma ve ulasim faaliyetleri agisindan bdlgenin Gnemini ortaya

koymaktadir.

Bu tarihten itibaren Sapanca Golii nii izmit Kérfezi’ne baglayacak olan kanal projesi ile

131 S6z konusu mektuplasmada Vali Plinius’un bolgede Bitinya krali tarafindan kazilan ve tamamlanamayan hendek
kesfettigini ve bu hendegin fazla suyu ¢ekmek i¢in mi ya da golii nehre baglanmak i¢in mi yapilmis oldugunu bilmese
de ikinci ihtimalin dogrulugu s6z konusu oldugu takdirde kendilerinden daha 6nce de boyle bir girisimin baglatildigina
da deginilmistir. Enver, Konukcu (2005),“Sapanca Gélii’'nii Izmit Kérfeziyle Birlestirme Calismalar” Sakarya Ili
Tarihi, 5.328.

152 Enver Konukeu, “Sapanca Goli’nii Izmit Korfeziyle Birlestirme Calismalari”, s. 329-330.
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ilgili bolgenin Osmanli hakimiyeti altina girdigi 14. yiizyilda da herhangi bir girisime
rastlanmamistir. Ancak Sapanca ticaret yollar iizerinde yer almasindan dolayr Onemini
korumaya devam etmistir. 16. yiizyila gelindiginde kara yolu ulasim aginin ana giizergahlar
disinda ¢ok gelismemesi ve yol yapiminin maliyetli olmas1 gibi nedenlerden dolay1 nehir ve
goller iizerinden tasimacilik faaliyetlerini siirdiirmek igin caligmalar yiiritiilmiistiir. Bu
yerlerden birisi de baskente yakinligi, tarim ve orman triinlerinin ¢esitliligi sebebiyle Sapanca
olmustur. Sapanca’nin zengin tarim, orman ve su kaynaklarindan faydalanmak icin kara ve
demiryolu ulagimima gore daha az maliyetli bir ulasim tiirii olan nehir-g6l tasimaciligini
gelistirmek ve baskent Istanbul’un kereste ve tarim iiriinleri gibi ihtiyaglarimi karsilamak igin

gecmisi Roma-Bizans donemlerine kadar uzanan kanal projesi yeniden giindeme gelmistir.

Osmanli Devleti doneminde kanal projesi ile ilgili bilinen ilk girisim Kanuni Sultan
Silleyman doneminde giindeme gelmistir. Bolgenin zengin ormanlarindan istifade etmek ve
bagkent Istanbul’un kereste ihtiyacini karsilamak icin girisilen proje i¢in Mimar Sinan ve Rum
asilli Kiriz Nikola adli bir mimar gorevlendirilmisti. 1566 yilinda yerin tespiti ve teknik
hazirliklar gibi incelemelerin yapildigi ve kazilacak alanin yaklasik 15 kilometre oldugu
bildirilmigse de savaslar nedeniyle yeterli biit¢enin ayrilamamasi yiiziinden proje yarim

kalmustir.'>

Bir baska girisim ise 1591 yilinda Sultan I1l. Murad déneminde giindeme gelmistir.
Sultan I11. Murad’in iznikmid (izmit) sancakbeyi ve Sapanca kadilarina génderdigi hiikiimlerde
konuya son derece 6nem verdigi ve gerekli olan teknik ekipman ve biit¢e desteginin
belirlenmesi i¢in gereginin yapilmasini istemistir. Donemin veziriazami Sinan Pasa projeyle
bizzat ilgilenmis, padisahin izniyle Kaptan-1 Derya Hasan Pasa, Serdar Ferhat Pasa, Anadolu
Kazaskeri Ali Celebi Efendi ile birlikte maiyetindeki mimar ve miihendislerle bolgede
incelemeler yapmustir. Ug giin siiren inceleme ve calisma sonucunda hazirlanan rapor Sultan

I11. Murad’a sunulmustur.

Bu rapora gore daha 6nce 1566 yilindaki girisimde 15 kilometre olarak belirlenen kanal
uzunluguna ek olarak yaklasik 4.5 kilometre daha ilaveyle toplamda 20 kilometrelik bir kanal

kazilmas: gerektigi ifade edilmistir. Raporun kabul edilmesinden sonra Sultan 1ll. Murad

153 3. Von Hammer, (2008), “izmit Korfezi ile Karadeniz’i Baglatacak Kanal Girisi”, Biiyiikk Osmanl Tarihi, c.7,
5.160-161
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vilayetlere gonderdigi fermanda kanal agilacak yerlerdeki kdy, ciftlik ve mandiralarin zarar
gormemeleri i¢in bunlarin bagka yerlere tasinmalart ve bu iste calistirilacak olan mimar, usta
ve iscilerden olusan yaklasik 30.000 kisi ile erzak ve diger arag-gereclerin bir yil igerisinde

toplanmasini emretmistir.**

Padisahin onayimi1 alan ve yapilan biitiin bu caligmalara ragmen kanal projesine
baslanamamuis, padisahtan gelen baska bir talimat iizerine bu kanal girisimi i¢in harcanacak olan
masrafin donanma i¢in kullanilmasina karar verilmistir.® Boylece kanal projesinin bu ikinci
girisimi de basarisizlikla sonuglanmustir. Ilk girisimin yarida kalmasinin nedeni savas
masraflar1 gibi siyasi gerekgeler olurken, ikinci girisimin basarisizligina ise devlet adamlarinin
kendi aralarindaki makam g¢ekismeleri sebep olmustur. Sadrazam Sinan Pasa’nin muhalifleri
tarafindan, pasanin bu projeye “kendi bekd-i izzeti i¢in” giristigi iddialar1 ve bundan dolay1

padisah1 donanmaya 6ncelik vermesi konusunda ikna etmeleri etkili olmustur.™®

16. yiizyilda gergeklestirilen bu ikinci girisimin yarida kalmasinda devlet adamlari
arasindaki ¢ikar ¢atigsmalarinin etkili oldugu iddiasina Katip Celebi’nin eserlerinde de yer
verilmistir. Katip Celebi 1632 yilinda Cihanniima ve 1669 yilinda yazdig1 Tuhfetii’l-Kibar Fi
Esfari’l-Bihar adli eserlerinde kanal projesinin dolayisiyla Sakarya Nehri’nin géle ve gélden
denize baglanmasinin miimkiin ve uygulanabilir oldugunu ifade etmistir. Katip Celebi’ye gore
kanal, ciftliklere veya diger miilklere zarar vermeyecek sekilde insa edilebilecek, ayrica
ormanlarla kapli olan bolgedeki arazinin bos olmasi sebebiyle kimseye zarar1 dokunmayacakti.
Celebi, halkin arazi kayiplarin1 6ne siirerek projeye karsi ¢ikmasi, devlet adamlar1 arasindaki

anlagsmazlik ve riigvet gibi nedenlerden dolay1 projenin tamamlanamadigini ifade etmistir.

Katip Celebi donemin vezirlerini projeyi gerceklestirebilecek kabiliyette olmadiklarina
dair elestirilerini de su sozlerle ifade etmistir: “...Kanal projesi ancak gii¢lii bir padisah
tarafindan gergeklestirilebilecek bir istir; nazirlar ve askerler i¢in uygun bir is degildir. Daha
once 1591 °de Sinan Pasa da Sakarya Nehri’'ni Sapanca Golii'ne baglamayr denemisti. Ancak
padisahin bu isin gerekliligini ve 6nemini anlayip onaylamamasindan dolay: bu proje de sonug

vermedi.”*’

% jsmail Hakki Uzuncarsihi (1940), “Sakarya Nehri'nin izmit Kérfezine Akitilmasiyla Marmara ve Karadeniz’in
Birlestirilmesi Hakkinda”, Belleten, C.4. say1 14-15, Tiirk Tarih Kurumu Yayinlar, s. 152-155.

155 Selaniki Mustafa Efendi, (1989), Tarih-i Seldniki, (haz.Mehmet ipsirli), Edebiyat Fakiiltesi Basimevi, Istanbul,

S. 238.

1% fsmail Hakki Uzungarsili, “Sakarya Nehri’nin izmit Korfezine Akitilmasiyla Marmara ve Karadeniz’in
Birlestirilmesi Hakkinda”, s.156-157.

137 Katip Celebi, Kitdb-1 Cihanniima, s. 666-667, http://www.kitabicihannuma.com/dosyalar.asp Katip Celebi
“Tuhfet’iil Kibar® Tuhfetii’l Kibdr fi Esfari’l Bihdr, (haz. 1dris Bostan), Tiirkiye Bilimler Akademisi, 2018, s.166.
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18. yiizyila gelindiginde kanal projesi yeniden giindeme gelmistir. Bu donemde projenin
yeniden glindeme gelmesinde temel etken kitlik olmustur. Sultan III. Mustafa doneminde
yasanan agir kis sartlar1 neticesinde Anadolu ve Rumeli niifusunun Istanbul’a gé¢ etmek
zorunda kalmalar1 neticesinde baskent Istanbul’da gida krizi ortaya ¢ikmustir. Baskent
Istanbul’un artan niifusunun yiyecek ve yakacak ihtiyaglarini gidermek ve bu olumsuz hava
sartlarinda temel ihtiyaglarinin karsilanabilmesi i¢in ¢6ziim olarak kanal projesi tekrar

glindeme gelmigtir."®

Sadrazam Ragip Pasa’nin girisimleriyle Miihendis Yanaki Efendi ve 10 kisilik heyeti
tarafindan yiiriitillen arastirmalar 20 gilin slirmistiir. Arastirmalar tamamlandiktan sonra
hazirlanan proje ve muhtemel maliyeti ile ilgili rapor Sadrazam Ragip Pasaya sunulmustur.
Miihendis Yanaki Efendi, 19 Agustos 1759 tarihinde sadrazama gonderdigi raporda; projenin
165 kurus yol ve konaklama gibi masraflar ve 25 kurus projenin resim ve plani igin olmak
tizere toplamda 195 kurusluk bir masrafa mal olacagini dile getirmistir. Sadrazam Ragip Pasa
da defterdarliga masraflarin karsilanarak mithendis Yanaki Efendi’nin ihtiyact olan masrafin
kargilanmasii ve g¢alismalara baslanmasi i¢in gereken kolayliklarin saglanmasi talimatini
vermistir.” Ancak biitiin bu girisim ve ¢abalara ragmen s6z konusu proje girisimi maliyetinin
yiiksek olmasi, bolgenin arazi yapisindaki zorluklar, teknik imkansizliklar, hava sartlar ile
halk ve devlet ricalinin arasindaki yasanan muhalefetten dolayr gergeklestirilememistir.'®
Projenin gergeklestirilememesinde Sadrazam Ragip Pasa’nin goniilsiizliiginden bahseden
Baron de Tot ise ilging bir iddiada da bulunmaktadir. Baron de Tot’un iddialarina gore proje
“o donemde yasanan hognutsuzluklar: unutturmak tizere” ortaya atilmisti. Baron de Tot

iddialarin su sozlerle dile getirmistir:

“...Sadrazam Koca Ragip Pasa bir miiddet sonra halkin dikkatini baska bir mesele
lizerine ¢ekmek icin bir bahane aradi. Hala etkilerini siirdiiren kitlik ona gerekli bahaneyi
saglyordu. Yiyecek getiren gemilerin denizde tehlikelerle karsilasmasini onlemek maksadiyla
Anadolu'da deniz trafigine acik bir kanal agma tasarisini halk arasinda yaydi. Bu is i¢in, yari
yolda bulunan ve c¢esitli irmaklarla beslendigi icin tiikenmeyen suya sahip olan bir golden
(Sapanca) de istifade ederek Sakarya Nehri, Izmit sehrine baglanacakti. Bab-1 dali terciiman:

resmi gorevlie M. De Vergennese gelerek beni istetti; Bab-1 Aliye giderek bu tasar: hakkindaki

18 Ugur Demir, “IIl. Mustafa Devrinde Akim Kalan Bir Girisim: Sapanca-izmit Kanali (1759)”, Osmanl
Devleti’nde Nehirler ve Goller, s. 442.

9 BOA, C.NF., nr.12/589.

180 Ugur Demir, “I11. Mustafa Devrinde Akim Kalan Bir Girisim™ s.449.
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diistincelerim alindi. Aymi zamanda bazi vezirler kanalin yapilacag: yerlerde kesif icin geziye

ctkmislardi; ancak sadece hosnutsuzluklar: ortadan kaldirmak igin ortaya atilan bu tasari kisa

zamanda unutuldu. ™

Baron de Tot’un ilging gézlem ve yorumu sahsi kanaatini icermekle beraber bu déneme
kadar girisilen kanal projelerinin yarim kalmasina neden olan 6rneklerden de goriilecegi iizere
19.yiizyila kadar olan kanal agma girisimlerinde devlet adamlari arasindaki anlagmazlik,

rigvet, kitlik ve maddi imkansizliklar projenin gergeklestirilememesinde etkili olmustur.

4.1.3.2. 19. Yiizy1l Sonrasi Kanal Projesi

19. yiizyila gelindiginde Osmanli Devleti’nde birgok alanda degisimin baslangici olan
Tanzimat reformlariyla beraber “miilkiin imar1” iizerinde de 6nemle durulmustur. Memleketin
sanayi, tarim ve ticaret gibi alanlarda gelismesi i¢in ulasim ve tasimacilik gibi altyapiy
giiclendirmeye yonelik c¢alismalarin desteklendigi bu dénemde kanal projesi yeniden giindeme
gelmistir. Bolgenin tarim ve orman iriinlerinin kolaylikla biiyiik sehirlere ulastirilabilecegi bu
projeyle 1812 yilinda Kocaeli Mutasarriflig1 goérevinde olan Ahmed Aziz Pasa bizzat ilgilenmis
ve bolgede incelemelerde bulunmustur. Ahmed Aziz Pasa, Sakarya Nehri’nin Sapanci Golii ile
Sapanca Golii'niin de Izmit Korfezi ile birlestirilmesinin ekonomik 6nemine dikkat ¢ekmistir.
Ahmed Aziz Pasa, proje gergeklestigi takdirde her tiirlii mahsulatin kolayca Marmara’ya
ulagtirtlmasinin miimkiin olabilecegini ifade ederek projenin teknik olarak incelenmesi igin

maiyetine memur, mithendis ve mimar génderilmesini talep etmigtir.'*

Ahmed Aziz Pasa’nin talebi 25 Ekim 1813 yilinda olumlu karsilanmis ve maiyetine
kesif i¢in Miithendishane-i Amire’den Ahmed Pasa, Mehmed Pasa ve mimar Seyyid Mustafa
Pasa, tersane kaptanlarindan Mustafa Hoca ve Mimar Ali Riza ile bir memur tayin edilmistir.
Kesif heyetinden; kanalin nereden baslayacagi, goliin uzunlugu, genisligi ve derinligi gibi
teknik verilerle birlikte, bolgenin en yiiksek ve en al¢ak noktalar1 gibi topografik 6zellikleri ile
caligmanin tahmini maliyeti ve ihtiya¢ duyulacak usta sayisinin ayrintili bi¢imde incelenmesi

istenmigtir.'®

Sakarya Nehri havzasini da i¢ine alarak hazirlanan 9 Aralik 1815 tarihli genis kapsamli

rapor, Sakarya Nehri’nin kaynagi olan Sivrihisar kazasindan baglayarak Geyve kopriisii,

161 Baron de Tot (2004), Tirkler, XVIII. Yiizyilda Tiirkler ve Tatarlara Dair Hatiralar, (Cev.) Mehmet Uzmen,
Terciiman Yayinlari, s.52.

162 | Hakki Uzuncarsili, “Sakarya Nehri’nin Izmit Kérfezine Akitilmasiyla Marmara ve Karadeniz’in Birlestirilmesi
Hakkinda” s.161.

% BOA, C.NF., nr.37/1848, HAT., nr.1339/52338.
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Sapanca kazasi ve Adapazari civarini da kapsamaktadir. Raporda, nehir tasimaciligini elverisli

hale getirmek i¢in yer yer bataklik ve kamislik olan yerlerin temizlenecegi ve nehrin 1slah
edilecegi ifade edilmektedir. Hazirlanan bu rapora gore bir-iki sene igerisinde tamamen
temizlenecek olan nehir {izerinden Sapanca Gélii’ne oradan da iznikmid (Izmit)’e kereste ve

cesitli tarim trtinleri kolayca taginabilecekti.™

Sultan II. Mahmud, projeyi desteklemis ve bu ayrintili rapor lizerine kanal projesini
Aziz Pasa’ya havale etmistir. Sultan 2. Mahmudtarafindan taltif edilen Aziz Pasa’ya biran
evvel ise baslanmasi talimati verilmisse de kis mevsiminin olumsuz kosullarindan dolay1 bu ise
memur olanlarin Istanbul’a geri donmeleri istenerek kanal agma projesine ilkbaharda
baslanmasi uygun gérilmiistiir.'® Ancak daha sonra Ahmed Aziz Pasa’nin 6limiiyle maalesef

kanal projesi gerceklestirilememistir.

Donemin tarihgilerinden Sanizade Ataullah, Kegf~i Nehr-i Sakarya basligiyla kaleme
aldig1 yazisinda yapilan c¢alismanin Onemi iizerinde durmustur. Sanizade Ataullah, eski
zamanlardan beri defalarca girisilen kanal iginin her seferinde bir mazeret ile geride
birakilirken ilk kez bu kadar etraflica tetkik edilip uygulanmasina karar verildigini ancak her
ne olduysa projenin yeniden rafa kaldirildigini su sézlerle dile getirmistir: “...alaninda uzman
miihendis ve mimarlar tarafindan mezkir mahalin derinligi ve icindeki bazi kayalar ve dogal
setler ile sig yerleri incelenen Sakarya Nehri 'ni Sapanca Golii 'ne golii de denize (Izmit e) kadar
birlestirecek olan kanal projesi her tiirlii destege ragmen gerceklestirilemedi.”"*

Ismail Hakki Uzungarsili, Ahmet Aziz Pasa’min gayretiyle olan bu girisimin kanal
projesiyle ilgili son girisim oldugunu yazsa dal67 Sultan Abdiilmecid, Sultan Abdiilaziz, Sultan
Abdiilhamid donemlerinde de birka¢ kez benzer girisimlerin oldugu gorilmistir. Bu durumu
dogrulayan kanitlardan birisi 1840 tarihli arsiv belgesidir. S6z konusu belgede, Katip Celebi’nin
Cihanniima adli eserinden yapilan bir alintiya yer verilmis; bu alintida projenin daha 6nce de

giindeme geldigi, ancak c¢esitli nedenlerle sonugsuz kaldig: ifade edilmistir."*® Bu belgeden bes y1l

164 | Hakki Uzungarsilh, “Sakarya Nehri’nin Izmit Kérfezine Akitilmasiyla Marmara ve Karadeniz’in Birlestirilmesi

Hakkinda”s.167-173, BOA., HAT. nr.1524/6.

' BOA,, C.NF., nr.15/701.

166 Sanizade Ataullah Efendi, Sanizade Tarihi (1808-1821), (haz). Ziya Yilmazer, Istanbul, 2008, c.2, 5.646-647.

167 | Hakki Uzungarsili, “Sakarya Nehri’nin Izmit Koérfezine Akitilmasiyla Marmara ve Karadeniz’in Birlestirilmesi
Hakkinda” s.167.

168 «  Eskiden beri kanal agilmasi diisiiniilmiis ve Sinan Pasa’nin destekleriyle bas mimar, mimar ¢avus, su naziri,
suyolcularindan Yusuf ve Ali bu isle gorevlendirilmiglerdi. Yapilan incelemelerde Sakarya Nehri ile Sapanca Golii
arasindaki mesafe yaklasik 7 kilometre SapancaGélii ile Izmit Korfezi arasindaki mesafe de 16 kilometredir. Biiyiik
Kumagzi denilen yerden baglayacak olan kanal, dnce Sakarya’dan yaklasik 850 metre mesafeden gegerek Sapanca’ya
dokiilen Saridere’ye oradan da Sapanca goliine uzatilacaktir. Sapanca Goélii izmit Korfeziyle birlestigi takdirde
denizden yiiksekligi yaklasik olarak 8 metre diisecegi i¢in Sakarya bir degirmen arkina akan su gibi Sapanca’ya dogru
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sonra proje yeniden giindeme gelmistir. Sultan Abdiilmecid donemine rastlayan proje i¢in 29
Kasim 1845 yilinda Sultan Abdiilmecid tarafindan Erkan-1 Harbiye zabitanindan Mirliva Abdi
Pasa ve Kolagas1 Faik Pasa Sakarya Nehri’nin izmit’e baglanmasi konusunda incelemelerde
bulunmak icin gorevlendirilmislerdir. Sultan Abdiilmecid, Abdi Pasa ve Faik Pasa’ya kanal
projesinin faydalar1 ve projeye dair yapilan incelemelerin resim, harita ve masrafiyla beraber
takdim edilmesi talimatini vermistir.'® Ancak projeyle ilgili incelemelerde gorev alacaklar igin
tahsis edilen dort bin kurusluk bedelin 6denecegi bildirilmis olmasina ragmen girisimin neticesine

dair herhangi bir rapora rastlanmamigtir.*

Mirliva Abdi Pasa’nin neticesiz kalan bu girisiminin ardindan iki yil sonra Fransiz
arastirmaci Ve cografyact Hommaire de Hell bélgede arastirmalar yapmustir.'™ Hell, 29 Mayis
1847°de hazirladig: raporunda oncelikle bolgenin cografi 6zellikleri iizerinde durmus ve dogal
zenginlikleri ile ilgili gézlemlerini su sozlerle dile getirmistir: “Bu muhtesem korfezin bitimine
varildiginda gél ile aymi adi tasryan antik kent goriiliirken dogu yoniinde, ormanlarla kapl: uzun
bir dag silsilesi uzanir ve Sapanca Golii 'niin otesine kadar devam ederek Sakarya kiyilarinda
son bulur. Bu dag silsilesinin kuzeyinde, korfezin uzantisinda, yiiksek tepeleriyle kuzey
rtizgarlarindan korunan, ormanlarla dolu genis bir ova yer alir. Buras: eger akarsularin seyri
diizenli olur ve yaz aylarinda bu kadar verimli topraklari zararli hale getiren batakliklar

’

ortadan kalkarsa tarim igin son derece elverisli bir bolgedir.’

Hommaire de Hell s6zlerinin devaminda bolgede ¢ok sayida batakligin oldugunu ana
yolun olmadigimi, bu bolgede ilkbaharda daglardan inen kiiglik derelerin olusturdugu
batakliklarin ulagimi engelledigini de dile getirmistir. Hommaire De Hell, kanal projesinin
yapiminin olduk¢a maliyetli oldugunu ve bunda boélgenin topografyasinin da etkili oldugunu su
sozlerle ifade etmistir: “... Yapimi kolay olmayacak ve ekonomik olarak maliyetli olacak kanal
projesi i¢in oncelikle gél ve korfez arasindaki mesafe farkini esitleyerek toplam uzunlugu 2.960
metre olan yirmi istasyon yapimasi gerekiyor. Sapanca Golii Marmara Denizi’nden en az 25
veya 30 metre yiiksekliktedir. Bu yiiksekligi asabilmek icin yapilacak ¢alismalar ise olduk¢a
maliyetli olmakla beraber topragimin gegirgenligin yiiksek oldugu ve batakliklarla kapl

’

bolgede bu ¢alismalarin yiiriitiilmesinin ne kadar zor oldugu da a¢iktir.’

akacaktir. Sakarya Nehri’nin Sapanca Golii’ne Sapanca Golii’'niin de Izmit Korfezine baglanmasi miimkiin olmakla
birlikte baz1 bolgelerin topografik 6zelliklerinden dolay1 topragin kazilmasi, esitlenmesi ve bazi yerlerde de fazla
yiikseltinin azaltilmasi gerekeceginden ve bu ¢alismalar uzun yillar siirerek masrafli olacagindan kanal projesinin
tamamlanmas1 miimkiin olmadi.” BOA., C.NF., nr. 1/36

' BOA., C.NF., nr.45/220.

9 BOA., C.NF., nr.11/ 542

1 Semavi Eyice, “X. Hommaire de Hell ve Ressam Jules Lurens” Miisterek Tiirkiye Seyahatnamelerinin
Degerlendirilmesi Yolunda Bir Arastirma, Belleten, TTK Yayinlari, ¢.27, s.60-67.
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Hommaire de Hell, kanalin insasinda saganak sularin kontrol altina alinabilmesi ve
kanalin dogu ve bati boliimlerini besleyecek genis bir havzanin olusturulabilmesi i¢in
barajlarin inga edilmesi gerektigini belirtmistir. Ancak oldukca yiiksek maliyetli olan bu
projeye alternatif olarak, su kanallar1 yerine, Amerika’da uygulanan agag rayli tren sisteminin
daha diistik maliyetli olmasi nedeniyle tercih edilebilecegini 6nermistir. Biitiin bu calismalara,
kanalin Sakarya’ya uzatilmasi ve Sakarya Nehri ve nehrin Karadeniz’le bulustugu Karasu’nun
batakliklardan temizlenmesi gerektigi ve bu is igin yeterli bilgi ve donanima sahip isgiler
bulunmadigindan yabanci is¢ilerin ¢agrilmasi gerektigini de ifade eden Hommaire de Hell
tiim bu ihtiyaclar eklendiginde kanal projesinin ¢ok biiyiik harcamalara mal olacaginin altin1

cizmistir.'"

Hommaire de Hell s6zlerinin devaminda proje gergeklestigi takdirde sehrin bayindirlik
alaninda da gelisecegini vurgulamistir. Bolgenin muhtesem dogasi, cografi imkanlari, gecis
giizergahinda yer almasindan dolayr bdlgeye olan hayranligimi dile getiren Fransiz
arastirmactya gore proje gerceklestiginde; Sakarya’nin verimli ovalarinda ziraat yapan ¢iftgiler
ve Sapanca ormanlarinin isletmecileri {irinlerini diizenli bir sekilde Marmara Denizi kiyilarina
saatte iki veya li¢ mil uzaga gonderebileceklerdi. Boylece sehrin tiim ihtiyaglar karsilanacak,
toprak bereketli hasatlarla kaplanacak, bataklik ovalar bahgeye doniisecek ve bolge Osmanli
Devleti’nin 6nemli sehirleri arasindaki yerini alarakyeni ve gelismis bir sehrin yiikseldigi
gortilecektir. Bu ayrintili raporun neticesi ile ilgili bir bilgiye rastlanilmamis olmas1 bu konuda
fiili bir girisimin olmadigini gostermektedir. Hommaire de Hell’in ayrintili raporunda belirttigi
iizere projenin oldukca maliyetli olusu nedeniyle Osmanli hiikiimetinin proje icin harekete

gecmemis olmasi kuvvetle muhtemeldir.

Sultan Abdiilmecid donemindeki bir baska kanal agma girisimi ise 13 Nisan 1857
yilinda gerceklestirilmistir. Projeyi yeniden giindeme getiren husus ekonominin gelistirilmesi
icin ticari tagimaciligin diizenlenmesi c¢aligmalar1 olmustur. Nitekim hazirlanan raporda
ekonominin zenginlesecegi vurgusu bu ihtimali kuvvetlendirmektedir. Daha 6nce defalarca
giindeme gelmesine ragmen gergeklestirilemeyen kanal projesi i¢in 1857 yilinda Kaptan-1
Derya Mehmed Ali Pasa ve Serasker Hasan Riza Pasa gorevlendirilmistir. Mehmet Ali Pasa ve
Hasan Riza Pasa’nin yliriittigli ¢alismalar sonucunda ziraat ve ticaretin gelisecegi ifade
edilmistir. Hazirlanan raporda bolge halkinin kanal projesinde ¢alistirilacagi, boylece isci

masraflarinin daha az olabilecegi dile getirilmistir. Projeye baslanmasi i¢in gereken tiim

12 Hommaire de Hell, (1855), “De Sabandja et Le Golfe de Nicomedie”, Revue de L'orient de L'Algérie et des
Colonies Bulletin de la Société Orientale de France, Paris, 5.192-201.
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hazirliklarin tamamlanmasi bildirilmisse de'” bu tesebbiisiin de uygulamaya konulduguyla

ilgili bir bilgiye ulasmak miimkiin olmamustir.

Sultan Abdiilmecid donemindeki 1845 tarihinde Mirliva Abdi Pasa’nin raporu ile ayni
tarihte Fransiz arastirmact Hommaire de Hell ve 1857 tarihindeki Kaptan-1 Derya Mehmet Ali
Pasa’nin raporlarina ragmen bu ii¢ girisimin de sonugsuz kaldigi goriilmektedir. Projeyle
bizzat yakindan ilgilenen Sultan Abdiilmecid’in desteklerine ragmen kanal projesinin

ertelenmesinde maddi imkansizliklarin etkili oldugu diistiniilmektedir.

Sultan Abdiilaziz dénemindeki kanal girisimi ise Ahmed Vefik Pasa’nin caligmalar
sonucunda olmustur. Ahmed Vefik Pasa, Anadolu Sag Kol Miifettisligi sirasinda yazdig 18
Temmuz 1863 tarihli raporunda Izmit ve civari hakkindaki gdzlemlerini de dile getirmistir.
Ahmed Vefik Pasa raporunda Sapanca golii kenarindaki batakliklarin halk tarafindan
temizlendigi ve goliin kii¢iik kayik isletmesi i¢in uygun oldugunu dile getirmistir. Raporda
ayrica, Sapanca goliiniin izmit Korfeziyle birlestirilmesinin incelendigini ve iki bin kurus
masrafa mal olacagini bu is icin mithendis Mdsy0 Riter’in sunacagi layihanin 6nemi iizerinde
durmustur. Kanal projesinin gerceklestirilmesi i¢in Oncelikli olarak bolgede onarilmasi
gereken yol ve kopriilerin bir an 6nce tamir edilmesi gerektiginden projeyi yiiriitecek olan

mithendis ve memurlarin derhal tayin edilmesi gerekmekteydi.*

Rapor, Sultan Abdiilaziz tarafindan olumlu karsilanmis, Ahmed Vefik Pasa’nin istegi
iizerine 11 Temmuz 1864 tarihinde miihendis Mdsyo Riter bolgede incelemelerde bulunmak
icin gorevlendirilerek yol ve konaklama masrafi olan yiiz bin Frank’in 6denmesi i¢in Maliye
Nezareti’ne gereginin yapilmasi talimati verilmistir.””> Ahmed Vefik Pasa’nin genis ¢apli imar
faaliyetleri kapsaminda Izmit ve cevresinde yaptig1 hizmetleri ve kanal projesi ne yazik ki
bolge halkinin kendisine karsit kigkirtilmast ve devlet adamlarinin bir kismimin muhalefeti

neticesinde pasa gorevinden azledildigi i¢in tamamlanamamuigtir.'”

Kanal projesi 20. ylizyilin baglarinda da giindeme gelmistir. Sapanca Nahiye Miidiirii
tarafindan gonderilen 6 Subat 1908 tarihli yazida Sapanca Golii mecrasinda bir¢ok arazi su
altinda kaldigindan hem gol suyundan hem de sular altinda kalan arazilerden tarimsal verim
anlaminda istifade edilemedigi dile getirilmistir. Nahiye miidiirii yaptig1 arastirmada, Sapanca

g0l mecrasinin bir tarak makinesi vasitasiyla temizlenerek fen dairesince tespit edilecek

13 BOA., LMMS., nr. 9/386

17 BOA. 1. DH., nr.510/34735.

1> BOA. AMKT.MHM., nr. 305/55.

178 Gmer Faruk, Akiin, “Ahmet Vefik Pasa”, DIA., ¢ .2, 5.146.
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Sapanca’dan Sakarya Nehri’ne bir kanal agilmas1 halinde go6liin fazla sularini bosaltacagini ve
neredeyse her sene yasanan tagkinlarin son bulacagini ifade etmistir. Ayrica bu sayede géliin
etrafindan tahminen 40-50 bin doniim arazi temizlenerek tarim ve iskan igin uygun hale

gelmis olacakti.

Projenin yaklasik maliyeti ise tahmini olarak 2 bin lira civarindaydi. Proje ¢ok masrafli
gibi goriinse de goliin sulart ¢ekildiginde ortaya ¢ikacak arazide 30 bin liradan 40 bin liraya
kadar kazan¢ saglanmasi1 miimkiindii. Batakliklarin kurutulmasiyla yapilacak olan tarimsal
faaliyetlerle hem Sapanca’nin ihtiyacglar1 karsilanacak hem de hazinenin gelirleri artacakti.
Hazine-i Hassa Nezareti’'nden 14 Mart 1908 tarihli yazilan cevapta projenin 6nemi ve
getirecegi kazanglar kabul gormekle birlikte hazinenin aciliyeti olan islere yogunlasarak bu

projenin ileride degerlendirilecegi bildirilmigtir.'”’

1908 tarihli bu girisimden sonra kanal projesiyle ilgili herhangi bir girisime
rastlanmamistir. Ancak bununla birlikte, 12 Agustos 1923 tarihli bir harita, kanal projesinin
Cumhuriyet’in ilanindan hemen 6nce yeniden giindeme gelmis olabilecegini gostermektedir.
Her ne kadar haritayla baglantili dogrudan bir belge tespit edilememisse de harita gorseli

projeyle ilgili bir hazirhigin s6z konusu olabilecegini géstermektedir.'”

Goriildugii tizere kanal projesi defalarca giindeme gelmis olmasina ragmen, savaslar,
maddi imkansizliklar, devlet adamlarinin aralarindaki muhalefet, dogal afetler, halkin toprak
kayiplarin1 bahane ederek projeye muhalefeti gibi nedenlerle bir tiirlii tamamlanamamuistir.
Bahsedildigi tlizere, Mustafa Selaniki ve Katip Celebi gibi yazarlar vezirlerin basarisizlig1 ve
risvet gibi nedenlerden dolay1 projenin geri kaldigi yorumunda bulunurken, bolgeye gelen
seyyahlardan M. Hommaire de Hell ise Osmanli Devleti’'ndeki teknik ve maddi
imkansizliklardan dolay: projenin rafa kaldirildig1 yorumunda bulunmustur. Bir baska seyyah
Andreas David Mordtmann ise bolgenin fakirligini kanal projesinin gerceklestirilememesine
baglamigtir.” Tarihgi Saffet Bey de hem bdlgenin hem de iilkenin geri kalmasinda da bu

projenin gergeklestirilememesinin payi oldugu fikrindedir."®

7 BOA, ML.EEM. nr.644/62.

178 Sakarya Nehri’ni Sapanca Golii'ne gélii de izmit Korfezi’ne baglayacak olan kanal ile ilgili hazirlanan 12 Agustus

1923 tarihli harita i¢in bk. Ek.8.

% Andreas David Mordtmann, 1850-1859 yillar1 arasindaki Anadolu gezisi gdzlemlerini aktardigi seyahatnamesinde,
1856 yilinda Sapanca’ya ugramis, kanal yapimindan séz etmisti. Mordtmann; “Izmit te bir kanal ile Justinianos
kopriisiinden hem (Sapanca) golii ve hem de golden bir su yolu teskil edilebilseydi bolgenin zenginligi Akdeniz’e ve
Karadeniz’e kadar ulagabilir simdi olduk¢a fakir ve zor durumda olan bélge halkim refah seviyesine gotiirebilirdi”
yorumunda bulunur. Ziibeyir Biitiiner (2016), Alman Seyyah Andreas David Mordtmann’in Iznikmid-iznik-Izmit

Izlenimleri, Uluslararas1 Karamiirsel Alp ve Kocaeli Sempozyumu Il, ¢.1, s. 536-537.

180 Saffet Bey, kanalin 5neminden bahsettigi yazisinda projelerin nihayete erdirilememesini “Bizim halkimiz teden beri
yenilige diismandir. Kanal agilirsa yabancilar ¢ogalacak, yiyecek-i¢ecek pahalilasacak diye endise edildi. Eger bu
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Kanal projesiyle ilgili bir¢ok girisim sonugsuz kalirken, 19. yiizyilin sonlarina dogru bir
yandan tasimacilik faaliyetlerini gelistirmek tizere vapur isletme imtiyazlar1 verilirken diger
yandan demiryolu projesi iizerine ¢alismalara baslanmlmistir. Oncelikli olarak nehir ve goller
temizlenerek vapur isletmelerinin gelistirilmesi hedeflenmistir. Bu ¢ercevede nehir-gol
tasimaciligi i¢in ihaleler agilmis ve nehir-gol tasimaciligi tesvik edilmistir. Nitekim 25 Nisan
1880 tarihli belgede, yiik ve yolcu tasimaciligi amaciyla kiigiik vapur isletmeciligine elverisli
olan Sakarya Nehri ve Sapanca Golii’nilin temizlenmesi ve bu giizergah iizerinde tagimacilik
faaliyeti yiiriitmek tiizere imtiyaz talebinde bulunanlarin bagvurularinin degerlendirilmesi
gindeme gelmistir. Belgede, yaklasik yirmi yil Once benzer miiracaatlarin yapildigi
hatirlatilmis; bu nedenle meselenin bu defa etraflica incelenmesine ve alinacak kararin

gazetelerde yayimlanarak kamuoyuna duyurulmasina karar verildigi belirtilmistir.**"

Nehir tasimaciligi, yakit ve ulasim maliyeti, insan giicti ve yol giivenligi gibi konularda
bazi avantajlara sahipken diger yandan diisiik hiz, kapasitenin azligi, i¢ bolgelere teslimatta
yasanan sorunlar gibi dezavantajlari da vardi.’® Doénemin ekonomik sartlar1 géz Oniine
alindiginda bu tiir dezavantajlarina ragmen mevcut dogal kaynaklarin kullanilmast ve nehir
tagimaciliginin saglayacagi faydalarin daha fazla kazang getireceginde siiphe yoktur. Soyle ki
karayolu ve demiryolu ulagimi nehir-gol ulasimina gore daha maliyetliydi, yeni demiryolu ve
karayolu yapimi teknolojik imkanlar, is giici ve uzun zaman gerektirdiginden mevcut
kaynaklarin 1slah edilerek kullanilmas1 Osmanli yoneticileri i¢in daha pratik bir yontem olarak
benimsenmistir. Bununla beraber nehir ve golleri ulasima uygun hale getirilmesinde yatirimci
bulunamamasi, asir1 yagislarin neden oldugu seller ve cografi yapinin elverigsizligi gibi

nedenlerden dolay1 nehir-gol tasimaciliginda uzun stireli basar1 saglanamamaistir.

Sonug olarak, Sapanca Golii ve ¢evresinde nehir ve g6l tasimaciligini gelistirmek ve
kanal agmak gibi projeler donemin ekonomik sartlarina paralel sekilde gelisme gostermis ve
19. yiizyilin son ¢eyreginde karayolu ve demiryolu ulasim aglarinin gelistirilmesine oncelik
verilmesiyle beraber nehir-g6l ulasimi daha geri planda kalmis ve buna bagli olarak kanal

projesi de zaman i¢inde dnemini yitirmistir.

kanal 1500’lerde a¢ilmis olsaydr su son ii¢ yiiz yil iginde bdlge ne kadar gelisecek, senlenecekti... Dahasi var,
donanmaya dncelik verilmesi i¢in kanalin geride birakilmast donanmamizin ilerlemesine de engel oldu... Ahali
“muavenet akgesi” gibi sonradan ¢ikma vergilerle ezildi. Biitiin bunlar kanalin geri birakilmasina neden olmustu.”
sozleriyle elestirmistir. Saffet Bey (1912), “Karadeniz-izmit Kérfezi Kanali”, Tarih-i Osmani Enciimeni Mecmuas,
c.3, say1:15 s. 948-956

*' BOA, Y.PRK. BSK. nr.2/67, I.DH. nr.1295/101856.

182 Gmer, Karaoglu (2016), “An Uncompleted Attempt at the End of the Nineteenth Century: The Shippin Company
of Sakarya River” Bilgi Sosyal Bilimler Dergisi, 32 ,.3.
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4.2. Sapanca’da Bataklik ve Goliin Islah1 Calismalari

Sapanca, Osmanl1 Devleti igin Istanbul’a yakilig: ve iklim dzellikleri nedeniyle tarim
ve ticari faaliyetlerin gelisme sahasiydi. Diger yandan Istanbul’a yakmliginm yani sira
Anadolu ve Rumeli’ye acilan baglanti yolu ve gecis giizergdhlar1 iizerinde bulunmasi
Sapanca’nin 6nemini daha da arttirmigtir. Sapanca ayni zamanda gol ve dereleriyle beraber
zengin orman varligi nedeniyle sebze-meyve basta olmak {izere tarim ve orman iiriinleri
thracatinin yapildig1 bir merkezdi. Sapanca da yetistirilen tarim ve diger ihrag iirlinleri, daha
az bir maliyetle ve kolay bir sekilde temin edilse de bolgedeki batakliklar, dere ve gol

tagkinlar1 tarim ve ticaretin daha verimli ve karl olmasinin 6niinde bir engel teskil etmistir.'®
4.2.2. Sel ve Taskinlar Nedeniyle Olusan Zararlar

Sapanca ve ¢evresinde meydana gelen sel ve taskinlar1 6nlemek i¢in Sapanca Golii’nde
tagskina sebep olan degirmen ve bentlerin 1slahi; goliin temizligi ve tagimacilik i¢in uygun hale
getirilmesi; yagis zamani tagan derelerin islahi, bozulan yol ve kopriilerin tamiri gibi ¢aligmalar
yiirtitiilmiistiir. Bununla birlikte yagis zamani tasan dere ve goéllerin sebep oldugu batakliklar
kurutularak, 19. yiizyilda Balkanlar ve Kafkaslardan gelen muhacirler igin iskan sahasi olarak
kullanilmistir. Bolgeye yerlestirilen muhacirler tarim ve hayvancilik yaparak hem kendi

gecimlerini saglamis hem de iilke tarim ve ekonomisine katki sunmustur.

Sapanca’da yiiriitiilen imar ve iskan faaliyetlerinin basariyla yiiriitiilmesinde 1863-1864
yillar1 arasinda Anadolu Sag Kol Miifettisligi goreviyle Kocaeli, Hiidavendigar, Kiitahya
sancaklarini teftis eden ve buralarda ciddi 1slahatlar yapan Ahmed Vefik Pasa’nin katkilari
onem arz etmektedir. Ahmed Vefik Pasa’nin 1863 yilinda Izmit Sancagi’ndan sonra ugradigi
Sapanca Kazasi’nda halkin da destegini alarak giristigi 1slah ¢aligmalar1 basarili olmustur.
Ahmed Vefik Pasa bolgenin en 6nemli sorunlarinda birisi olan ve en eski ticaret yolu olan
Bagdat Yolu iizerindeki batakliklar: kurutarak bolgenin verimli topraklarinda yeniden sebze-
meyve yetistiriciliginin  gelistirilmesine yardimcit olmustur. Ayrica Sapanca Goli’nil
tagkinlardan korumak igin gél kenarlarma kanallar agilarak izmit Kérfezi’ne goliin fazla sulari

akitilmis ve tiim bu ¢alismalar 2 bin kese (1.000.000. kurus) masrafa mal olmustur.'®

Ahmed Vefik Pasa’nin gol 1slah1 ve bataklik kurutmadan baska bdlgede yiiriittiigi bir
diger 6nemli ¢alisma, yollarin bakim ve onarimi olmustur. Ahmed Vefik Pasa 12 Temmuz 1863

tarihinde yazdig: raporunda, Anadolu’nun en biiyiik baglanti yollarindan birisi olan ve bélgenin

183 Bolgedeki taskina maruz kalan yerlesim yerleri ve batakliklar igin bkz. Ek.9 ve Ek.9/1.
'8 BOA. .DH. nr.510/34735
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Lefke ile Bilecik gibi kazalarla ticaretini sagladig1 Sapanca-Geyve yolunun bakimsizligini dile
getirmistir. Yaklagik 4 saatlik yolun olduk¢a bakimsiz, kaldirimlarin bozuk, karsilikli araba
gegcislerinin olduk¢a zor ve yaya gecisleri i¢in tehlikeli oldugunu ifade etmistir. Ahmed Vefik
Pasa, yolun bakimsizligindan dolay1 sel ve taskinlarda ¢ok sayida hayvan, tarim ve ticaret
iirlinlerinin zayi oldugunu dile getirdigi raporunda yolun acilen yapilmasi gerektiginin altini

cizmistir.'®

Bolgede bulundugu kisa siire igerisinde biiyiik basarilara imza atan Ahmed Vefik Pasa,
miihendis Mdosyod Riter’in Sapanca Golii kanal projesi lizerinde de durmus, 1500 keseye
(750.000 kurus) mal olacak bir caligma gerceklestirildigi takdirde, Tersane-i Amire’nin bu
bedelin bir misli kadar bolge halkiin ise dért misli kadar kazanacagimi ve bdylece Izmit’ten

Bolu’ya kadar olan biitiin kazalarin halkinin refaha kavusacagini ifade etmistir.'*

Sapanca Goli tagkini ve bozulan yollar ile ilgili bir bagska 6rnek ise 1868 yilinda
yasanmustir. Bu kez Sapanca’nin batisinda yer alan ve izmit ile baglant: giizergahinda yer alan
Sapanca-Derbent arasindaki yol, yasanan sel sebebiyle bozulmustur. 1868 yilinda Izmit

Mutasarrifligi yolun siddetli yagislar sonucu bozuldugunu ve ulasimin aksadigini Nafia

Nezareti’ne bildirerek yardim talebinde bulunmustur. Bu talep iizerine Nafia Nezareti
tarafindan goérevlendirilen mithendis ve memurlar bolgede gerekli incelemeleri yaparak detayli

bir rapor hazirlamistir.

Bu rapora gore, daha dnce Sapanca Golii’niin etrafini sular altinda birakan dort biiyiik
sel meydana gelmistir. Sellerin getirdigi bu birikintiler, diiz bir arazi olusturmayip géle dogru
akmugtir. Bu sellerin getirdigi kum, ¢akil ve kaya pargalar1 Sapanca Golii ile dag arasinda kalan
sahada birikmis, zaman igerisinde tagkinlarin olusturdugu kumlu aliivyonlardan meydana gelen
bu alanlar {izerinde bir¢ok kdy iskdna agilmis ve ulasim i¢in de yol insa edilmistir. Siireg
icerisinde meydana gelen sel ve taskinlar bu arazi iizerinde engebeli bir yap1 olusturmus,
siddetli yagislarda engebeli bu arazi yapisinda sel sular1 yer degistirdiginden kopriilerin
yikilmasina ve yerlesim yerlerinin sular altinda kalmasina neden olmustur. Raporda ge¢miste
yasanan orneklerden ders ¢ikarilarak sel sularinin yon degistirerek olusturduklar yerlere koprii
insa edilmesinin, ulasimin giivenle saglanabilmesi ag¢isindan uygun goriilmedigi ifade

edilmistir.

Raporda bolgenin afet gegmisi ve selin degistirdigi arazi yapisi anlatildiktan sonra

1% BOA., I.DH., nr.511/34776.
1% BOA., I.DH., nr.509/34650
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sikayete konu olan tagkinin zararlar1 iizerinde durulmustur. 1867 yili haziran ayinda 50 saat
araliksiz siiren yagmur nedeniyle sel sularinin getirdigi kum ve kayalar tarafindan bolgedeki
yol kapanmis ve kopriiler tahrip olmustur. Raporda kapanan yol ve tahrip olan kopriilerin ilerde
olusabilecek sellerden daha fazla zarar gormemesi igin bazi 6nerilerde de bulunulmustur. Buna
gore, ya tamir edilecek kopriilerin bulundugu dere ve goller temizlenmeli ya da sel
zamanlarinda ulasimin aksamamasi i¢in yeni bir yol giizergahi belirlenmelidir. Eski kopriilerin
sadece tamir edilmesi, bataklik haline gelen arazide yeniden bir tahribata neden olacagindan
dolay1 yeni bir yolun yapiminin daha uygun olacagina karar verilmistir. Yeni bir yol yapimi

ayn1 zamanda bolgedeki ormanlik alandan ¢ikan agaclarin nakliyesini de kolaylastiracakti.

Sapanca Derbentte meydana gelen sel sonucu koprii yikimi ve yolun bozulmasiyla ilgili
konu, Nafia Nezareti tarafindan Sura-y1 Devlet’e havale edilmis, Nafia Nezareti’nin raporu
Sura-y1 Devlet tarafindan olumlu kargilanmistir. Sura-y1 Devlet’te yapilan goriismelerin
ardindan teknik ve mali hususlar {izerinde caligmalar yapilmistir. Buna goére 5 metre
genisliginde olacak yeni kdy yolu ve 3 metre genisliginde planlanan yeni kopriilerin
yapilmasina karar verilmistir. Yaklasik 5-6 kilometrelik yeni kéy yolunun yapiminda eger koy
halki amele olarak ¢alistirilirsa, her bir kilometresinde ingaat yapim maliyetinin yaklasik 35
bin kurusa diisecegi hesap edilmistir. Yapilacak yeni yolun eski yolla baglantisi da
olacagindan dolay1 sel zamani ulasim aksamayarak devam edecek, bolgedeki orman iiriinleri

de kolayca tagmabilecekti.'

Sura-y1 Devlet’te goriisillen bu konuyla ilgili herhangi bir ¢aligmanin yapilip
yapilmadig1 hakkinda bir bilgiye maalesef rastlanilmasa da boyle bir ¢alisma, dogal afetlerin
bolgenin fiziksel yapisiyla beraber ulasim ve yerlesim diizenini de degistirecegini gostermesi
acisindan onem tagimaktadir. Diger taraftan taskinlarin olusturdugu yeni arazi yapist mevcut
yerlesim ve ulasim diizenini tehdit ettiginden dolay1 ulasim giizergahinin yeniden planlanmasi
gerekmistir. Her ne kadar daha fazla bir maliyeti s6z konusu olsa da yeni yol ve kopriilerin
yapimi uzun vadede daha giivenli ve etkili bir yol olarak goriilmiistiir. Sonu¢ olarak alinan
onlemlerin sadece teknik ¢dziimler olmadigi, bolgenin kereste ihracatinin desteklenmesi gibi

ekonomik kazanglarin da 6n planda tutuldugu anlagilmaktadir.

Bu olaydan yaklasik 10 yil sonra Sapanca’da meydana gelen sel ve taskin sonras1 yollar
kapanmis ve kopriiler zarar gormiistiir. Sehremaneti’nden 16 Eyliil 1878 tarihinde Surayi

Devlet’e gonderilen bilgilendirmede, izmit Mutasarrifligi’ndan alinan habere gére Izmit’ten

187 BOA., AMKT.MHM., nr. 417/63.
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Sapanca’ya kadar olan yol {izerindeki 7 ahsap kOpriiniin hasar gordiigii ve halkin ulasimda
giicliik cektigi ifade edilmistir. Ayrica yolun bozuk olusundan dolay1r posta ulasimi da
aksamistir. Suray1r Devlet’te yapilan goriismelerde 32 bin kurusa mal olacak yol ve koprii
masraflarinin Nafia Nezareti biitgesinin yeterli gelmemesinden dolay: bu masrafin hazineden
karsilanmasma karar verilmis ve geregini yapmak iizere konu Maliye Nezareti’ne havale

olunmustur.'®®

20. yiizy1lin baslarinda Sapanca tekrar sel ve tagkinlara maruz kalmaya devam etmistir.
10 Eyliil 1916 yilinda iki giin araliksiz stiren yagmur sonrast Sakarya Nehri, Mudurnu Cay1 ve
Sapanca Golii tagsmistir. Cevresindeki tarim arazilerini sular altinda birakan siddetli yagislar,
yerlesim yerlerini de =zarara ugratmis ve en biiyilk zayiatin oldugu Sapanca Cayigi
Mahallesi’ndeki sose yolu da tamamen kapanmustir.’® Bu donemde sel ve taskinlar sadece
karayollarini degil ayn1 zamanda tren yollarini da sular altinda birakarak ulasimi ciddi manada
aksatmistir. Benzer sekilde 8 Eyliil 1920 yilinda siddetli yagislardan dolay1 tren yolu sular
altinda kalmis, Sapanca-Arifiye arasindaki koprii yikildigindan dolay1 tren Adapazari’na
ulasamadigi i¢in ulasim aksamistir. Tren, ancak sular cekildikten sonra seferlerine devam
edebilmigtir. Tren yollarini sular altinda birakan bir bagka sel felaketi ise 1937 yilinda meydana
gelmigtir. Sapanca Golii’ndeki su seviyesinin 4 metre yiikseldigi bu sel felaketinde Sapanca ile
Derbend arasindaki tren yolu da sular altinda kalmistir. Yagislar tren seferlerinin aksamasina
yol agmis, sular gekilip tren yolunun tahrip olan kisimlari onarilincaya kadar yolcu treni

Izmit’te, Ekspres treni ise Adapazari’nda bekletilmistir.**

Sel ve taskinlar sadece maddi tahribata yol agmakla kalmadi ayni1 zamanda bolgede
saglik sorunlarinin yasanmasina da neden olmustur. Sapanca ve ¢evresinin en biiyiik sikintisi
sel ve tagkinlarin ardinda biraktig1 batakliklarin sebep oldugu sitma hastaligi olmus, bolgedeki
sitma vakalart zaman zaman ciddi artis gostermis, bu donemde sistemli sekilde sitma
vakalarin1 azaltmak i¢in caligmalar yiiriitiilmistiir. 18 Nisan 1928’de Kocaeli’'nde Sitma
Teskilati’nin kurulmasiyla baslayan bu siire¢te Sakarya Nehri, Biiyiikmelen, Mudurnu, Dinsiz
Caylar1 ile Sapanca Golii’'nde yiiriitiilen calismalarla birlikte toplamda 326 kdyde sitmaya
kars1 adeta bir seferberlik ilan edilmistir. Sitmayla miicadelede batakliklarin kurutulmasi igin

girisilen bu yogun ¢alismalar neticelenmis ve 1934-35 yillar1 arasinda bu sahada 62 bin metre

18 BOA., SD. nr. 687/24
18 BOA., DH.I.UM.EK_, nr. 104 /9.
10 BOA., DH.EUM.SSM., nr.44/8, Ulus, 18 Ekim 1937.
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uzunlugunda kanal acilarak, 4.159 hektarlik bataklik arazi kurutulmustur.'*!

Yapilan bu
calismalarla Sapanca’da sitmayla miicadele ¢alismalar1 basariyla sonuglansa da siddetli yagislar
sonucu olusan sel ve taskinlarin tarim arazilerine verdigi zarar, ekonomik acidan biiyiik
kayiplara sebep olmus, meyve iiretiminde Onemli bir merkez olan Sapanca’nin gecim

kaynaklar1 ve halkin refah seviyesi de zarar gérmiistiir.

Alman tedbirlere ragmen maalesef bolgede sel ve tagkinlarin oniine gegilememistir.
1950 yilinda yagan siddetli yagmurlar tarim arazilerini sular altinda birakmis ve Demokrat Parti
Kocaeli Milletvekili Ziya Atig, bolgede incelemeler yaparak dere yataklarmmin tamamen
doldugunu, valilige yapilan yardim miiracaatlarindan heniiz bir netice alinamadigini ve Sapanca
halkinin zor durumda oldugunu ve derelerin temizlenmesi i¢in bir ekskavator ile su
mithendisine ihtiya¢ duyuldugunu valilige bildirmistir. Valiligin gonderdigi fen heyetinin
bolgede yaptigi incelemeler sonucunda 1951 yilinda yeterli 6denek temin edilerek bolgedeki

sorunlarin ¢6ziime kavusturulacag ifade edilmistir.'*

Sapanca bu tarihten sonra da zaman zaman sel ve taskinlardan zarar gérmeye devam
etmistir. Arazi kullanimi, sehirlesme, artan niifusun yerlesim ihtiyacini karsilamak amaciyla
tarim, orman arazileri ile otlak ve meralarin yerlesime acilmasi gibi sebepler yiiziinden
Sapanca’da meydana gelen afetlerin verdigi =zararlar giderek siddetini arttirmustir.
Konuyla ilgili 1995-2020 yillar1 arasinda Sapanca G6li Havzasinda arazi kullanimina yonelik
yiriitiilen bir ¢caligmaya gore Sapanca’da toplam 629 hektarlik arazinin kullanim amacinda
degisim meydana gelmistir. Tarim ve orman alanlarinin tahrip edilerek yerlesim alani olarak
acilmasi bu degisimin sonuglar1 agisindan oldukea sasirticidir. Oyle ki 1985 yilinda yerlesim
alaninin kapladig1 oran %35 iken, on yil sonra 1995 yilina gelindiginde bu oran %34’e
cikmistir. Yerlesime acilan toplamda 612 hektar alaninin 334 hektar1 tarim arazisinin, 278

hektar1 ise orman alanlarinin tahribiyle gerceklestirilmistir.

Sapanca Golii’niin dogu ve batisinin ug kisimlarinda bulunan bataklik-sazlik alanlar ise
bu donemde 4 hektar artmistir. 2005-2020 yillar1 arasinda ise havzada toplam 1059 hektarlik
degisim meydana gelmistir. Bu donemde yerlesim alanlarinda 696 hektar, cayir-meralarda 217
hektar ve bataklik-sazlik alanlarda 15 hektar olmak iizere toplam 928 hektar artis olmustur.
Buna mukabil tarim arazisinde 782 hektar, orman arazisinde ise 262 hektar azalma meydana

gelmigtir."®

191 Cumhuriyet, 26 Ekim 1936, s.5.
192 BCA., Basbakanlik Ozel Kalem Midiirliigii, nr.74/468/2.
19 Muhammet Ka¢maz, Mehmet Fatih, Déker, (2021), “Sapanca Golii Havzasinda Arazi Kullanimi ve Mekansal
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1985-2005 yillar1 arasinda Sapanca Golii havzasinda arazi kullanimina yonelik
yiiriitiilen bu c¢alismadan da goriilecegi gibi Sapanca Golii havzasinda iskan faaliyetleri
bolgenin dogal kosullarina uyumlu yiriitiillmemistir. Bolgenin turizm potansiyelinin giderek
artti1 bu donemlerde Sapanca Golii ve derelerinin kiyilari ile ormanlik alanlarin tahrip edilerek
turizm amagli tesisler agildigi da goriilmektedir. Bu sebepten dolayr gol kiyilarinin ve
ormanlarin tahribi ¢evreye biiyiik bir zarar vermistir. Heniiz ¢cok yakin bir gecmiste yasanan
selin verdigi zararlar Sapanca’da yanlis arazi kullanimi 6rneklerinden sadece birisidir. 2015
yilinda meydana gelen bu siddetli yagislar sonucu Sapanca Golii’nii besleyen dereler taskina
neden olarak, bolgede ciddi manada maddi hasarlar olusturmustur. Yine sik yasanan tagkin ve
heyelanlar neticesinde Sapanca ile Kurtkdy ve Dibektas1 bolgeleri heyelan riski yiiksek bolge

olarak AFAD tarafindan afete maruz bolge olarak ilan edilmistir.'**

Yasanan drneklerden de goriilecegi gibi Sapanca Goli ve gevresindeki bu yanlig arazi
kullaniminin Kuzey Anadolu Fay Hatti {izerinde yer alan bélge icin tehlikeli sonuglar
doguracagi agiktir. Adapazari’nda 1894, 1943, 1967 ve 1999 yillarinda meydana gelen siddetli
depremler, kumlu ve sivilagsma riski yiiksek olan bu bolgeye de ciddi hasar vermistir. Deprem
sonrasi yapilan arastirmalara gére 1999 depreminde g6liin su seviyesinin arttigi, yamaglarda ve

g0l tabaninda olusan yeni pmarlarin goli besleyerek su seviyesini etkiledigi goriilmiistiir.

Ayrica depremle birlikte yerin hareketine bagli olarak normalde yiiksek olan yeraltt su
seviyesinin daha da yiikseldigi gdzlemlenmistir.'*® Biitiin bunlar bdlgede yasanan olasi bir

afette Sapanca’nin giivenligini tehdit eden unsurlar olarak gériinmektedir.

Sapanca ve ¢evresinde yanlis arazi kullaniminin yol a¢tig1 olumsuz sonuglara ragmen
bolgede yiiriitiilen 1slah caligmalarinda kisa vadeli ¢oziimler iiretilmeye devam etmis ve bu
baglamda degirmenlerle ilgili diizenlemeler yapilarak sel ve tagskinlarin zararlar1 azaltilmaya

caligilmistir.
4.2.3. Sapanca’da Degirmenlerin Taskinlara EtKisi

Sapanca Golii ve ¢evresindeki bataklik alanlarinin olusmasinin nedenlerinden birisi de
gol ve dere gibi su kaynaklarina yakin yerlere yapilan degirmenlerdi.® Nehir veya derelerden
suyun yonlendirmesiyle ¢alisan degirmenler, dogrudan bataklik olusumuna yol agmasa da dar

ve dik yamaglarda kurulan degirmenler ile degirmen ¢arklarina suyun yonlendirilmesi igin

Degisim” Cografi Bilimler Dergisi, 19/ 1, 180-185.

19 AFAD, 1] Afet Risk Azaltma Plani, Sakarya, (2021), s. 60 ve s. 98.

195 Muhammet Kagmaz, Fatih Déoker, “Sapanca Golii Havzasinda Arazi Kullanimi ve Mekansal Degisim™, s. 169.

19 Nehirler, akarsular veya su kanallar gibi su kaynaklar1 {izerine kurulan ve tahil 6gilitme, un iiretme, kereste kesimi
gibi islemlerde kullanilan su degirmenleri, su seviyesini yiikselterek tagkinlara yol agabilmektedir.
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yapilan kanallar ve suyu tutmak amaciyla insa edilen setler bataklik olusumuna zemin

hazirlayan en 6nemli etkenler arasindaydi.

Osmanli Devleti’nde tarimsal tiretimin arttirtlmasi ve su kaynaklarmin etkin bir sekilde
kullanilmasi i¢in sulama sisteminde énemli bir yere sahip olan degirmenlerin bakim ve onarimi
son derece Onem arz etmekteydi. Bu yiizden dere, g6l ve nehir kenarlarinda kurulan
degirmenlerin ark ve setlerinin tagskina sebebiyet vermeyecek sekilde insa edilmesi yoniinde
diizenlemeler yapilmis ve gerekli tedbirler alinmaya calisilmistir. Ancak alinan tedbirlere
ragmen degirmenler sel ve taskinlarda tarim arazilerini ve yerlesim yerlerini sular altinda
birakarak halk arasinda sikayete yol agmistir. Karasi Sancagi, Musul Vilayeti ve Edirne
Vilayeti’nden gelen sikayetlerde bolgede sik sik yasanan taskinlar ve olusan batakliklara
degirmenlerin sebep oldugu ifade edilmistir. Bu sikayetler iizerine degirmenlerle ilgili
diizenlemeler yapilmis, “Tedbir-i Fenniye Dairesi” tarafindan belirlenen sartlara uygun bir

sekilde degirmenlerin insa edilmesi konusunda tiim vilayetlere uyarilarda bulunulmustur.'®’

Degirmenlerle ilgili yapilan diizenleme ve alinan tedbirlere ragmen sikayetlerin devam
ettigi bolgelerden birisi de Sapanca olmustur. 22 Mart 1859 tarihli sikdyetlerden birinde izmit
meclis azas1 Hasan Paga’nin Sapanca Goli ayagindaki Namert Kopriisii’niin bogaz yerini
kapatan degirmen bendinden dolayr Serdivan ve Sapanca kdylerini su basmis, tarim arazileri

ile meyve bahgeleri biliyiik zarar gormiistiir.

1858 yilinda gergeklesen taskin neticesinde meyvecilik ve ipek bocekeiligi ile
gecimlerini saglayan Serdivan ve Sapanca koyl halki sular tamamen ¢ekilmediginden ziraat
yapamayacak duruma gelmistir. Sapanca ve Serdivan koOyii halkinin yasadigi bu afetin
zararlarinin karsilanmasi ve gereken dnlemlerin alinmasi Sadaret’ten Nafia Nezareti ve Izmit
Mutasarrifligi’na emirname gonderilmistir. Merkezi yonetim ile yerel yoneticilerin bdlgede
yiriittiigli incelemeler sonucunda hazirlanan rapora gore ¢ayir ve tarim arazileri ile bazi
yollarda sularin heniliz tamamen ¢ekilmedigi, daglardan inecek kar ve yagmurlardan dolay:

suyun daha da fazla kabararak taskinlara sebep olacag: ifade edilmistir.

Bunu onlemek i¢in tagskina neden olan degirmen bendinin yaklagik 1,5 metre daha
yukarida olmasi ve degirmen insasindan sonra yapilan iki tane giderin kapatilip setlerin de
kaldirilmasi gerektigi ifade edilmistir. Diger yandan afetin kdylerde biraktigi zararin masraflari
da hesaplanmistir. Buna gore Serdivan kdylinde kuruyan agaglarinin toplam zarar1 33.980

kurus, Sapanca koylinde kuruyan agaglarin toplam zarar1 7.550 kurus olarak hesaplanmistir.

¥ BOA., SD., nr. 508/22, DH.ID., nr. 6/42, SD., nr.508/22.

96



Bununla birlikte sular tamamen c¢ekilmediginden dolayr bir sonraki sene (1860) ziraat
yapilamayacagi i¢in bunun da zarar1 3.665 kurus olarak hesaplanmistir. Serdivan ve Sapanca
koylerinde meydana gelen toplam zararin maliyeti ise 45.195 kurus olarak hesaplanmuistir.
Bunun iizerine Sadaret makami, belirtilen masraflarin biran evvel karsilanarak degirmen

bendinin kaldirilmasi ve gerekenlerin yapilmasi talimatini vermistir.'®

Degirmen bentleriyle ilgili bir baska sikdyet ise 29 Ocak 1908’de Izmit
Mutasarrifligi’na gonderilmistir. Gonderilen sikayet dilek¢esinde Serdivan-Beskoprii civarinda
insa edilen degirmen arkina su ¢ikarmak i¢in Sapanca Golii kiyisina ¢ekilen setten dolayi
civardaki bag ve bahgelerin sular altinda kaldig: ifade edilmistir. Sikayete konu olan setin
kaldirilmasina karar verilmisse de sorun tamamen ¢6ziime kavusturulamamistir. Sapanca Goli
kiyisina balikgilar tarafindan yeni bentlerin yapilmasi yagis zamani ¢cevredeki koylerin yerlesim
yerleri ve tarim arazilerini sular altinda birakmistir. Batakliga donen araziler boélgenin havasini

kirleterek sitmaya da neden olmustur.

Bir sorun ¢6ziime kavusturulamadan dikkatsizce yapilan set ingas1 yeni ve daha biiyiik
sorunlara yol agmis, Serdivan ve Beskoprii halkinin sikayetleri daha da artmistir. Bunun tizerine
konuyu ayrintili olarak aragtirmak icin bolgeye fen memuru gonderilmis, kendisine konunun
biitlin ayrintilariyla beraber incelenmesi talimati verilmistir. Konuyla ilgilenen Dahiliye
Nezareti sorunlarin ortadan kaldirilarak halkin magduriyetinin giderilmesi ve neticenin de
merkezi yonetime bildirilmesini istemistir.’*® Degirmen bentlerinin belirlenen sartlara uygun
olarak inga edilmemesi halinde ortaya ¢ikabilecek olumsuz sonuglari somut bicimde ortaya
koyan bu 6rnek, denetimsizlik ve kurallara uyulmamasinin ¢evresel ve halk saglhigiyla ilgili

yeni sorunlara yol actigini géstermesi bakimindan dikkat ¢ekicidir.

Degirmen bentleriyle ilgili yapilan sikadyetlerde yerel yoneticilerin gereken tedbirleri
zamaninda almamasindan dolayi sel ve tagkinin daha biiyiik zararlara yol actig1 da goriilmiistiir.
Konuyla ilgili Dahiliye Nezareti’ne 10 Mart 1909 tarihinde Sapanca halki tarafindan yazilan
bir sikayet dilek¢esinde degirmen bentlerinden dolay1 Sapanca géli mecrasinin kapandigi, arazi
ve mezralarin sular altinda kaldig: bildirilmisti. Ayrica Sapanca halki belediye reisine yollarin
ve kopriilerin harap halde oldugunu ve basibos birakilan hayvanlarin bag ve bahgeleri tahrip
ettigini birkag kez bildirmelerine ragmen sonug¢ alamadiklarini da dile getirmislerdir. Dahiliye
Nezareti once Izmit Mutasarrifligi’na ardindan Sapanca Kaza Miidiirliigii’ne ihmalin derhal

giderilmesi ve halkin sikayetlerinin bir an evvel ¢6ziime kavusturularak ugradigi zararin telafi

1% BOA., A.MKT. UM, nr. 346/81 afetzedelerin zararlar1 i¢in bk. Ek.10.
19 BOA., DH.MKT., nr. 1227/63.
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edilmesi hususunda gerekenin yapilmasi uyarisinda bulunmustur.”®

Degirmen bentlerinin toprak yiizeyinde su birikintileri olusturmasi, batakliklarin ortaya
¢ikmasina yol acarak uzun siire bu batakliklarla i¢ ige yasayan halkin hava kirliligi ve sitma
gibi saglik sorunlariyla karsi karsiya kalmasma sebep olmustur. 16 Haziran 1909 yilinda
Sapanca halki tarafindan yapilan bir sikdyete gore tiiccar Kiligoglu Ananias Pasa’nin Cark

Deresi ilizerinde insa ettigi degirmen yiiziinden ¢evredeki koyler sular altinda kalmistir.

Sapanca halkinin sikayet dilekgesine karst Ananias Pasa’nin avukati tarafindan
Adapazar1 Kaymakamligi'na iletilen yazida halkin sikayetlerinin gercegi yansitmadigi ve
aralarinda anlasmazliga neden olan degirmenin yikilmasiyla ilgili halk tarafindan bir tepkinin
oldugu ve buna kars1 tedbir alinmasi gerektigi dile getirilmistir. Ananias Pasa’nin avukatinin:
“...degirmenin giiya suyun akisina mani olarak Sapanca koyii civarinda taskinlara sebep
oldugu ve su kenarinda bulunan bahgeleri su bastigindan bahisle ahalinin degirmen bendini su
giinlerde yikmak niyetinde bulunduklar: miivekilim Ananias Pasa’ye ittihaz etmis ve vuku’
bulacak kars: koymaya tarafimizdan da mukavemet gosterileceginden gerekli tedbirlerin

B

alimmas1 arz olunur...” ifadeleriyle kaymakamliga gonderdigi savunmasi iizerine Adapazari

Kaymakamlig1 ve Sapanca Miidiirliigii anlagsmazligin ¢6ziime kavusturulmasi igin inceleme baslattigi

anlagilmugtir.

Sapanca Miidiiri Mehmed Riza Bey maiyetindeki zaptiye memurlariyla beraber 2 Nisan
1909 yilinda bataklik ve sitmaya sebep olan degirmenin oldugu boélgede yaptigi incelemeler
sonucunda, halkin sikayetlerinde hakli oldugu, buna ragmen degirmenin yikilmasiyla ilgili
bolge halk: tarafindan herhangi bir harekete gegilmedigi anlasilmistir. Yapilan bu incelemeler
sonucunda gol suyunun derece derece yiikselerek etrafindaki arazileri istila ettigi ve bu sekilde
devam ederse ileride yasanabilecek olasi bir sel ve taskinda daha biiylik zararlara yol

acabilecegi bildirilmistir.

Sapanca Midiirii Mehmed Riza Bey, Adapazari Kaymakamligi’na gonderdigi
arzuhalinin devaminda sular altinda kalan arazilerin batakliklar olusturarak havayi bozdugunu,
halk sagligini tehdit eden batakliklarin 1slah edilmesi gerektigini, tagskina sebep olan degirmen
bendinin merkezi hiikiimetten yardim talep edilerek kaldirilmasi talebinde bulunmustur. Ayrica
Mehmed Riza Bey, yatagi tikanan Sapanca Golii’niin, bolge halkinin fakir ve calisacak
durumda olmamasindan dolay1 amele araciligi ile temizlenmesi gerektigini, yapilacak tiim bu

islah c¢aligmalarimin ancak hiikiimetin yardimiyla miimkiin olabilecegini, 1slah calismasi

20 BOA., DH. MKT., nr.2763/78.
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tamamlandiginda temizlenen arazilerden Hazine-i Amire’nin de istifade edecegini dile

getirmistir.

Neticede yerel yonetimlerin yetersiz kaldig1 bu durumun merkezi hiikiimet araciligi ile
¢oziime kavusturulacagi anlagilmis ve Mirliva Faik Pasa konuyla ilgilenmek ig¢in
gorevlendirilmistir. Sapanca’ya giderek gereken calismalart yapan Mirliva Faik Pasa, Dahiliye
Nezareti’ne sundugu raporunda; daha 6nce Rum, Tatar ve Bosnak muhacirlerin yerlestirildigi
Sapanca kasabasinin havasini kirleten batakliklarin kurutuldugu, Cark Deresinin Sakarya
Nehri’ne kadar temizlenerek 1slah edildigini, yikilan kopriilerin tamir edildigini ve basibos
dolagarak tarim arazilerine zarar veren hayvanlarin sahiplerine gerekli uyarilarin yapildigini,
Cark Dere’si iizerinde degirmeni olan Ananias Pasa’nin degirmen bendinin kaldirilarak

zararmin kargilandigini bildirmigtir.”*

Degirmen bentlerinin gevreye verdigi zararlarla ilgili bir baska sikayet 21 Haziran 1910
tarihinde Sapanca halkindan Haci1 Mustafa tarafindan yapilmistir. S6z konusu sikayetnamede
Sapanca golii kenarinda yer alan ve izmit mebusu Anastas Pasa’nin kayinpederi tarafindan
yapilan degirmen, goliin yatagini1 kapayarak civardaki tarim arazilerini sular altinda birakmustir.
Dahiliye Nezareti Izmit Mutasarrifligi’'na gonderdigi talimatta kasabanmn havasini kirleten,
batakliklar olusturan bu taskinlarin sebebi olarak gosterilen s6z konusu degirmen bendinin
kaldirilarak g6liin tikanan yataginin temizlenmesi ve halkin hukukunun korunmasi igin

gerekenlerin yapilmasini bildirmistir.?*

Yapilan sikayetlerden anlasildigi iizere degirmenler, civarda bulunan bag-bahge
sahipleri ile degirmen isletmecileri arasinda anlagsmazliklara sebep olmustur. Halbuki daha 6nce
degirmenlerin Turuk ve Meabir idaresi’nce belirlenen esaslara gére insa edilmesi gerektigi ile
ilgili vilayetlere gereken uyarilar yapilmissa da bolgede sik¢a sikayete konu olan degirmenlerin
bu esaslara uyulmadan insa edildigi anlagilmaktadir. Osmanli merkez ve yerel yoneticilerinin,

halk ile degirmen sahipleri arasindaki anlagsmazlik ve magduriyetlerde arabulucu bir rol

21 BOA., DH.MKT., nr. 2845/82, Sapanca ve ¢evresinde degirmen bendi ve asayis sorunlar1 gibi ¢esitli konularda
merkeze olduk¢a ¢ok sayida sikdyet dilekgeleri yazilmustir. 23 Nisan 1909 yilinda Meclis-i Mebusan’dan Izmit
Mutasarrifligi’na gonderilen talimatta Sapanca Go6li yataginin kapanmasindan dolay: tarim arazileri sular altinda
kalan halkin biran evvel magduriyetlerinin giderilmesi gerektigi bildirilmistir. Taskina sebep olarak gdsterilen
degirmen bentlerinin de kaldirilarak zararlarin karsilanmasi hususunda gerekenlerin yapilmasi istenmistir. Ayrica
bdlgenin en biiyiik sorunlarindan birisi olan asayis sorununa da dikkat ¢ekilen yazida Sapanca tren yolu giizergahinda
daha once simendifer sirketi tarafindan kabul edildigi halde uygulanmayan yol ve gegitlerde bek¢i bulundurulmasi
kararina uyulmadigindan halkin giivenligini tehdit eden ve asayisi bozan olaylar yasanmis ve halk tedirgin olmustur.
Sirketin bu hususta uyarilmasi gerektigi yol ve gegitlerde bekgilerin gérevlendirilmesi bildirilmistir. BOA., DH.MKT.,

nr. 2854/48.
22 BOA., DH.MUI., nr. 106/14.
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iistlendikleri; degirmenlerin 1slahi siirecinde her iki tarafin da hukukunu gozeterek olusan

zararlarin giderilmesi i¢in ¢aba harcadiklar1 goriilmektedir.
4.3. Sapanca’da Iskan Faaliyetleri ve Dogal Afetler

Osmanl1 Devleti’nde, 19. yiizyilda ekonomik kalkinmanin temeli olarak goriilen imar
faaliyetleri kapsaminda, ilk olarak tarima dncelik verilmis ve batakliklardan dolay1 bos kalan
arazilerin 1slah1 i¢in c¢alismalara baslamistir. Batakliklarin 1slahi, yalnizca tarimsal {iretimi
arttirmak i¢in degil, muhacirler i¢in yeni iskan sahalarinin agilmasiyla bélgenin bir yerlesim ve

iiretim yeri olarak gelismesini saglamak i¢in de 6nem tagimistir.

19. yiizyilda Osmanli topraklarina olan yogun go¢ hareketleri olumlu bir etki yaratmis
gida ve hammadde talebi muhacirlerin iskan edildikleri topraklari islemeleriyle saglanmustir.
19. ve 20. yiizyilda yasanan gog hareketi Osmanli toplumunda kiiltiirel, siyasi ve ekonomik bir
dizi degisime de sebep olmustur. Muhacirler, yerlestirildikleri bolgelerde tahil, bugday,
meyve ve sebze gibi iiriinleri yetistirerek hem bdlgesel ekonomik kalkinmay1 desteklemis hem
de yeni tarim ve iiretim yontemlerinin benimsenmesini saglamislardir. Ornegin 1885-1912
yillar1 arasinda tarimsal {iretimin artmasi ve ekonominin gelismesinde bu go¢ hareketlerinin

etkili oldugu anlagilmaktadir.”®

19. ylizyilda Sapanca go¢ faaliyetlerinin oldugu yerlesim yerlerinin baginda
gelmekteydi. Mubhacirlerin Istanbul’daki gegici ikametlerinin ardindan iskan edildikleri
Sapanca nahiyesine 93 Harbi oncesi 1724 Cerkes muhacir iskan edilmisken, 93 Harbi sonrasi
248 Cerkes, 191 Batum, 80 Sohum muhacirinin iskan edildigi goriilmektedir.®® Bununla
birlikte 17 Mart 1887 tarihli muhacir kayit defterine goére Sapanca nahiyesine bagl Giircii
mubhacirlerin yerlestigi Mahmudiye karyesinin 142 niifus ve 87 hanenin oldugu ve yine ayni
tarihli kayda gore Cerkeslerin yerlestirildigi Sadiye koyiiniin de 52 hane, 139 kisinin kayith

oldugu goriilmektedir.?®

Muhacirlerin iskan siirecinde yasanan sorunlar, tarimsal iiretimi artirma hedefiyle
yiiriitiilen iskan faaliyetlerinin uygulanmasini giiglestirmistir. Bu sorunlardan birisi yerli halk
ile muhacirler arasinda ¢ikan anlasmazliklardir. Ornegin Sapanca’nin Mahmudiye kdyiindeki
Giircli muhacirlerle Sadiye kdyiindeki Cerkes muhacirler arasindaki arazi anlasmazlig1 yerel

yonetimler tarafindan ¢oziime kavusturulamamis, merkezi yonetim olaya miidahale etmek

23 Kemal, Karpat (2003), Osmanli Niifusu (1830-1914) Demografik ve Sosyal Ozellikleri, Tarih Vakfi Yurt
Yayinlari, 2003, s.104 ve s.120.

204 Mustafa, Sar1, (2015), “Adapazari’nda Muhaceret (1877-1908)”, Journal of History Studies, 7/4, 90.

2% BOA, Y.PRK.DH., nr. 2/13.
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zorunda kalmistir. 1887 yilinda meydana gelen olayda Mahmudiye koyiinde iskan olunan
Giircii muhacirlerden bir grup, Sadiye koyiine iskan edilen Cerkes muhacirlerin siirma ait
olan 400 donlimliik Kedi tepesi denilen bolgede aga¢ kesimi yapmislardir. Bu olay sonrasi
Cerkes muhacir grup smirlarinin ihlal edildigini soyleyerek itirazda bulunmuslardir. Cikan
tartisma sonucu silahli olan Giircii grup silahsiz olan Cerkes grubuna karsi silahlarim
ateslemeleri neticesinde Cerkeslerden 5 kisiyi 6ldiirmiis, bes kisiyi de yaralamistir. Basit bir
arazi anlagsmazligindan ¢iktig1 varsayilan bu olaymn adli bir vakaya doniismesinin ardindan
gerekli incelemeleri yapmak igin Istinaf mahkemesi azalarindan Emrullah Efendi’nin
baskanliginda Ceza Dairesi Bagkan1 Cemal Bey ve savci yardimcisi olarak gorev yapmak iizere

bolgede Hamit Bey’lerden olusan bir grup Sapanca’ya gitmistir.

Yapilan incelemelerin ardindan Emrullah Efendi ve maiyetindeki grup tarafindan 20
Mart 1887 tarihinde bir rapor hazirlanmistir. Raporda anlasmazligin Giirciilerin iskaniyla
basladigi, “Cerkesler tarafindan agilmis olan araziye Giirciilerin iskadn edilmesi {izerine

Cerkeslerin gosterdikleri itiraza yerel ve merkezi yonetimler tarafindan 6nem verilmedigi”

ifade edilmistir. 40 yi1l once yani 1847 yilinda bataklik halde olan Sadiye koyiine Cerkes
muhacirler yerlesmis ve kdydeki batakliklarin kurutulmasindan sonra Cerkesler yerlestikleri bu
bolgede araziyi isleyerek tarimsal liretime katkida bulunmuslardir. Ancak daha sonra bolgeye
yerlestirilen Giirci muhacirler ile aralarinda zaman zaman c¢ikan anlagsmazliklar yerel ve
merkezi yetkililerce dikkate alinmamig, Giircii muhacirler sonradan yerlestikleri bu arazilerde

hak iddia ederek Cerkeslerin bulunduklar arazileri istila ederek sinir ihlali yapmislardir.

Yapilan incelemeler sonucu s6z konusu anlasmazlikta “bir grup Giircii’niin hukuka ve
diizene aykir1 tutumlarindan dolay1”, Giirciilerden sekiz kisinin tutuklandigi ve silahlarmin
toplatilarak bolgede siikinetin saglandigi bildirilmistir. Her ne kadar anlagsmazliga ¢éziim
olarak iki kdyden birinin yerinin degistirilmesi Onerilerek, yer degistirmesi gereken grubun
Giirciiler oldugu ve Geyve’ye nakledilmelerinin uygun olacag bildirilmisse de bu kararin

uygulanip uygulamadigi hakkinda herhangi bir bilgiye rastlanmamuigtir.?®

Cerkes ve Giircli muhacirler arasinda yasanan bu anlasmazlik iskan politikalarinin
cografi ve sosyal faktorler dikkate alinmadiginda ¢atismalara yol acacagi ve islah siirecini
zorlagtirabilecegini gostermektedir. Ayrica hem merkezi hem de yerel yoneticilerin bu tiir
anlagmazliklara zamaninda miidahale etmemesinin ilerleyen donemlerde daha biiyiik sorunlara

yol agacagini da ortaya koymaktadir.

26 BOA., Y.PRK. DH., nr.2/17, BOA., Y.PRK. SH., nr.2/63, DH.MKT., nr.1408/89.
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Batakliklarin kurutularak iskana agildig1 Sapanca ve ¢evresinde en sik karsilagilan bir
diger sorun da sel ve tagkin gibi dogal afetler olmustur. Konuyla ilgili bir 6rnek 1872 yilinda
Kirkpinar kdylinde yasanmustir. Sapanca Kirkpinar kdyiine yerlestirilen ve 60 haneden olusan
Cerkes muhacirler, asir1 yagislarda koylerini su bastigi i¢in yerlesim ve gecimlerini temin
ettikleri bu yerleri terk edecek duruma gelmislerdi. Muhacirler adina Resid Bey tarafindan
merkezi hiikiimete gonderilen arzuhal tlizerine 28 Eyliil 1872 yilinda Zaptiye Miisirligi’ne bir
emirname gonderilerek Cerkes muhacirlerin kdylerinin daha giivenli bir yere yerlestirilmeleri
taleplerinin incelenerek halkin giivenli ve huzurlu kalmalarinin carelerine bakilmas1 gerektigi

ifade edilmistir.?”’

Bir bagka afet 6rnegi ise Sapanca’nin Irsadiye koyiinde yasanmstir. 15 Haziran 1909
tarihinde Dahiliye Nezareti’'nden Izmit Mutasarrifligi'na génderilen tezkirede Sapanca
nahiyesine bagl Irsadiye koyiiniin gd¢gmeye baslamas1 ve 30 hane i¢in durumun tehlikeli bir
hal aldig1 halk tarafindan yapilan miiracaatlara ragmen gerekli 6nlemlerin neden alinmadiginin
incelenerek koy igin gereken tiim Onlemlerin alinarak halkin magduriyetinin giderilmesi
bildirilmisgtir.?*®

Aradan iki sene gegtikten sonra kdy ile ilgili ayn1 sikdyetlerin devam etmesi, konuyla
ilgilenilmedigini gostermektedir. Irsadiye koyii halki adina imam Ali Osman tarafindan 7
Haziran 1911 tarihinde Sadaret’e gonderilen arzuhalde 200 niifusa sahip 30 hanelik koyiin
yasanan heyelan sonrasi kaydigi ve evlerinin tehlike altinda olmasindan dolayr kdy halkinin
hayatlarindan endise ettigi ifade edilmistir. Ayrica daha 6nce Adapazari ve Izmit hiikiimetlerine
birka¢ kez miiracaat etmelerine ragmen bir cevap alinmadigi, siddetli heyelan sebebiyle birkag
evin yikildigi, koyde saglam kalan evlerin de yikilmak iizere oldugu dile getirilmistir. Sadaret
konuyla ilgili Dahiliye Nezareti’ni gorevlendirerek kdyiin daha giivenli bir yere taginmasi ve

gereken diger tiim yardimlarin da yerine getirilmesini bildirmistir.”®

Sadaret tarafindan mahalli ve merkezi yonetime yapilan uyarilar dikkate alinmis olmali
ki yaklasik 2 ay sonra bolgede yapilan incelemeler tamamlanmis ve kdylin daha giivenli bir
yere tasinmasina karar verilmistir. Sadaret’ten 29 Agustos 1911 tarithinde yerel ve merkezi
yonetime gonderilen talimatta Irsadiye kdyiiniin Selamiye koyiine yerlestirilmesinin uygun
oldugu ve gereken tiim hazirliklarin yapilmasi bildirilmistir. Ancak koy halki yeni iskan yerine

razi olmayarak hiikiimeti zor durumda birakmustir.

27T BOA., ZB., nr.5/31.
28 BOA., DH.MKT., nr.2845/45.
29 BOA., DH.MTV., nr.52/23, BEO., nr.3864/289743.
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Muhacir irsadiye koyii ¢ogunlugu Lazlardan olusan Selamiye (Akcay) koyii halki ile
gecinememesi ve yerlerinin degistirildigi takdirde geride biraktiklar1 tarim arazilerini
isleyemeyecekleri gibi gesitli gerekgeler 6ne siirmiislerdir. Ancak heyelan tehlikesinin devam
ettigi ve durumun aciliyeti géz oniinde bulundurularak hiikiimet Irsadiye kdyii halkinin bir an
evvel bulunduklar1 tehlikeli boélgeden ayrilmalar1 ve mevcut bag ve tarlalarindan eskiden
oldugu gibi faydalanmaya devam edeceklerini, tehlikenin devam ettiginden rizalarina
bakilmaksizin Akgay deresi yakinlarindaki yaklagik 120 doniim araziye iskanlari i¢in alinan

kararlarin biran evvel uygulanmasini bildirmistir.*°

Bu o6rnekler, muhacirlerin iskdninda yasanan dogal afet kaynakli sorunlarin daha etkili
bir sekilde c¢oziilmesi gerektigini gdstermektedir. Iskan faaliyetlerinde bdlgenin cografi
yapisinin dikkate alinmamasi, olas1 afet durumlarinda biiyiik tahribatlara yol agmigtir. Tarimsal
tiretimi artirarak diizenli vergi geliri elde etmek amaciyla yapilan iskan faaliyetlerinin, beklenen
hedeflerin aksine daha biiylik sorunlara ve maddi kayiplara yol agtig1 agikca goriilmektedir.
Sapanca ve cevresine yerlestirilen muhacirlerin iskaninda hem dogal afet kaynakli sorunlar hem
de halk arasinda ¢ikan anlasmazliklar s6z konusu olmustur. Her iki durumda da merkezi ve
yerel yonetimler sorunlarin ¢dziimiine yonelik onlemler almig, ancak bu Onlemler yeterli

olmamis ve denetim konusunda da maalesef eksiklikler yaganmistir.

Sapanca ve gevresinde 19. yiizyilda baslanan bataklik kurutma ve gol 1slahi ¢alismalari,
bolgenin ticari potansiyelini gelistirmeyi amaglamigtir. Ancak ekonomik gerekgelerle baslatilan
bu 1slah girisimleri, niifus artigi, yanlig arazi kullanimi ve ormansizlastirma gibi insan kaynakli
faktorlerin bir araya gelmesiyle bolgenin dogal dengesini bozmustur. Bu bozulma, iklim
degisikliginin etkilerinin goériilmeye basladig1 20. ve 21. yiizyillda daha da netlesmis, yasanan
ani hava olaylar1 Sapanca ve cevresinde cevresel tahribata yol agmistir. Ozellikle turizm
potansiyelini artirmak amaciyla yapilan tesisler, bolgenin zengin dogal kaynaklarinin yanlis
kullanilmasina neden olmus, sel ve taskinlar gibi afetlerin zararlarini artirmistir. Sonug olarak,
Sapanca ve cevresinde yapilan 1slah c¢alismalart uzun vadede iklim degisikligi ve insan

kaynakli ¢cevresel tahribatla beraber kalic1 ve olumsuz etkiler yaratmistir.

Sapanca ve ¢evresinde, yanlig arazi kullanimi ve plansiz yapilasmanin bir sonucu olarak
yasanan sel ve tagkinlar gibi, bolgeye zarar veren bir diger dogal afet de depremler olmustur.
Sapanca Goli’'nii de igine alan sahada aktif fay hatt1 iizerinde yer alan bolge tarihsel siiregte

bir¢ok yikici depreme maruz kalmistir.

20 BOA., DH.ID., nr.85/22.
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Sapanca Goli’niin kuzey kiyisinda yer alan Esme’den Beskoprii’niin dogusuna kadar
uzanan fay hatti g6l c¢ukurunun derinlesmesi ve kuzey kiyisinin olusumunda belirleyici
olmustur. Yasanan depremlerin goliin su seviyesindeki degisimleriyle olan iliskisinin
incelendigi bir aragtirmada 1955-1995 yillar1 arasinda meydana gelen depremlerde goliin su
seviyesini degistiren en biiyilk deprem 1967 yilinda meydana gelen 7.1 biiylkliiglindeki
Mudurnu Depremi olmustur. Depremlerin goliin su seviyesinde degismelere sebep oldugunu
gOsteren arastirmanin sonucuna gore bu degisim yeraltt su seviyesinin yiikselmesine ve

zeminde sivilagsmanin artmasina yol agtigini ortaya koymustur.?*

Sapanca ve c¢evresinde meydana gelen depremlerde bolgenin morfolojik yapisi,
depremlerin etkisinin daha yogun hissedilmesine neden olmustur. 18 Nisan 1878 tarihinde

yasanan deprem Esme koyiinde yikima neden olmus ve can kaybina yol agmistir. 10 Temmuz

1894 depreminde ise bolgede zemin sivilagsmasinin arttigi ve bunun sonucu olarak heyelanlarin
meydana geldigi goriilmiistiir.”®> Bolgenin en ciddi sekilde etkilendigi depremlerden bir digeri
de 17 Agustos 1999 Marmara Depremi’dir. 7.2 biiylikliiglinde meydana gelen depremde
Sapanca’da 35 kisi hayatini kaybetmis, 16 kisi yaralanmistir. Ilgeye bagli 19 yerlesim biriminin

16’sinda yapilar zarar gérmiis; 46 bina agir, 57 bina orta ve 163 bina hafif hasar almigtir.”*?

Sapanca ve ¢evresinde tarihsel siirecte yasanan depremlerin yikici etkilerinin bdlgenin
yiizey sekilleri ile dogrudan iliskili oldugu goriiliir. Her ne kadar Sapanca ve ¢evresinin yaklasik
%354°1 daha saglam yapiya sahip zeminlerden olusmus olsa da ne yazik Ki niifusun yaklasik
%80’1 deprem etkisini artirabilecek gevsek yapili zeminlerde yasamaktadir. Sapanca ve
cevresinde yerlesim alanlarinin belirlenmesinde deprem riski yeterince dikkate alinmadigini
gecmiste yasanan afetlerin bolgeye verdigi hasardan anlagilabilir. Bu durum gelecekte
yasanmas1 muhtemel depremlerde riskleri arttirabilecegini ve bolgenin cografi yapisina uygun

yerlesme plani ihtiyacini agik bir sekilde ortaya koymaktadir.™

Sonug olarak Sapanca ve g¢evresinde giinlimiizde ilce merkezi olan saha ile gol
cevresinde gelisme gosteren sehir yerlesimi turizm ve tarimsal {iretim gibi faaliyetler agisindan

kisa vadede ekonomik faydalar saglamigsa da uzun vadede bolgeyi deprem riskine agik hale

I Muhammet Kagmaz, (2010), Sapanca Goli Havzasi'nda Arazi Kullanmi ve Mekdnsal Degisim, istanbul
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Doktora Tezi, s. 55.

212 Maden Tetkik ve Arama Genel Miidiirliigii (2018), 17 Agustos 1999 Izmit Depremi Sonrasi izmit Korfezi Kiyi
Otesi Arastirmalari, (Ed.) Ismail Kusgu, Makoto Okamura, Ankara, s.28.

213 Biilent Ozmen, 17 Agustos 1999 izmit Kérfezi Depreminin Hasar Durumu, s. 38 ve 41.

21 Mehmet Ay, (2012), Sapanca Golii Havzasi'mn Cografi Etiidii, Marmara Universitesi, Sosyal Blimler Enstitiisii
Yiksek Lisans Tezi, s. 36.
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getirmistir. Bununla birlikte g6liin kirlenmesi, su seviyesinde meydana gelen degisimler, tarim
ve orman alanlarmin kaybi gibi insan kaynakhh miidahaleler bolgedeki ¢evresel tahribati da

arttirmistir.
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5. ADAPAZARI VE CEVRESINDE BATAKLIK, NEHIR VE GOLLERIN
ISLAHI

Adapazari ve ¢evresinin yerlesim mekani olarak tarihi ¢ok eski degildir. Bunun sebebi
bolgenin cografi yapisiyla ilgilidir. Adapazart zengin orman varliginin yaninda sehrin
ortasindan akan Sakarya Nehri, batisindan akan Cark Deresi ve dogusundan akan Mudurnu
Cayi ile su kaynaklar1 agisindan da son derece zengindir. Ancak Sakarya Nehri’nin tagkinlari
genellikle diiz bir arazi iizerinde olan Adapazari’ni sular altinda birakmig bolgenin daha ¢ukur
yerlerinde gol ve batakliklarin olusmasina neden olmustur. Adapazari, bu cografi 6zelliginden
dolay1 kdy ve nahiye statiisiinde gelisme gostermisse de 19. yiizyil sonrast muhacir iskaniyla
bolgenin niifusu hizla artmis ve Adapazari yerlesim mekani olarak cazip bir yer haline gelmistir.
Bu tarihten itibaren Adapazar: ve ¢evresini Sakarya Nehri taskinlarindan muhafaza etmek ve
bolgenin tarimsal verimini arttirmak i¢in Sakarya Nehri 1slah edilmis, tagkinlarin ardinda
biraktig1 batakliklar kurutularak yerlesim yeri ve tarim arazisi olarak kullanima agilmistir. Bu
boliimde bolgenin cografi yapisina ve idari tarihine deginilerek Sakarya Nehri tagkinlar1 sonrasi

bataklik halini alan Adapazari ve ¢evresinde yiirlitiilen 1slah ¢aligmalari ele alinmistir.
5.1. Adapazarr’nda Fiziki Cografya, Yerlesim ve idare

Adapazari’nin yerlesimi ve idari yapilanmasi cografi 6zelliklerine gore sekillenmistir.
Asag1 Sakarya Nehri havzasinda ve diiz bir ova tizerinde yer alan Adapazari’nin tarimsal verimi
yiiksek olsa da Sakarya Nehri taskinlart ve taskinlarin ardinda biraktig1 batakliklar bolgede uzun
bir siire yerlesimi miimkiin kilmamigtir. Tagkin riski yiiksek olan Adapazari ayni1 zamanda
Kuzey Anadolu Fay Hatti’na yakin konumu nedeniyle deprem riski de tasimaktadir. Bolgenin
bu jeolojik ve jeomorfolojik 6zellikleri idari yapilanma ve yerlesim yeri olarak gelismesinde

belirleyici olmustur.
5.1.1 Adapazarr’min Fiziki Cografyasi

Adapazari, dogusunda Akyazi ve Hendek, batisinda Kocaeli, kuzeyinde Kaynarca ve
Sogiitlii, kuzeybatisinda Kocaeli-Kandira, gilineyinde ve giineydogusunda Erenler,
giineybatisinda Serdivan ve Arifiye’nin yer aldig1 ve giiniimiizde Sakarya Iline bagl merkez

ilgedir.

Adapazar1 Ovasi (Akova) olarak adlandirilan ova {izerinde gelisme gosteren
Adapazari’nda yer hareketleri (tektonik olaylar) ve Sakarya Nehri’nin asindirma faaliyetleri
ovanin ylizey sekillerini belirleyen en 6nemli etkenlerdir. Asag1 Sakarya Nehri havzasinda

nehrin batisinda yer alan sahada yer alan Adapazari, diiz bir ova goriiniimii verse de ovanin
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topografyasi taban yiikseltisi ve ylizey sekilleri agisindan ¢esitlilik géstermektedir. Buna gore
Adapazar1 Ovasi giineyden kuzeye dogru hafif bir bigimde egilimlidir. Bu egim ovanin
giineyinde yer alan daglik kesimin eteklerine dogru yaklasildik¢a artmaktadir. Bolgenin en

cukur yeri kuzeybatisinda yer alan Gokgeoren batakligidir.

Bolgenin bazi noktalarinin deniz seviyesinden yiiksekligine bakildiginda; sehrin
giineyindeki mahallelerde 31,5 metre olan yiiksekligin sehrin kuzeyinde yer alan Ozanlar’da
30 metre oldugu goriiliir. Kuzeydoguya dogru gidildikge Siileymankoy’iin kuzeyinde 28
metreye inen yiikselti sehrin 2 kilometre kadar batisinda yer alan Arabacialani’nda ise 25
metreye kadar inmektedir. Kuzeybatiya dogru Karakamis bolgesinde 25-26 metre seyreden

ylikselti Yazlik mahallesinde 26 metredir.*®

Bolgenin topografik gesitliligini ve egimin kuzeydeki daha alg¢ak alanlarda daha belirgin
oldugunu gosteren bu egimli sahalarda tepelik alanlar da mevcuttur. Sakarya Nehri’nin
asindirmasindan kurtulan ve Adapazari’nin gilineyinde kalan Erenler Tepesi, Maksudiye
koyiiniin giineyindeki Velioglu tepesi, bunun kuzeydogusunda yer alan Kosedagi tepesi, sehrin
dogusundaki Tersiye tepesi, sehrin giineybatisindaki Serdivan tepesi ovanin yiiksek

yerleridir.

Adapazar’nin kumlu ve killi toprak yapisi, suyun topraga tutunmasini zorlastirmakta
ve bu gevsek zemin, ¢okme ve kayma risklerini artirmaktadir. Bu toprak 6zellikleri nedeniyle
Adapazari, sel, tagkin, heyelan ve deprem gibi dogal afetlerin daha sik goriildiigii bir bolge
haline gelmistir. Adapazari’nda sel ve tagkin gibi afetlerin sik¢a yasanmasinin bir diger nedeni

ise bolgenin zengin su kaynaklarina sahip olmasidir.

Tarim, ticaret ve ulasim gibi bir¢ok alanda kullanilan bu su kaynaklarinin 1slahi diizenli
olarak yapilmadiginda sel ve taskin donemlerinde bélge sular altinda kalmaktadir. Bolgenin en
biiyiik ve en 6nemli akarsuyu ise Sakarya Nehri’dir. Diger 6nemli akarsulari arasinda Sapanca
Goli’nilin bir kolu olan Cark Deresi, Poyrazlar Golii (Teke), Taskisigi Goli (Calticak) ve
Kiiciik Akgol yer almaktadir.

215 Turgut, Bilgin, (1984), Adapazari Ovasi ve Sapanca Olugunun Aliivyal Morfolojisi, s. 44.

® Adapazar1 ovasimn bir béliimiinii kapsayan saha giiniimiizde merkez ilge olan Adapazari ve gevresidir. Buna gore
doguda Mudurnu Cay1, kuzeyde Ferizli ve Kaynarca ilgeleri ile gevrili olan bolge giineyde Erenler ve batida ise
Serdivan ilgeleri ile simirlidir. Adapazari ovasi ise Marmara bdlgesinin en biiyiik aliivyal ovasidir ve yaklagik 600 km?
genigliginde olup doguya dogru Hendek ovasi, giineydoguya dogru Akyazi ovasi, kuzeybatiya dogru Gokeeoren
ovasindan kérfez seklinde sokulmaktadir. Batiya dogru Sapanca géliinii igine alan ve Izmit korfezi dogusundaki ovaya
bitisen oluk seklindeki ¢ukurda uzanan Adapazari ovasi, doguda Giimiisova esigi ile sinirlidir. Ovanin giiney sinirini
ise Samanli daglarinin doguya dogru devami olan ve odan Geyve bogazi vasitasiyla ayrilan Karadag-Keremali daglari

olusturur. Enver, Konukgu (2005), “Adapazar1 Yéresinin Cografyas1”, Sakarya f7i, . 1, s. 1-2.
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5.1.2 Adapazarr’nda Yerlesim ve idare

Sakarya Nehri’nin diizensiz akisi, sik sik yatak degistirmesi ve nehrin tagkinlar1 sonucu
olusan bataklik alanlar gibi elverissiz cografi sartlar Adapazari’nda uzun siire yerlesim
kurulmasini engellemistir. Ancak Roma-Bizans doneminde bolge batakliklarla dolu olmasina
ragmen “Kral Yolu” (Ipek Yolu) olarak bilinen stratejik bir giizergahta yer almasindan dolay1
bolgede yol ve koprii yapimina 6nem verilmistir. Batakliklar sehir yerlesimine izin vermese de
bolgede askeri ve konaklama olarak kullanilan kale ve menzil yerlesimleri de kurulmustur. 13.
yiizyildan itibaren baglayan Tiirk akinlarimin Sakarya Nehri kiyilarina kadar ulagmasinin
ardindan Bizans yonetimi Sakarya’da bir savunma hatti olusturmus nehrin batisinda bir¢ok kale
ve istihkAmlar yaparak nehrin gegilmesini engellemeye c¢alismistir.?”” 13. yilizyildan sonra
bolgede Bizans hakimiyeti sona ermis ve Tirk hakimiyeti baslamig olsa da Adapazar1 ve

cevresinin sehir olarak gelisme gostermesi 19. yiizyildan sonra miimkiin olabilmistir.

Adapazar1 Ovasi diiz, sulak, iyi otlaklara sahip ve tarima elverisli olsa da Sakarya
Nehri’nin tagkinlar1 ve batakliklar sebebiyle bolgede yerlesim ¢ok kisitli alanlarda gelisme
gostermistir. Baslangigta bir koy statlisiinde gelisme gosteren Adapazari’nda ilk yerlesim 16.
yizyllda Osmanli doneminde baslamistir Cark deresi ile Sakarya Nehri arasindaki kisith
yerlesim alani olan bu bolge 17. yilizyilda ¢evresindeki yerlesim yerleri i¢in bir pazar yeri
konumundaydi. Bu donemde Adapazari’na dogu yoniinden gelenler Sakarya Nehri’ni bati
yoniinden gelenler ise Cark deresini agsmak zorunda kaldigindan bolge “Ada” veya “Ada koy”
olarak adlandirilmistir. 17. yiizyildan sonra c¢evresi igin pazar fonksiyonu olarak 6nem
kazanan Adapazar1 bu donemden itibaren niifus ve yerlesmenin artmasi ve topraklarin
islenmesiyle tarimsal iiretimin yogun oldugu bir kasaba olarak gelismeye devam etmigtir.*®
Bolgenin niifusunu arttiran olay 17. ylizyil basinda Adapazar1 kasabasina olan Ermeni gocleri
olmustur. Bolgeye yerlesen ve gecimlerini ticaretle saglayan Ermeniler Adapazari’nin

ekonomik canliligina katki sunmuslardir.”*

19. yiizyila gelindiginde bir ticaret merkezi haline gelen Adapazari, izmit sancagina
bagl bir kaza merkezi olmus, ardindan 1869°da da Adapazar1 belediye teskilati kurulmustur.
Bolgedeki niifus artisina paralel olarak biiyliyen bu idari yapilanmanin gelismesinde Kirim ve

Kafkasya’dan gelen go¢menlerin bolgeye yerlestirilmeleri etkili olmustur. Bu donemde

217 Raif, Kaplanoglu, (2022), Kocaeli Livas: Tahrir Defterleri Ada Kazas: (Adapazari, Ferizli, Sogitlii ve Karasu
Tlgesi), s. 9.

218 Metin Tuncel, (1988), “Adapazar1”, Tiirkiye Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi, c. 1, s. 354

219 Raif Kaplanoglu, Kocaeli Livas: Tahrir Defterleri Ada Kazast, s. 32.
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Adapazar’nin idari yapilanmasmi gelistiren bir baska énemli unsur ise 1899°da Istanbul-
Ankara demiryolu hattindan Arifiye’de ayrilan hattin Adapazari’na merkezine ulasmasi ve
Ankara’ya giden karayolu giizergdhinin Adapazari’ndan geg¢mesi olmustur. Karayolu ve
demiryolu aginin bolgenin gelismesini hizlandirmasiyla beraber 1900°li yillarda sanayi
tesisleri de agilmaya baslanmus, Ipek Koza Fabrikas1 ve un fabrikalar1 ile baslayan bu girisimler
1914 yilinda ordunun top arabasi Ve tekerlek ihtiyacini karsilamak tizere a¢ilan Demir ve Tahta

Fabrikasi ile devam etmistir.??

Sakarya Nehri’nin suladig1 verimli arazileri lizerinde gelisme gosteren Adapazari’nin
baslica ekonomik faaliyeti tarim olmustur. Nitekim Cografyaci ve Fransiz seyyah Vital Cuinet
Adapazan ile ilgili gozlemlerinde Adapazari’nin verimli tarim arazilerinden ve tarimsal
iriinlerin ¢esitliliginden bahsetmistir. Ancak Vital Cuinet bolgenin bu verimli tarim arazilerine
sahip olmasinda kimi zaman dort metreyi asan Sakarya Nehri tagkinlarinin 6nemli bir rolii
oldugunu vurgulamaktadir. Cuinet’e gore ev ve tarim arazilerini sular altinda birakan Sakarya
Nehri tagkinlarinin ardinda getirdigi birikintiler Nil Nehri’ninkine benzer sekilde topragin
verimli olmasinit saglamistir. Bolgede yillik hasat dylesine verimlidir ki her pazartesi biiyiik
carsida kurulan pazara komsu vilayet ve kasabalardan insanlar gelerek aligveris yapmislardir.
Sakarya Nehri’nin suladigi Adapazari’nin verimli tarim arazilerinde bugday, misir gibi tahillar,
seker pancari, patates, sogan, tiitiin, aycicegi, armut, elma, ayva, kiraz gibi sebze-meyve

cesitleri yetistirilen baslica tarim triinleridir.?*

Sakarya Nehri tagkinlari, bolgenin verimli tarim arazilerine sahip olmasini saglasa da
yerlesim ve tarim faaliyetlerini giiclestirmis ve bunu 6nlemek i¢in set ve bent insa edilmesi

gibi cesitli 1slah ¢calismalar yliriitiilmiistiir.

5.2. Adapazarr’nda Sakarya Nehri Taskinlar1 Sonucu Olusan Zararlar ve
Sakarya Nehri’nin Islah1
Adapazari, Sakarya Nehri’nin suladig1 verimli topraklari sayesinde dnemli bir tarimsal
iretim bolgesi haline gelmistir. Ancak nehrin 6zellikle yogun yagis donemlerinde meydana
gelen taskinlari, tarim arazileri ile yerlesim alanlarinda ciddi tahribata yol agmistir. Bu
durumu 6nlemek amaciyla, Sakarya Nehri’nin yatagmin degistirilmesi, taskin riski ytliksek
bolgelere set ve bentlerin insa edilmesi gibi cesitli 1slah ¢aligmalar1 ylriitiilm{stiir.

Sakarya Nehri'nde meydana gelen tagkinlar, yalnizca tarim alanlarii degil, bolgedeki

220 M. Fatih Déker, Sakarya 'min Yerlesme Cografyast, s. 361-363.
221 vvital Cuinet, La Turquie d'Asie, Géographie Administrative, s. 376.

109



nehir ve kara yolu ulagimin1 da olumsuz etkilemistir. Bu nedenle nehrin 1slah1 kapsaminda,
kopriilerin onarimi ve tagkinlardan zarar goren yollarin bakimi gibi caligmalar titizlikle
yiirlitiilmiigtiir. S6z konusu miidahalelerle, Adapazar1 ve ¢evresindeki dogal kaynaklardan
daha etkin bi¢imde yararlanilarak tarim, ulasim ve ekonomi alanlarinda bolgesel kalkinmanin

saglanmas1 amaglanmustir.

5.2.2. Sakarya Nehri Taskinlari Sonrasi Yol ve Kopriilerin Tamiri

Sakarya Nehri’nde yiiriitiilen 1slah ¢alismalarinin baslica nedeni, sel ve tagkinlarin nehir
iizerindeki kopriileri tahrip ederek ulasimi aksatmasidir. Bu kopriiler ve bolgeyle baglantiy
saglayan yollar, tarim ve ticaretin aksamadan devam edebilmesi icin biiylik bir 6nem arz
etmekteydi. Adapazari’nin zengin ormanlarindan iiretilen kereste gibi orman iiriinleri, istanbul
ve Tersane-i Amire igin stratejik bir oneme sahipti. Ayrica ¢evre kaza ve vilayetlere bolgede
iretilen tarim ve orman triinlerinin tasimnmasi i¢in ulasimin stirekli acik tutulmasi
gerekmekteydi. Bu amaglar dogrultusunda Sakarya Nehri tagkinlarindan korunmak i¢in nehir
iizerine yeni kopriilerin yapilmasi, daha dnce yapilmis mevcut kopriiler ve harap durumda

bulunanlarin ve tagkinlar sonucu bozulan yollarin onarilmasi gibi énlemler alindi.

Sakarya Nehri iizerinde yer alan kopriilerin bakim ve onarimi ile ilgili 6rnek bir ¢aligma
1848 yilinda gergeklestirilmistir. 6 Kasim 1848 tarihinde Izmit Sancag ve Adapazar kaza
meclisi Bab-1 Ali’ye bir yazi gondererek bolgelerinde yer alan harap kopriilerin yapilmasin
talep etmislerdir. Yazida Sakarya Nehri tizerindeki harap kopriilerin “Bagdat Yolu” olarak
adlandirilan en eski ve en islek yol giizergahi iizerinde yer almasindan dolayr gidis gelisleri
engelledigi ve Tersane-i Amine’nin kereste nakliyatimin yapildigi bu yolun biran evvel

onarilmasinin gerektigi ayrica vurgulanmaigtir.

Bu talep iizerine Bab-1 Ali tarafindan Izmit muhassili Ismail Pasa bolgede detayl
inceleme yapmak iizere gorevlendirilmistir. ismail Pasa ve ekibinin yaptif1 incelemeler
sonucunda hazirlanan rapora gore nehir tizerindeki mevcut iki kopriiniin daha saglam bir sekilde
yeniden insa edilmesi ve digerlerinin de onarilmasi gerektigi ifade edilmistir. Ismail Pasa’nin
raporunu degerlendirmek i¢in 16 Subat 1849 yilinda toplanan Meclis-i Vala’da ise kis mevsimi
yaklastigindan dolay1 kopriilerin tamir ve ingasinin bir an evvel yapilmasi gerektigi konusunda
gorlis birligine varmistir. Meclis-i Vala’da yapilan goériismede bir kopriiniin tamiri miimkiin
goriinmediginden yeniden yapilmasina digerinin ise harap yerlerinin onarilmasina karar
verilmistir. Kopriilerin 134,700 kurus olan masrafinin yarisinin Tersane-i Amire diger yarisinin
da Maliye Nezareti hazinesinden karsilanacagi 1slah ¢alismasini Izmit muhassili Ismail Pasa

tarafindan yiiriitiilmesinde goriis birligine varilmistir.. Meclis-i Véla raporunda s6z konusu
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caligmalar tamamlandiginda hem kereste nakliyatinin kaldig1 yerden devam edecegi hem de
halkin ulasimda ¢ektigi sikintilarin son bularak eskiden oldugu gibi kolay ve giivenli bir sekilde

ulagimin saglanacagi vurgulanmigtir.??

Meclis-i Vala’nin 16 Subat 1849 tarihli bu kararinda kis mevsiminin zorluklari ve islah
caligmasinin 6nemi vurgulansa da herhangi bir calismanin yapilmadig1 anlagilmaktadir. Soyle
ki 26 Temmuz 1850 tarihinde Sadaretten Maliye Nezareti’ne gonderilen yazida 16 Subat 1849
tarihinde Meclis-i Vala tarafindan belirlenen 134.700 kurusluk masrafin fazla oldugundan
bahsedilerek yeniden incelemelerin yapildigi ve daha az masrafla hasarli olan kopriiniin
yapilmasi gerektigi ifade edilmistir. Yazida 9,225 kurus olan bu hasarli kdpriiniin masrafinin
yarisinin Nafia Nezareti diger yarisinin da Maliye Nezareti hazinesinden karsilanmasina karar
verildigi bildirilmigtir.?® Buradan anlasiliyor ki yaklagik bir buguk yil bekleyen bu islah
calismasinda yalnizca idari kararlarin alinmasi yeterli gelmemis gereken biitce destegi de

saglanamamustir.

26 Temmuz 1850 tarihinde sadaret tarafindan onaylana bu tamir ve bakim
caligmasindan bir siire sonra ayni1 bolgede yine kopriilerin yikilmasi ulasimin aksamasina ve
kereste nakliyatinin yeniden durmasina sebep olmustur. 1855 yilinda meydana gelen taskinda
siddetli gecen kis mevsimi ve yagisli havanin etkisiyle 1848 yilinda harap olup tamir géren
kopriiler yeniden tahrip olmustur. 2 Agustos 1855 tarihli Meclis-i Vala mazbatasinda yer alan
bilgilere gore Sakarya Nehri iizerinde yer alan iki adet ahsap kdpriiniin yikilmas1 sonucu Izmit
tersanesinde inga edilen Sadiye isimli yeni kalyon yapimi igin ¢alisan is¢iler zor durumda
kalmigtir. Hem kalyonun indirilmesi hem de g¢alisan isgilerin nakillerinin saglanmasi igin
kopriilerin biran evvel tamir edilmesi zaruri hale gelmistir. Sorunun en kisa siirede ¢oziilmesi
icin Sadiye isimli kalyonun yapilmasindan sorumlu memur olan Miralay Ahmet Bey, Sakarya
Nehri iizerinde yikilan kopriilerin incelenmesi igin Bab-1 Ali tarafindan gérevlendirilmistir.
Miralay Ahmet Bey tarafindan yapilan incelemenin ardindan Adapazari kaza midiiri ve
meclis azalarinin da yer aldig1 kaza meclisinde verilen karara gore yikilan kopriilerin yeniden
ingas1 i¢in 60.680 kurusluk masraf gerekmekteydi. Masraf yerel kaynaklardan

kargilanamayacagindan dolay1 Maliye Nezareti’nden kargilanmasi talep edilmistir.”

Sel ve tagkinlar neticesinde yikilarak ya da harap olarak ulasimi aksatan kopriilerle ilgili

bir baska 6rnek 1861 yilinda yasanmustir. 3 Eyliil 1861 tarihinde Meclis-i Véala’ya gonderilen

222 BOA., .MVL., nr. 127/3293.
22 BOA., AMKT.NZD. nr.11/35.
224 BOA., LMVL., nr. 336/1451.
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mazbataya gore, Sakarya Nehri iizerinde yer alan kagir kopriiniin yikilmasindan dolay1 bolge
halki ulagimda zorluk yasamistir. Yapilan incelemeler sonucunda yeni koprii yapimi i¢in
gereken 8 bin kurusluk masrafin Maliye Nezareti tarafindan karsilanarak halkin magduriyetinin
giderilmesi ve biran evvel ulagimin yeniden gilivenli bir sekilde saglanmasi i¢in gereginin

yapilmasi bildirilmistir.”

Sakarya Nehri taskinlar1 sonras1 Adapazari’nda yol ve kopriilerin harap olmasi donemin
Istanbul basminda da yer almistir. Basiret Gazetesi 17 Mart 1874 tarihli haberinde Izmit-
Sapanca yolu ve Adapazari eski sose yolunun harap halde oldugu ve ulagimin giivenli bir
sekilde saglanamadigini dile getirmistir. Ayrica Sakarya Nehri iizerinde yer alan 17 adet
kopriiniin de harap halde oldugu ve tamir edilmesi gerektigini bildiren gazete haberinde yollarin
bozuk olusu tersanenin kereste tasiyan arabalarina zorluk ¢ikardigi gibi harap kopriilerin de
yolcularin giivenligi i¢in tehlike arz ettigi ifade edilmistir.?® Haberin devaminda gerek halkin
sikayetleri gerekse gazete haberinin etkili oldugu ifade edilmis ve sorunu ¢6zmek igin 5 aza ve
1 memurdan olusan komisyon kuruldugu bildirilmisse de komisyonun ¢aligmalar1 ve sorunun

¢coziimiiyle ilgili yeterli bilgiye rastlanmamastir.

Basiret Gazetesi’nin harap haldeki yol ve kopriilerle ilgili verdigi haberden de
goriilecegi gibi yol ve kopriilerin diizenli bakim ve onarimi yapilamamaktaydi. Gerek kereste
tasimacilig1 gerekse halkin gelip gectigi giizergahta yer alan bakim ve onarima muhtag ¢ok
sayida kopriiniin olas1 bir sel ve taskinda verecegi zararin biiyiik olacagi muhakkakti. Buradan
anlasiliyor Ki neredeyse hemen her sene tasarak iskan yerlerini ve tarim arazilerini sular altinda
birakan Sakarya Nehri tagkinlarinin harap ettigi kopriiler ve yollarin bir yikim ya da afet
gerceklesmedikge rutin bakimi yapilmamustir. Basiret Gazetesi’nin 17 Mart 1874 tarihli
haberinde oldugu gibi ¢ok sayida sikayet karsiliksiz kalmis, harap haldeki koprii ve yollarin
onarmmi gerceklestirilemedigi i¢in daha biiylik yikimlar meydana gelmistir. Bu durum ulagim

giivenligi agisindan risk olusturmakla beraber ekonomik olarak da ciddi kayiplara yol agmuistir.

Basiret Gazetesi’nin 25 Nisan 1874 tarihli bir diger haberinde Sakarya Nehri’nin
siddetli bir sekilde akarak civarinda bulunan Tashik koOyiinde bazi tarlalar1 sular altinda
biraktigt bildirilmistir. Ayrica nehir tizerindeki Beylik kopriisii {izerinden agnam
tiiccarlarindan Ali Pasa’nin koyunlar1 gecerken kopriiniin aniden yikilmasi sonucu yaklasik

550 kadar hayvanin telef oldugu bildirilmistir. Gazete haberle ilgili yorumunda biiyiik bir

2 BOA., I.MVL., nr. 615/80.
226 Basiret, “Izmit’ten Mektup”, nr.1880, 17 Mart 1874, s. 3-4.
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koprii olan Beylik K6priisii’niin zamaninda bakiminin diizenli olarak yapilmamasi sonucu son
tagskinda kolayca yikildigi dile getirilmistir. Yerel yoneticilerin ilgisizliginden de yakinilan

haberde afet yasanmadan 6nce gereken incelemelerin yapilmasi gerektigi, koprii harap ise olasi

bir afette yasanacak zarari Onlemek ic¢in insan ve hayvanlarin kopriiden ge¢mesinin men
edilmesi gerektigi ifadelerine yer verilmistir. Bu ornek, sel ve taskin gibi afetlerde yerel
yoneticilerin sorumlulugunun ne denli énemli oldugunu ortaya koymaktadir. Olast bir afet
durumunda yalnizca miidahale ve zarar tespiti degil, afet dncesinde kdpriilerin dayanikliliginin
diizenli olarak denetlenmesi ve gerekli bakim ¢aligmalarinin yapilmasi gibi dnleyici tedbirlerin,

afetin yol acabilecegi zararlar1 en aza indirecegi agiktir.

Sakara Nehri taskini biiyiik bir afete doniiserek niifus kayiplarina da neden olmustur.
Adapazari’nda 1911 yilinda meydana gelen tagkin sonrasi yollar kapanarak yerlesim yerleri
sular altinda kalmis ve bazi kdylerde niifus kaybr dahi yasanmusti. 24 Mart 1911 tarihinde Izmit
Mutasarrifligi’ndan Dahiliye Nezareti’ne yazilan telgrafta, Sakarya Nehri taskini sonrasi nehir
kenarindaki yerlesim yerlerinin sular altinda kaldigi, yollarin kapandig: afet bolgesinde niifus
kayiplarinin da oldugu ve ulasimin sal ve kayiklarla yapilmak zorunda kalindig1 bildirilmistir.
Izmit Mutasarriflig1, Dahiliye Nezareti’ne gonderdigi bu telgrafta gerekli yardimlar1 yapmak
icin mutasarriflik tarafindan sandal ve kayiklarin bolgeye gonderilecegini ancak Maliye
Nezareti tarafindan gonderilecek olan 10 bin kurusluk sal ve kayiklarin masrafi heniiz

karsilanmadigi igin gereken yardimin yapilamadigini ifade ederek acil yardim talep etmistir.

[zmit Mutasarrifligi Dahiliye Nezareti’ne génderdigi bu telgrafinda ansizin gergeklesen
bu afet sonrasi halkin yiiksek yerlere nakledildigini, evleri zarar gorenlerin c¢adirlara
yerlestirildigini belirterek yapilmasi gereken yardimin yerel yonetimlerce yerine getirildigini
ancak kendi biitcelerini agan iase ve gereken diger yardimlarin da merkezi yonetim tarafindan
bir an Once yapilmasi talebinde bulunmustur. Ayrica afet sonrasi yaptigi incelemelerde
yagmurun kesildigini ve sularin azalmaya basladigini bildiren Izmit Mutasarriflig1, daglarda
eriyen karlarin ve riizgarin yeni bir tagkina sebep olacagindan dolayi tehlikenin devam ettigini

de dile getirmistir.

Dahiliye Nezareti’'nin 27 Mart 1911 tarihinde Sadaret’e gonderdigi yazida
Adapazari’nda yasanan selden sonra gidis gelisleri saglamak i¢in sandallarin nakil masraflari
ile afetzedelerin iase ihtiyaglar1 karsilamak igin Izmit Mutasarriflig tarafindan talep edilen 10
bin kurus Odenmesi hususunda sadaretin onayinin beklendigi ifade edilmistir. Dahiliye
Nezareti, 25 Nisan 1911 yilinda Sadaret’e talebini yineleyerek 10 bin kurusun yerel

kaynaklarin yetersizligi nedeniyle hazineden karsilanmasi ve gereken yardimin siiratle
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yapilmasini istemis, Sadaret ise gereginin yapilmasi i¢in konuyu Maliye Nezareti’ne havale

etmistir.

Maliye Nezareti ise 30 Mayis 1911 tarihinde Sadarete gonderdigi cevabinda nezaret
biitcesinde meydana gelen beklenmedik masraflardan dolayr bu masrafin derhal
karsilanamayacagini bildirmistir. Bunun yerine Izmit Mutasarriflig1 tarafindan acil ihtiyaglar
karsilamak {izere talep edilen 10 bin kurus i¢in simdilik 5 bin kurusluk yardimin
gonderilebilecegini ve daha sonra ilave olarak 15 bin kurusun daha gonderilecegini ifade

etmistir.??’

Neticede Dahiliye Nezareti, 7 Haziran 1911 tarihinde Izmit Mutasarrifligi’na
gonderdigi yazida, Maliye Nezareti’nin belirttigi lizere, talep edilen 10 bin kurus yerine ilk
asamada 5 bin kurusun génderilecegini, ardindan ek olarak 15 bin kurusluk bir yardimin daha
yapilacagini bildirmistir. Ayrica, afetzedelerin iase ve barmnma gibi temel ihtiyaglarinin
mutasarriflik tarafindan yakindan takip edilmesi gerektigi hususunda uyarida bulunulmustur.
Bu yazigsmalardan anlasildigi iizere, merkezi yonetimin biitgesi yetersiz kalmis; afetzedeler
icin talep edilen yardimin tamami hazine tarafindan karsilanamamistir. Bu durum, afetlere
zamaninda ve etkin midahaleyi gii¢lestirmis, meydana gelen zararlarin telafisini ise

geciktirmistir.

24 Mart 1911 yilinda meydana gelen olayda goriildiigi gibi afet zamanlarinda en biiyiik
sikintt maddi imkansizlik olmustur. Yerel ve merkezi yonetimin biit¢elerindeki yetersizlik afete
dogrudan miidahalede geg¢ kalinmasina yol agarak daha biiyiik kayiplara neden olmustur. Yerel
yonetimlerin biitgelerinin yeterli gelmedigi durumlarda merkezi hiikiimetten siiratle yardim
talep edilse de her zaman istenilen diizeyde yardim yapilamamistir. Aslinda burada temel sorun
yerel yoneticiler ile bolge halkinin koprii ve yollarin bakim ve onarimini diizenli bir sekilde

yliriitmemis olmalaridir.

Sonug olarak, baskent Istanbul’a yakinlig1 dolayisiyla Adapazari’nda ulasim ve ticaret
gibi ¢esitli islevleri bulunan yol ve kopriilerin bakimi biiyiik 6nem arz etmektedir. Ulagimin
kesintisiz ve gilivenli bir bi¢imde siirdiiriilebilmesi i¢in bu altyap1 unsurlarinin diizenli olarak
bakim ve onarimdan gecirilmesi gerektigi, doneme ait 6rneklerden acikga anlasilmaktadir.
Ancak s6z konusu belgeler, yerel idarecilerin kendi sorumluluk alanlarina giren bu tiir bakim

ve onarim faaliyetlerinde ¢ogu zaman yetersiz kaldigini1 da ortaya koymaktadir.

221 BOA., DH.MTV., nr.52/24.
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5.2.3. Sakarya Nehri Taskinlar1 Sonrasi Alinan Onlemler: Set ve Kanal Insasi,

Nehir Yataginin Degistirilmesi

Adapazar1 ve gevresi, Sakarya Nehri’nin tagidigi kum, kil gibi tortularin birikmesiyle
olusan diiz bir ovada yer almaktadir. Suyun gecirgenliginin az oldugu bu toprak yapisi,
siddetli yagislar ve nehir tagkinlar1 sirasinda suyun kolayca birikmesine ve sel olusumuna
neden olmaktadir. Bu nedenle, sel ve taskinlara karsi bolgedeki yerlesim yerlerini ve tarim
arazilerini korumak amaciyla, nehrin diizenli olarak temizlenmesi, tagkin1 6nleyecek setler ve

kanallarin insa edilmesi ile nehir yataginin degistirilmesi gibi ¢esitli onlemler alinmistir.

Sakarya Nehri tasgkinlarindan korunmak icin alinan Onlemlerden birisi set insast
olmustur. Suyun kontroliinii saglamak amaciyla nehir kenarina setler insa edilmisse de, bu
onlemler tagkinlari tamamen engelleyememistir. 1889 yilinda meydana gelen yagis sonrasi
Sakarya Nehri tasarak cevresindeki setlerin dahi harap olmasma yol agnmustir. Izmit
Mutasarrifligi Dahiliye Nezareti’ne gonderdigi 1 Mart 1889 tarihli yazisinda 27-28 Subat
giinii araliksiz devam eden siddetli yagis sonrasi Sakarya Nehri’nin yaklasik 2,7 metre
yiikseldigini bildirmistir. Sakarya Nehri’nin yatagindan tasarak ¢evresindeki tarim arazilerini
ve yerlesim yerlerini sular altina birakti1 yagis sonrasi gereken onlemlerin alindiginin ifade
edildigi yazidanehrin yakinlarindaki kdylerde bulunan halk hayvan ve esyalariyla beraber
daha giivenli yerlere nakledildikleri, nehir kenarindaki setlerin saglamlastirildigi, taskini

onlemek i¢in yeni setlerin yapildigi ve selin kontrol altina alindig1 ifade edilmistir.?®

Siddetli yagislar fazla suyun tahliye edilmesi igin agilan kanallarin kapanmasina da yol
acmustir. Kapanan kanallar zamanla batakliklar olusturarak hem tarimsal verimi diistirmiis hem
de sitmaya yol agarak halkin saghgini tehdit ederek ¢ok sayida sikayete sebep olmustur.
Adapazar ve gevresindeki batakliklar icin Izmit Mutasarrifligi 12 Kasim 1911 yilinda Nafia
Nezareti’nden yardim talep etmis ve bolgede incelemeler yapmak i¢in bir heyet gonderilmistir.
Heyet incelemeleri sonucunda, Adapazari’nda olusan batakliklarin, daha once tagkinlari
onlemek amaciyla agilan kanalin kapanmasindan kaynaklandigi tespit edilmistir. Daha
onceden diizenli bakimi yapilmadigi i¢in kapanan kanalin yeniden agilmasi i¢in Dahiliye
Nezareti tarafindan Izmit Mutasarrifligi’na uyarilarda bulunulmus ve heyetin bin kurusluk
masrafi ile beraber yapilacak diger calismalardaki tim masraflarin Izmit Mutasarrifligi

tarafindan karsilanmasina karar verilmistir.??

2BOA. DH.MKT. nr.1601/27.
229 BOA. BEO. nr. 3962/297122
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Sakarya Nehri tagkinlari, sadece tarim arazileri ve yerlesim yerlerine zarar vermekle
kalmamis, ayn1 zamanda uzun vadede onemli ¢evresel sorunlara da yol agmustir. Taskin
sularinin ardinda biraktig1 birikinti ve batakliklar hem bolgenin havasini kirletmis hem de
halkin saghigini tehdit etmistir. Konuyla ilgili Tanin Gazetesi yazart Ahmet Serif,
Adapazari’na dair gozlemlerinde bélgenin su kaynaklarinin verimli kullanilamamasina ve

tagkinlarin neden oldugu bu tiir olumsuzluklara dikkat ¢ekerek elestirilerde bulunmustur.

1913 yilinda Anadolu’ya gergeklestirdigi geziler sirasinda Adapazari’na da ugrayan
Ahmet Serif, sehrin egitim, sosyal ve ekonomik hayatina dair ayrintili bilgiler vermistir.
Ahmet Serif gezi yazisinin Adapazari ile ilgili bolimiinde, sehrin diiz ve gukur bir arazi
yapisina sahip oldugunu, sehrin kenarindan gegen Cark Deresi, Sakarya Nehri, Mudurnu Cay1
ve diger kiiclik akarsularin yerlesime olduk¢a yakin olmasi nedeniyle yagis zamanlarinda
tagkinlara yol actigini ifade etmistir. Bundan dolay1 Adapazari ¢evresinin bataklik ve sulak
alanlarla kapli oldugunu ifade eden Ahmet Serif, batakliklar sebebiyle havanin kirlendigini,
yogun sisin sehri sardigini ve bu olumsuz hava kosullarinin halk sagligini tehdit ettigini dile
getirmistir. Oyle ki, sabah erken saatlerde uyanan biri, 10 metre dtesini dahi géremeyecek

kadar yogun bir sisle karsilasmaktaydi.

Bolgenin zengin su kaynaklarini ¢ok degerli bulan Ahmet Serif, bu akarsularin basibos
birakilarak kontrolsiiz bir sekilde akmasimin biiyiik bir eksiklik oldugunu ve konuyla ilgili
elestirilerini su sozlerle dile getirmistir: “Bizim memleket ne kadar garip! Baska iilkelerde gol
ve nehirler hayat kaynagidir; bunlart kanallar ve su yollart araciligiyla her yere ulastirmak
igin biiyiik ¢aba harcanir, milyonlarca para sarf edilir. Oysa bizde, hiikiimet de halk da bu
zengin su kaynaklarmmin fazlahigindan ve yol agtigi zararlardan tam 600 yildir sikayet
etmektedir.”*®  Ahmet  Serif’in, Adapazar’'nin  zengin su  kaynaklarindan  yeterince
faydalanilamamasini, halkin ve yoneticilerin ilgisizligi lizerinden elestirdigi gozlemleri gercegi
yansitsa da, 1slah g¢aligmalarinda genel bir sorun olan finansal kaynak ve malzeme eksikligi ile
miithendis ve mimar gibi teknik personelin yetersizligi, bolgenin zengin dogal kaynaklarindan etkin

bicimde yararlanilamamasinda belirleyici olmustur.

Sakarya Nehri tagkinlardan korunmak i¢in alinan dnlemlerden bir digeri de nehir yataginin
degistirilmesidir. Sakarya Nehri taskinlarindan korunmak i¢in nehrin akismin yeniden diizenlendigi
ornek bir ¢alisma 1914 yilinda gergeklestirilmistir. Neredeyse her sene tasarak ¢evresindeki yerlesim
yerleri ve tarim arazilerini sular altinda birakan Sakarya Nehri’nde tagkin riskini azaltmak i¢in nehrin

yataginin degistirilmesi uygun goriilmiistiir. Dahiliye Nezareti 28 Ocak 1914 yilinda Nafia Nezareti’ne

230 Ahmet Serif, Anadolu’da Tanin, Tirk Tarih Kurumu Yayinlari, Ankara 1999, s. 352-355.
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gonderdigi yazida bolgede inceleme yapacak fen heyetinin raporlart ile bolgenin haritasinin nezarete
gonderilmesini ve ¢alismanin her agamasinin bildirilmesini istemistir. Bu siralarda koyleri sular altinda
kalan halk tarafindan ¢ok sayida sikdyet dilekgesi alan izmit Mutasarrifligi ise sorunun biran
evvel ¢oziilmesi i¢in Nafia Nezareti’nin gonderdigi heyetin ¢alismalarini hizlandirmasini talep
etmistir. Nafia Nezareti’nden Dahiliye Nezareti ve izmit Mutasarrifligi’na gonderilen cevapta ise
bolgenin haritasinin ve projelerin hazir oldugu ve gereken tiim hazirliklar tamamlandiginda ¢alismalara

baslanacag: bildirilmigtir.?**

Yerel yonetim ve merkezi hiikiimetle olan yazismalardan ¢aligmalarin uzun siirdiigi
anlagilan bu olay aslinda 1slah siirecinde siklikla yasanan aksakliklardan birisidir. Yoneticiler
arasindaki bu uzun yazigsmalar olas1 bir afet durumunda dogrudan miidahalenin gecikmesine de
yol agmistir. Bunun bir sebebi olumsuz seyreden hava kosullarinin ¢aligsmalar1 aksatmasidir.
Nitekim, 1914 yilinda nehrin yatagmin degistirilmesine ydnelik ¢alisma kapsaminda Izmit
Mutasarrifligi ile Nafia Nezareti arasinda gergeklesen uzun yazigsmalardan, c¢alismalarda
yasanan aksamanin baslica sebebinin olumsuz hava kosullar1 ve siddetli yagmurlar oldugu; bu

nedenle islerin baglamasinin geciktigi anlagilmaktadir.

Sakarya Nehri taskinlarindan korunmak i¢in alinan set ve kanal insasi ile nehrin
yatagiin degistirilmesi gibi 6nlemler kalic1 olamamis, cumhuriyet donemine gelindiginde de
Sakarya Nehri tagkinlar1 hem bolge halkini hem de hazineyi zarara ugratmaya devam etmistir.
3 Ocak 1940 tarihli Ikdam Gazetesi’nin haberine gére siddetli yagislar sonucu Sakarya Nehri
alt1 metre yiikselmis ¢evresindeki kdylerin biitiin ekinlerini sular altinda birakmistir. Adapazari
ovasinin gole dondiigi taskin sonrasi merkeze bagli Tekeler ve Yagcilar mahallelerinin tehlike
altinda oldugu tagkinda sel sular1 sehir mezarligina kadar yaklagsmistir. Ayrica Sapanca Goli de
tastigindan goliin fazla sularimi tagiyan Cark Deresi tasarak sol kiyisindaki Yazlik ve sag
kiyisindaki Karakamis kdylerini sular altinda birakmistir. Taskinin verdigi zararlar giderilmeye
calisilirken bir baska taskinda zarar gormemek igin 6nlemler de alinmaya ¢alisilmistir. Sakarya
Nehri’nin kiyisindaki harap olan setler giiclendirilmis, yikilanlarin yerine yenileri yapilmus,

setlerin arasindan sizintilar1 dnlemek i¢in de ¢imento kullanilmigtir.?*

Adapazar’nin bir¢ok mahallesini sular altinda birakan bu tagkinin ardindan, Cark
Deresi ve Sakarya Nehri’nin islahiyla ilgili ¢alismalar da baslatilmistir. 17 Subat 1940
tarthinde Vakit Gazetesi’nde yer alan habere gore; tagkindan korunmak ve benzer olaylarin

tekrarin1 Onlemek amaciyla, Cark Deresi’nin yatagimin Sapanca Goli’nden baglayarak

21 BOA., DH.I.LUM.EK, nr. 68/25.
232 fkdam, 3 Ocak 1940, s.1 ve s. 3.
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Sakarya Nehri ile birlestigi Sogiitlii’ye kadar agag ve kiitiiklerden temizlenmesi planlanmastir.
Devlet Su Isleri Miidiirliigii’niin raporunda ise, kiiciik nehirlerin temizligi ile ilgili yasal
diizenleme uyarinca, nehir boyundaki kasaba ve kdy halkinin bu 1slah ¢alismasinda dort giin
calisma zorunlulugu bulundugu belirtilmistir. Raporda, 1slah faaliyetlerinin acilen
gergeklestirilmesi gerektigi vurgulanmis ve Sakarya Nehri’nin sehir girisinden Karadeniz’e
dokildiigii agiz kismina kadar benzer c¢alismalar yapilarak nehrin tiim yataginin
temizlenmesine karar verilmistir. Ayrica, gerekli goriilen yerlerde nehir mecrasinin
degistirilmesinin de planlandig1 bu 1slah ¢alismalar1 sonrasinda, nehir hem sulama amagl

kullanilabilecek hem de tagkinlarin 6niine gegilmis olacaktir.”

Sakarya Nehri taskinlarindan korunmak i¢in alinan tedbirler ve 1slah ¢alismalarinin
olumlu sonug verdigi 6rnekler de vardir. 1974-1977 yillar1 arasinda nehir kenarina yapilan set
caligmalarinin olumlu sonu¢ vermesiyle 1983 yilinda meydana gelen taskin daha az zararla
atlatilmigtir. Sakarya Nehri’nin 50-60 cm yiikseldigi tagskinda riskin azaltildigi bildirilerek
Adapazar1 ovasindaki Riistemler, Haci Ramazanlar, Dogacilar, Turnadere, Kavaklar ve
Kasimlar gibi tehlike altindaki kdylere uyar1 yapilmis boylece taskinin daha biiyiik felaketlere

yol agmasinin éniine gegilmistir.**

Biitiin bu tedbirlerin yam1 sira Adapazari’nda Sakarya Nehri taskinlarinin yol ve
koprilere verdigi zararlar giderilmeye ¢alisilmis, taskinlardan korunmak i¢in nehir yataginin
degistirilmesi, kanal acilmasi set ingas1 gibi dnlemler alinmistir. Ancak yiiriitiilen ¢aligmalarda
teknik yetersizlik ve egitimli personel ve miihendislerin azlig1 sebeplerden dolay:r 1slah

caligmalarinda maalesef siireklilik saglanamamastir.
5.3. Adapazarr’nda Iskan ve Dogal Afetler

Adapazari, her ne kadar tarihi boyunca Bitinya, Roma ve Bizans gibi biiyiik devletlerin
egemenligi altinda bulunmus ise de yerlesim yeri olarak asil gelisimini Osmanli doneminde
gostermistir. Bunun temel sebebi, Sakarya Nehri’nin sik sik tasarak cevresindeki arazileri
batakliga ¢evirmesi ve siirekli yerlesimi zorlagtirmasidir. Ancak 16. yilizyilda koy statiisiinde
olan Adapazari, 17. yiizyilda nahiye statiisii kazanarak yerlesim alani olarak gelismeye
baglamistir. Dogal afetlerin iskan siirecine etkisi, bolgenin gelisiminde belirleyici bir unsur

olmustur.

Adapazari’nda Osmanli hakimiyeti ile baslayan iskan ve imar faaliyetlerinde bolgeye

233 \akit, 17 Subat 1940.
%4 Milliyet, 28 Subat 1983.
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iskan edilen ilk yerlesimciler Tirk boylar1 olmustur. Tiirk boylar1 gocebeligi terk ederek
giinlimiizde Adapazari’na bagli mahalleler olan Tigcilar, Hasircilar, Semerciler, Pabuggular,
Yagcilar, Baslar, Tuzla ve Ciracilar gibi kdylere yerleserek buralara boylarinin isimlerini
vermislerdir. Ornegin Adapazar1 merkeze bagli Abali Koyii, Tiirkmen boyundan Abali
Asireti’nin iskaniyla, Bileciler, Budaklar, Cerciler, Cdkekler, Giinesler, Hacilar, Ilyaslar,
Imamlar, Karaabdiler, Poyrazlar, Riistemler ve Tavuklar gibi koyler ise 20. yiizyilin baslarinda
iskan edilen Karakegeli Asireti’nin iskaniyla kurulmustur. Zamanla niifusun artmasi ve bolgede
kurulan pazarin da etkisiyle bu koyler Adapazari’na bagli mahalleler olarak gelisme

gostermislerdir.?®

Tiirkmen boylarindan baska Adapazari’na 19. ylizyillda Balkanlar ve Kafkaslar’dan
gelen muhacirler de iskan edilmistir. 93 Harbi olarak bilinen 1977-1878 Osmanli Rus Savasi
oncesinde bolgeye 91 Tatar, 1.741 Cerkes muhacir olmak iizere toplamda 1.832 muhacir, 93
Harbi ve sonrasinda ise 1.300 Batum, 492 Sohum, 406 Rumeli Tiirkii, 1.145 Cerkes olmak

tizere toplamda 3.343 muhacir iskan edilmisgtir.*

Boylece zorunlu bir ihtiyactan dolay1 batakliklarin kurutularak muhacirler i¢in iskana
acilmasiyla bolgenin niifusu artmis ve kurutulan batakliklarin tarim arazisi olarak da
kullanilmastyla boélgenin tarimsal verimi geliserek hem bolge halki icin hem de hazne i¢in
onemli bir gelir elde edilmistir. Niifus artis1 ve verimsiz topraklarin islenmesiyle Adapazari
gerek baskent Istanbul igin gerek cevresindeki sehirler icin nemli bir merkez haline gelmistir.
Dolayistyla bolgede yeni iskan sahalarmin agilmasiyla beraber imar faaliyetleri ig¢in de

caligmalar dikkatle yiiriitiilmiistiir.
5.3.2. Adapazarr’nda Sel ve Taskinlar Sonrasi Iskin Sahalarinin Zarar Gérmesi

Sakarya Nehri’nin sel ve tagkinlart Adapazari’nda iskan ve imar faaliyetlerinin diizenli
yiriitilmesini olduk¢a zorlagtirmistir. Bunun nedeni boélgenin topografyasiyla ilgilidir.
Adapazar1 diiz bir ova goriiniimiinde olsa da kuzeybatisinda yer alan Karakamis, Yazlik
mahalleleri ve Gokgedren GOli'nlin oldugu saha ile kuzeydogusundaki Siilleymankoy ve
batisinda yer alan Arabacialan1 mahallesi gibi en ¢ukur sahalar sel ve taskin zamanlari sular

altina kalarak bolgenin bataklik alanlarini olusturmusgtur.®”’

Adapazari’nda bu bataklik alanlar kurutularak muhacirler i¢in iskan sahasi olarak

kullanilmistir. Ancak muhacirlerin ge¢imlerini temin ettikleri tarim arazileri olarak kullanilan

2% Mehmet, Eroz (1966), “Adapazari’nin Tesekkiilii”, Istanbul Journal of Sociological Studies, 7, . 63 ve 65- 66.
2% Mustafa, Sar1, “Adapazari’nda Muhaceret (1877-1908)”, s. 90.
237 Adapazari’nda taskina maruz kalan nehir kiyisindaki yerlesim yerleri ve batakliklar i¢in bkz. Ek.11 ve Ek.11/1.
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bu alanlar1 Sakarya Nehri tagskinlarindan korumak kolay olmamustir. Sakarya Nehri
tagkinlar1 bazen Gylesine biiylik yikima sebep olmustur ki biiyiik bir afete doniisen sel ve

tagkinla miicadele etmek oldukc¢a zor olmustur.

19. yiizyilin son ¢eyreginde meydana gelen Sakarya Nehri tagkini boyle bir miicadelenin
orneklerinden biri olmustur. 1880 yilinin bahar aylarinda yasandigi anlasilan taskin, karlarin da
erimeye baslamasiyla siddetini daha da arttirmistir. Izmit Mutasarrnflign ve halkin yogun
cabalarina ragmen taskinla miicadele edilememis ve merkezi yonetimden acil yardim talebinde
bulunulmustur. 1 Nisan 1880 tarihinde Izmit Mutasarrifi vekili Sefik Bey tarafindan
Sehremaneti’ne gonderilen yazida Sakarya Nehri’nde aniden baglayan yagislarin meydana
getirdigi taskinlar1 onlemek i¢in halk kazma kiireklerle kanallar agmaya ¢alismissa da giderek
siddetini arttiran tagkinin Oniine geg¢ilemeyerek nehrin sularinin Adapazari ovasina kadar
yayildigim bildirilmistir. izmit Mutasarrifi vekili Sefik Bey, afetle basa ¢ikilamadigini, halkin
yiyecek ekmekleri ve kalacak yerleri olmadigindan oldukca zor durumda kalindigin1 da ifade
etmistir. Sefik Bey, gereken tedbirlerin yerel yonetimlerce alindigim1i ancak yeterli

gelmedigini, merkezi yonetimden gelecek yardimlarin bir an evvel yapilmasini talep etmistir.

[zmit Mutasarrifligi'na verilen cevapta Sehremini’nin derhal Izmit’e gelecegi halkin
yemek ve barinma gibi ihtiyaglarini kargilamak iizere de gereken tiim yardimlarin gonderilecegi
bildirilmistir. Ayrica afetzede halkin iskanlar igin gerekirse askeriyeden cadir getirilecegi,
ihtiya¢ duyulan erzak ve para yardiminin da bdlgeye gonderilecegi bildirilmistir. Bu cevaptan
kisa bir siire sonra afet bolgesinde incelemelerde bulunmak tizere memur olarak gérevlendirilen
Hursit Bey tarafindan gonderilen telgrafta sehremini, tabip ve miihendislerin bdlgeye ulastigi,
thtiya¢ duyulan erzak ve 50 bin akg¢e para yardiminin da gonderildigi bildirilmistir.
Sehremaneti’nden gelen yazida sel sular1 tamamen cekilmediginden halkin ihtiyaglari tam
olarak karsilanamasa da Tersane-i Amire’den yedi adet sandal ile amelenin de génderilecegi ve
talep edilen erzak icin 10 bin kilo misir ile 15 bin kilo zahire sevk edilecegine de karar
verilmistir. Sel felaketinin {izerinden birkag giin gegtikten sonra izmit Mutasarrifi ve Adapazari
Kaymakami boélgede yeniden incelemelerde bulunmuslar ve neticeyi merkez yonetime
iletmislerdir. 15 Nisan 1880 tarihinde Izmit Mutasarrifi ve Adapazari Kaymakami tarafindan
gonderilen telgrafta sularin ¢ekilmeye basladigt ve tehlikenin giderek azaldigi ifade

edilmistir.?®

Yasanan bu sel felaketinden 3 sene sonra Adapazari’nda yeniden bir taskin daha

28 BOA., Y.A.HUS,. nr.164/33, Y.A.HUS., nr.164/35 ve Y.A.HUS., nr.164/45.
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yasanmistir. Neredeyse her sene tasarak kdylere zarar veren Sakarya Nehri tagkini sonrasi can
kayb1 olmasa da 15 bin doniim arazideki ekili {iriin zarar gérmiistiir. 2 Mayis 1883 tarihli
iradeye gore taskin sonrasi halkin giivenliginin saglanmasi i¢in ¢aligmalara baglanmasi ve
arazinin temizlenmesi i¢in bdlgeye Nafia Nezareti tarafindan memur ve miihendisler
gonderilmesi ve gereken incelemelerin yapilarak masraflariyla beraber bildirilmesi

istenmistir.?*

Bilindigi tlizere batakliklarin kurutularak iskan arazisi olarak kullanilmasinda 93 Harbi
sonrasi yasanan yogun go¢ dalgasi etkili olmustur. Batakliklarin kurutulmasiyla agilan bu yeni
arazilere yerlestirilen muhacirler topraklari isleyerek tarimsal iiretimin artmasina destek
olmuslardir. Ancak muhacirlerin iskdn1 zaman zaman asayis sorunlarina da yol agmistir. Bu
nedenle, Adapazar1 ve gevresine yerlestirilen muhacirlerin iskdni, hem 1slah faaliyetlerinin
diizenli yiiriitilmesi hem de bolgedeki asayisin saglanmasi amaciyla daha titiz bir sekilde
gergeklestirilmistir. Konuyla ilgili bir 6rnek 1901 yilinda yasanmuistir. Sultan 2. Abdiilhamid’in
bagkatibi Tahsin Pasa tarafindan Sadarete gonderilen 1 Mayis 1901 tarihli yazida Sakarya
Nehri kiyilarinda herhangi bir izin alinmadan muhacirlerin yerlestigi haberi alinmis ve
muhacirlerin izinsiz yerlesmeleri asayis problemlerine neden olacagindan dikkatli olunarak
gereken Onlemlerin alinmasi uyarisinda bulunmustur. Tahsin Pasa, iskan islemlerinin
Muhacirin Komisyonu tarafindan belirli bir diizen igerisinde ylriitiilmesini, komisyon
kararlar1 disinda herhangi bir iskan isleminin yapilmamast hususuna dikkat edilmesi

gerektigini de ilave etmigtir.**

Muhacirlerin magdur olmamalar1 ve iskan islemlerinin belirli bir diizen igerisinde
yiiriitiilmesi i¢in gerekli diizenlemeler yapilmakla beraber bazen de muhacirlerin sorun

¢ikardiklar1 goriilmiistiir. Ornegin Adapazari Gokgedren®

bolgesine yerlesen Bosnak
muhacirler ile bolgedeki batakliklart kurutmak igin imtiyaz alan Fransiz vatandast Emil
Bodovi** arasinda ¢ikan anlagmazlik giderek biiyiimiis, sorunun ¢6ziimii Osmanl yonetimini

bir hayli zorlamistir.
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29 BOA., I.DH., nr.882/70348.
20 BOA., [.LHUS, nr. 88/ 33.

19. Yiizyilin sonlarina ait haritalarda Karabogaz ve Aralik olarak da isimlendirilen Gokgedren Goli ve Batakligi,

Adapazar1 civarinin yaklasik olarak 2-2.5 km kuzey dogusundan baslayarak 30-35.000 doniimliik bir araziyi
kapsamaktadir. Bolgede batakligin olugsmasinin nedeni, bolgenin Adapazari’na nispetle 1,5 metre kadar daha asagida
yer almasiydi. Bataklik arazinin biyilk bir kismu 1 metre ile 80 santimetre yiiksekligine kadar bir su tabakasiyla
kapliydi. Batakligin icerisinde ¢esitli tlirde agaglardan olugan orman ve sazliklar bulunmaktaydi. Bati tarafinda ise
Gokgedren Golii yer almaktadir. Mustafa, Sari, Bahadir, Unal, “Adapazari’nda Gokgedren Batakligimi Kurutma

Calismalar1 ve Muhacirlerle Yasanan Sorunlar (1890-1908)”,(2014), Akademik Incelemeler Dergisi, 912, 143.

2 Emil Bodovi’ye verilen ruhsatname izni ve Gokgedren Gol ve batalikhigini kurutmak icin hazirlanan haritalar ve
Gokeeoren golii kanal agma ¢alismalarina ait gorsel igin bkz. Ek.12 ve Ek.12/11, BEO., nr. 995/74595. YPRK.MYD.,

23/ 91.
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Gokegeoren gol ve batakligi igin agilan ihaleye Fransiz vatandasi Emil Bodovi talip
olmus ve toplamda 15 bin dontimliik alan1 kaplayan batakliklar1 kurutmak i¢in 1 Ekim 1893
tarihinde kendisine ruhsatname verilmistir. Ruhsatnameye gore ii¢c sene igerisinde bitirilecek
olan 1slah ¢aligmasinda bolgeyi bataklik haline getiren Cark suyunun fazla sularini akitmak
tizere 5 kilometre uzunlugunda ve 8 metre genisliginde ve 2 metre derinliginde kanal agilmasi,
iic adet saglam koprii yapilmasi ve tagkindan korumak igin saglam setler yapilmasi
kararlastirilmistir. Islah ¢alismasinda Emil Bodovi’ye temizlenen arazide ziraat yapma,

ormanlardan istifade etme ve vergi muafiyeti gibi ayricaliklar taninmigtir.

Gokegeoren gol ve batakligmin kurutulmasindan bir miiddet sonra Emil Bodovi ile
bolgeye yerlestirilen Bosnak muhacirler arasinda anlagmazliklar ¢ikmistir. Anlagsmazligin
sebebi Emil Bodovi’nin temizledigi yaklagik 15 bin doniimliik arazinin baglangicta 4.620
doniimliik yerine Bosnak muhacirlerin el koymasidir. Bogsnak muhacirler kendilerine ¢izilen
sinir1 agarak Emil Bodovi’nin kurutmakla yiikiimlii oldugu sinir1 ihlal etmis, ormanlari yakmis
acabildikleri tarlalarin etrafin1 hendek ya da gitlerle ¢evirmis ve usulsiizce ele gecirdikleri bu
arazileri miilk edinmeye baglamislardir. Bogsnak mubhacirlerle beraber Adapazari’nin yerli
halkinin da dahil oldugu arazilerin usulsiizce ele gegirilmelerinde Emil Bodovi tarafindan
yapilan setler de tahrip edilmis 1slahi yapilan arazi yeniden taskinlardan zarar gorecek hale
getirilmistir. Muhacir ve yerli halk bu durumdan kar ederek ele gecirdikleri arazilerin
donliimiinii 2-2,5 lira arasinda satmig ve yaklasik olarak 8.000 doniim araziyi iggal ederek tarim
alan1 olarak agmislardir. Ancak tarim alanmi olarak actiklar1 bu yerlerin vergisini hiikiimete

vermediklerinden Osmanl y6netimi de bu durumdan zarar gérmiistiir.**

Devlet hazinesinin ve bolge halkinin gelirlerinin artmasi hedeflenen islah ¢aligmasinda
beklenen faydanin saglanamamasi ve anlagsmazliklari ¢ézmek amaciyla 7 Aralik 1899
tarihinde Meclis-i Viikela toplanarak konuyu tartigmistir. Yapilan goriigmelerin ardindan
alinan karara gore zarara ugradigini ve 27 bin lira 6deme yapilirsa haklarindan feragat
edecegini dile getiren Emil Bodovi’nin talebi kabul edilmistir. Bosnak muhacirler tarafindan el
konulan 4620 doniimliik yerin ise geri alinmas1 miimkiin gériinmediginden bu bedelin ruhsat
sahibine verilmesine karar verilmistir. Muhacirlerin el koyduklar1 4620 doniimden arta kalan
10 bin kiisur doniim arazinin de hazine tarafindan miizayede yoluyla satilarak bedelinin Emil
Bodovi’ye verilecek meblaga karsilik gelecegi ve s6z konusu anlagsmazligin bu sekilde

coziime kavusturulacagi belirtilmigtir. 8 Mart 1900 tarihinde Sadrazam Halil Rifat Pasa

243 Mustafa, Sari, Bahadir, Unal, “Adapazari’nda Gokgedren Batakligimi Kurutma Calismalar1 ve Muhacirlerle
Yaganan Sorunlar (1890-1908)” s.148.
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tarafindan padisaha sunulan arzda Meclis-1 Viikela tarafindan alinan karar bildirilerek Sultan

2. Abdiilhamid’in onayinin beklendigi dile getirilmistir.*

Ancak Sultan 2. Abdiilhamid’in onayinin beklendigi siralarda anlagmazlik devam
etmis, muhacirler haklarinin ihlal edildigini 6ne siirerek konunun yeniden arastirilmasini talep
etmislerdir. Konunun giderek karmasik bir hale gelmesi ve anlagsmazligin ¢oziime
kavusturulamamasindan dolayr Osmanli hiikiimeti konuyu ayrintili bir sekilde incelemek tizere
bir komisyon kurulmasina karar vermistir. Binbas1t Mehmet Bedri Bey ve Yiizbast Mehmet
Vasif Bey’in gorevlendirildigi komisyon caligmalarina hemen bagslayarak olay yerinde
incelemelerde bulunmus ve bolgenin daha Once cikarillan haritasi ile beraber yapilan
incelemenin sonuglarini igeren raporlarini 22 Agustos 1901 tarihinde sadarete sunmuslardir.
Rapora gore; baslangicta 40 bin doniim olarak Ebuzziya Tevfik’e verilen imtiyaz daha sonra
ise Mosy6 Golas, Emil Bodovi ve Mehmed Bey’e devredilmistir. Gokgedren gol ve batakliginin
kurutulmasinda hem devlet hem de halk agisindan beklenen fayda saglanamamustir. Ornegin
bolgenin ormanlarindan kereste temin edilmesi ve gdlden balik tutulmasi gibi hedeflenen

kazanglar elde edilemeden anlagmazliklar yasanmustir.

Rapora gore baslangicta 1slah1 yapilacak olan arazi 40 bin dontiim olarak ifade edilmisse
de heyetin incelemeleri sonucu 24 bin doniim olarak 6l¢iilmiistiir. Bu 24 bin doniim arazinin 7
bin donlimii bolgeye yerlestirilen muhacirler tarafindan istimlak edilmis, 2 bin doniimii gol
halinde kalmis ve kalan 15 bin doniimii ise sazlik ve ormanliktir. Emil Bodovi’nin kuruttugu
anlagilan bu 15 bin déntimliik arazi igin sdzlesmede belirtilen dl¢iilerden (uzunlugu 5 bin metre
genisligi 8 metre ve derinligi 2 metre) farkl olarak uzunlugu 6.700 metre genisligi 7 metre ve
derinligi baslangigta 4 metre ve bitise dogru 2,5 metre olarak kanal insa edilmistir. Ayrica
sozlesmede belirtilen arazi dahilinde yeni insa edilecek yolun yapilmadigi ve yine yapilmasi

gereken 4 adet saglam koprii yerine 6zensiz bir-iki koprii insa edildigi ifade edilmistir.

Raporda ayrica daha 6nce Osmanli hiikiimet yetkilileri ile Emil Bodovi arasinda yapilan
goriismeler sonucunda ve 7 Aralik 1899 tarihinde toplanan Meclis-i1 Viikela kararinca kabul
edilen Emil Bodovi’nin 27 bin olarak hesaplattigi borcunun amele yevmiyesi, teknik aletler,
miihendis masraflar1 ve faiziyle beraber 27 bin lira degil 10 bin lira oldugu ifade edilmistir.
Raporda son olarak muhacirler tarafindan istimlak edilen arazi tapularinin kendilerine verilmesi

ve bunun karsiliginda hem devletin vergileri diizenli bir sekilde toplayabilecegi hem de

24 BOA., Y.A.RES., nr.106 / 7
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muhacirlerin magdur olmayacag dile getirilmistir.?*

Mubhacirlerin  magduriyetlerinin
onlenmesiyle ilgili bir baska gelisme 24 Agustos 1901 tarihinde Sadarete gonderilen iradeden
anlagilmaktadir. S6z konusu iradede Adapazari’nda Fransiz Emil Bodovi tarafindan kurutulan
batakliklarin bir kisminin 6nceden Bosnak muhacirlere tahsis edildigi, geri kalan kisminin ise
bundan sonra gelecek muhacirlere tahsis edilecegi ve konuda suistimalin 6nlenmesi i¢in

gereginin yapilmasi bildirilmistir.**

Yapilan uzun goriismeler sonucunda Osmanli hiikiimeti, Fransa ile arasindaki dostlugu
korumak adina Emil Bodovi’ye zararlarinin karsilanmasi sartiyla kendi iizerinde bulunan
arazilerden ve projeden c¢ekilmesini teklif etmistir. 10 Ekim 1901 yilinda anlagma saglanarak
Emil Bodovi Osmanli hiikiimetinin teklif ettigi 10 bin liray1 alarak Gokgedren goli ve
batakligi projesinden ¢ekilmistir.* Ancak Gokgedren g6l ve batakligimin kurutulmasi
caligmalarinda yasanan anlagsmazliklar bir miiddet daha devam etmis ve 19 Nisan 1909
tarihinde arazilerini Emil Bodovi’ye zor kullanilarak verdiklerini dile getiren halk zararlarinin
karsilanmas1 i¢in Dahiliye Nezareti’ne basvurmus ve nezaret konuyla ilgili Izmit
Mutasarrifligi’'n1 - gorevlendirerek, halkin magduriyetinin giderilmesi i¢in gerekenlerin
yapilmasi talimatin1 vermistir.*® Sonug olarak Gokgedren gol ve batakligimin kurutulmasi
caligmalarindan beklenen faydanin saglanamadigi gibi devlet de maddi olarak zarara
ugramistir. Burada 1slah caligmasini yliriitecek imtiyaz sahibinin s6zlesmeye uymamasi,
mubhacirlerin usulsiizce ele gegirdikleri araziler ve anlagsmazligin uzamasinda yerel ve merkezi

yonetimin denetiminin yetersiz kaldig1 anlagilmaktadir.

Bu denetimsizligin bir diger ornegi de 1slah1 yapilan arazinin yeniden eski halini
almasidir. Muhacirlerin yerlestirildikleri arazilerde bilingsizce agtig1 su kanallar1 ve degirmen
bentleri yagis zamani sel ve tagkina sebep olmustur. Sel ve tagskinlar sonucu olusan batakliklar
havayi kirleterek halkin sagligini da tehlikeye atmistir. Konuyla ilgili 31 Mart 1906 tarihli bir
sikayet dilek¢esinde Adapazari’na iskadn edilen Bosnak muhacirler, yasanan sel sonrasi
degirmen bentlerinin tikandigini ve arazilerinin sular altinda kaldigin1 ve sel sularinin ¢ekilmesi
zaman aldig1 i¢in de arazilerinin bataklik halini aldigini bildirmislerdir. Halkin sikayeti iizerine
8 Mayis 1906 tarihinde bolgeye gonderilen heyet tarafindan hazirlanan rapora gore bolgenin

degirmen bentlerinden dolay1 sular altinda kaldig1 ve bir kisminin da hala bataklik halde oldugu

5 BOA., Y.PRK.MYD., nr. 23/91
26 BOA., I.DH., nr. 1387/9.

T BOA., Y.A.HUS., nr. 421/117.
28 BOA., DH.MKT., nr. 2806/ 41.
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dile getirilmistir. 28 Mayis 1906’da Sadaretten gonderilen talimatta ise Sakarya Nehri
kenarindaki metruk degirmen yerine yenisinin yapilmasi degirmen bentlerinin taskina sebep
olmayacak sekilde bakimlarinin yapilmasi ve Bosnak muhacirlere verilen arazinin sel
baskinindan korunmasi i¢in bataklik halde bulunan yerlerin bir an evvel temizlenmesi ve

neticenin sadarete bildirilmesi istenmistir.*

Degirmenlerle ilgili muhacirlerin iskan edildikleri bolgelerde yasadiklari sorunlara bir
bagka ornek ise Adapazar1 Cark Dere’si yakinlarindaki degirmenden dolayi arazisi sular altinda
kalan Bosnak Omer’in sikiyet dilekcesidir. 24 Nisan 1906 tarihinde Sura-y1 Devlet’e
gonderilen sikayet dilekgesinde 2 bin niifusla bolgeye yerlestirilen muhacirlerin yagis
zamanlarinda tasan Cark suyu ve kenarina insa edilen degirmen bentlerinin tikanmasindan
dolay1 her sene birkag bin liralik zarara ugradiklar dile getirilmistir. Konuyu aragtirmak tizere
Dahiliye Nezareti incelemelerde bulunmus ve 26 Temmuz 1906 tarihinde Sura’yr Devlet’e
gonderdigi raporunda metruk haldeki degirmenin ve bentlerin kaldirilarak Cark deresinin
mecrasinin temizlenecegini, Bosnak muhacirlerin zararlarinin kargilanacagini ve masraflari

karsilamast i¢in Izmit Mutasarriflig1’nin da bilgilendirildigi ifade edilmistir.2®

Degirmen bentlerinin tikanmasindan dolayr olusan batakliklar sitma gibi salgin
hastaliklara da yol agmustir. Bu baglamda Adapazari’nda giderek siddetini artiran sitma
hastaligmin énlenmesi i¢in ¢alismalar yiiriitiilmiistiir. [zmit Mutasarrifligi halkin sikayetlerini
merkezi yOnetime iletmis ve bolgeye fen heyeti gonderilmesini talep etmistir. Dahiliye
Nezareti yapilan sikayetlerin dikkatle takip edildigini, bolgede giderek yayginlagan sitma
hastaligin1 arastirmak tizere tip heyeti ile beraber fen heyetinin gonderilecegini bildirmistir. 6
Mart 1909 yilinda bolgeye giden tip heyetinin incelemelerine gore bolgede zatiirre ve
batakliklarin neden oldugu sitma hastaliginin giderek siddetini arttirdig: hastaligin daha fazla
yayllmamasi i¢in gereken Onlemlerin alindigin1 ve hastalara gereken tedavinin uygulandigi

ifade edilmistir.

4 Nisan 1909 yilinda bolgeye ulasan fen heyeti ise batakliklarin kurutulmasi igin
kanallar agilmasi gerektigini ve okaliptiis, sogiit, kavak gibi su tutucu 6zelligi olan agaclarin
dikilmesi 6nerisinde bulunmustur. Adapazari’nda sogiit ve kavak agaci yaygin olarak bilinse
de okaliptiis agacinin su tutucu 6zelligi heniiz bilinmemekteydi. Izmir, Iskenderun gibi

memleketin gesitli yerlerinde batakliklar1 kurutmak igin yeni yetistirilmeye baslanan okaliptiis

29 BOA., Y.A.HUS., nr. 503/8.
20 BOA., SD., nr.1596/1.
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agac1 Adapazari’ndaki batakliklar1 kurutmak icin de tavsiye edilmistir. Izmit Mutasarrifligs,
bolgeye okaliptiis agacinin da dikilmesi ve halka bu agaclarin faydalarini anlatmak, yetistirme
tekniklerini uygulamali olarak Ogretmek icin ‘“numune tarlalar1’” kurulmasi talebinde
bulunmustur. Ticaret ve Nafia Nezareti tarafindan bu talep olumlu karsilanmis ancak 1909 yili
biitgesi yeterli olmadigindan gelecek sene yani 1910 yilinda bu talebin yerine getirilebilecegi

ifade edilmistir.”*

Sakarya Nehri taskinlari zirai tirtinlere de hasar vermis ve bu durum tarimsal verimliligi
diistirmustiir. Taskinlar toprakta kalici hasar birakarak zirai tirtinlerin gelisimini etkilemis kimi
zaman da tamamen yok olmasina neden olmustur. 1914 yilinda Adapazar1 kaymakamligindan
gelen bilgilere gore birkag glindiir siddetli yagan yagmur ve dolu Adapazari’na bagl Hasanfaki,
Ermeni Yenikdy, Muhacirin Yenikdy koylerinin zirai tirinleri tamamen, Damlik, Ferizli,
Degirmencik, Akcukur kdyleri de kismen hasar gérmiistiir. Izmit Mutasarriflig1 7 Haziran 1914
tarihinde Dahiliye Nezareti’ne konuyla ilgili bilgi vererek zirai {iriinlerini kaybeden kdy halkina

tohum ve yiyecek yardimi talebinde bulunmustur.*?

Cumhuriyet donemine gelindiginde bolgenin en biiyiik batakligi olan Gokgedren gol ve
bataklig1 tamamen kurutulamadigi i¢in Adapazari’nda sitma hastaligi bolgenin en 6nemli
sorunu olmaya devam etmistir. Sitma hastaligini1 tamamen ortadan kaldirmak i¢in ¢aligsmalar bu
donemde de devam etmis, Kocaeli Vilayeti tarafindan kurulan Sitma Teskilati’nin
uygulamalar1 olumlu sonug verse de batakliklar tamamen kurutulamamistir. 1938 yilinda
Adapazari’nda 35 bin donlimliik araziyi kapsayan Gokgedren gol ve batakliginda baslanan
bataklik kurutma g¢aligmalar1 1941 yilinda olumlu sonu¢ vermistir. Agilan genis kanallarla
kurutulan batakliklardan elde edilen yeni topraklar islenmek iizere koy halkina doniimii 25-30

»3 Boylece Osmanli’nin son donemlerinde kurutulmaya baslanan ancak

liradan satilmistir.
olumlu sonug¢ alinamayan Gokgedren gol ve batakligi tamamen kurutularak hem ziraat alam

kazanilmis hem de bolgedeki sitma hastaligi son bulmustur.

Adapazari’ndaki sitma hastalig1 kalici olarak ¢oziilse de Sakarya Nehri tagkinlarinin
verdigi zararlar 6nlenememistir. 30 Aralik 1939 giinii siddetli yagislar sonucu Sakarya Nehri
kis mevsiminin de etkisiyle tasarak etrafindaki 10 koyii sular altinda birakmistir. Adapazari’na
bagl Karaaliler, Giinesler, Tasbek, Trabzonlar, Karagoz, Beserenler, Stileymanbey, Komiirliik,

Domuztepe, Sogiitli/Kurudil kdylerinin bir kismi sular altinda kalmig ve halk ¢evredeki giivenli

21 BOA., DH.MKT. nr. 2801/55 ve nr. 2759/35.
22 BOA., DH.EUM.EMN., nr. 79/5.
253 \akit, 17 Subat 1940, s. 4, Son Posta, 8 Nisan 1941, s. 6.
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yerlere nakledilmistir. Can kaybinin olmadi sel felaketinde zirai iirlinler de zarar gérmiistiir.
Izmit Valiligi bdlgede incelemelerde bulunmus ve Basbakanliga yazdig telgrafta sekiz sandal,
askeri kuvvetler ve memurlarla birlikte selin kontrol altina alindigi ve gerekli tedbirlerin

alinarak halkin daha yiiksek yerlerdeki kdylere yerlestirildigi bildirmigtir.*

Sakarya Nehri’nin ilkbaharda ki taskinlar1 daha biiyiik zararlara yol agmistir. Daglarda
eriyen karlar ve mevsimsel yagislarin etkisiyle tagsan nehir yiikselerek ¢evresindeki kdyleri ve
tarim arazilerini sular altinda birakmistir.. 29 Mart 1944 tarihli Tanin Gazetesi’nin haberine
gore daglardan eriyen karlardan dolay1 Sakarya Nehri’nin su seviyesinin giderek artmasi
neticesinde nehir kiyisindaki Komiirliik, Trabzonlar, Dogancilar, Turnadere koyleri ile Sogiitli
Nahiyesi’ne bagli Beylikkisla ve Maksudiye koylerini su basmistir. Koy halkinin bentlerin
yikilmamasi i¢in ndbet tuttugu ve kisitli imkanlarla dnlemler almaya calistiginin dile getirildigi
haberde yaklasik 6 metre yiikselen Sakarya Nehri biraz daha yiikselmeye devam ederse

tehlikenin artacagi ve gereken 6nlemlerin bir an 6nce alinmasi gerektigi ifade edilmistir.*®

Bu biiyiik taskindan yaklagik 10 yil sonra nehri kiyisndaki yerlesim yerleri yeni bir
tagkinda yeniden sular altinda kalmigtir. Sakarya Nehri kiyisinda yer alan Komiirliik koyt 8
Ocak 1953’te meydana gelen ve birka¢ giin boyunca devam eden asir1 yagislar neticesinde
meydana gelen tagkinda tamamen sular altinda kalmistir. Yaklasik bir ay sonra meydana gelen
siddetli yagis sonrasi ise Sakarya Nehri yeniden tasarak Taslik, Karakdy, Trabzonlar,
Siileymanbey, Poyrazlar, Beylikkisla ve Maksudiye koylerindeki zirai tarlalarini sular altinda
birakmig ve tarim iriinleri ziyan olmustur. Adapazari’ndaki askeri birliklerin yardimlariyla
koylere kum torbasi, kazma ve kiirekler gonderilerek taskinin zararlari azaltilmaya

calisilmigtir.”®

Sakarya Nehri tagkinlarinin Adapazari’nda etkiledigi yerler genellikle ayni yerlesim
yerleri olmustur. Bu yerlesim yerleri hem bolgenin gukur yerinde yer almalari ve topraklarinin
suya doygunlugunun yiiksek olmasi hem de nehir kenarinda olmalarindan dolayr belirli
araliklarla sele maruz kalmiglardir. Yerlesim yerleri ve tarim arazilerini sel ve taskinda korumak
icin kanallarin agilarak fazla suyun tahliye edilmesi ve setlerin insasiyla araziyi selden korumak
gibi Onlemler alinsa da nehir tagkinlarindan tamamen onlemek gelisen teknik imkanlara

ragmen bugiin dahi hala ¢6ziime kavusturulamamis bir sorundur.

%4 BCA, Bagbakanlik, nr. 30.1.0.0/121.770.5.

2> Tanin, 29 Mart 1944, s.1

2% Milliyet, 20 Subat 1953, Sakarya Nehri tagkinlari araliklarla yasanmaya devam etmistir. Niifus artis1 ve sehirlerin
bityiimeye baslamasiyla beraber sel ve tagkinin verdigi zararlar da artmaktaydi. 22 Haziran 1972 yilinda asir1 yagan yaz
yagmuru sonrasi Adapazari’na bagl birgok kdy sular altinda kalmig evler dahi yikilmigtir. Dogan Emrah, Sénmez,
Osman, “Sakarya’da Su Taskinlar1” Sakarya nin Fiziki Beseri ve Iktisadi Cografya Ozellikleri, s. 256-262.
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Adapazari, niifusunun artmasi ve sehir merkezi olarak biiyiimeye baslamasiyla beraber
tarim ve sanayi sehri olarak gelismeyi siirdiirse de plansiz biiyiime ve gelisme sel ve taskin riski
olan bolgeye hasar vermeye devam etmistir. Ornegin 1967, 1972, 1981, 1998, 2010 yillarinda
yasanan tagkinlarda on binlerce donlim tarim arazisi sular altinda kalmis, nehir kenarinda
bulunan evler hasar gérmiistiir. Giinlimiizde de akarsu kenarlarinda yer alan yerlesim alanlari,
sanayi ve ticaret bolgeleri ile verimli tarim arazileri i¢in taskin riski devam ettiginden diizenli
yapilacak olan nehir islah calismalar1 ve cografyaya uygun yapilanma ile tagkin riskinin

onemli Olglide azalmas1 miimkiindiir.

Sakarya Nehri tagkinlarinin neden oldugu bir baska sorun tagkinlarin zemin sivilagsma
oranini yiikseltmesidir. Bu durum depremlerde hasar oranini arttirmasma yol ag¢mustir.
Bilindigi gibi Kuzey Anadolu Fay Sistemi lizerinde yer alan Adapazari, tarih boyunca yikici
depremlerle sarsilmis bir bélgedir. Ozellikle 1943 yilinda 6,6,%” 1957 yilinda 7,1, 1967 yilinda
7,3 ve 17 Agustos 1999 yilinda meydana gelen Marmara 7,4 ile 12 Kasim 1999 yilinda
meydana gelen Diizce 7,2 siddetindeki depremler biiyilk can ve mal kayiplarina neden

olmustur.?®

Adapazari’nda 19. yiizyilda baslanan bataklik kurutma nehir ve derelerin 1slah edilmesi
caligmalarinda bolgenin tarim ve orman iiriinlerinden daha verimli bir sekilde istifade edilmesi
amaglanmisti. Ancak sik sik yasanan nehir ve dere tagkinlarinin verdigi zararlarin 6nlenmesi
i¢in yogun ¢aba harcanmigsa da 1slah ¢alismalarinin beklenen amaca ulasamadigi goriilmiistiir.
Ayni bolgede sik araliklarla tekrarlanan tagkinlarin sebepleri ve ¢éziim yollar1 agik olmasina
ragmen alinan Onlemlerin yetersiz kalmasinda hem merkezi hem de yerel yoneticilerin
denetiminin eksik kaldig1 anlasilmaktadir. Yol, koprii ve bentlerin diizenli bakiminin
yapilmamasi ve batakliktan temizlenen arazilerin yeniden eski halini almas1 gibi sebeplerle
aksayan 1slah c¢alismalarinda ilerleyen donemlerde bolgenin artan niifusuna paralel
sehirlesmenin olmayis1 taskin ve deprem riski yiliksek olan Adapazari’nda yasanan afetlerin

siddetini daha da arttirmistir.

%7 6 Haziran 1943 yilinda Adapazari’nda meydana gelen 6.6 biiyiikliigiindeki depremde evler hasar gormiis evsiz
kalan bolge halki bir siire ¢adirlarda yasamak durumunda kalmustir. Afetzedeler i¢in gereken yardimlar yapilmaya
calisilmis ve 22 Temmuz 1943 yilinda alinan karara gore; kis gelmeden dnce afetzedeler giivenli kalacaklar1 bir yere
yerlestirilmeleri planlanmistir. Evleri hasar goéren afetzedelerin evlerini kendileri tamir etmek isteyenlere gerekli
teknik yardimin yapilmasi ve kolaylik gosterilmesi, yapamayacak durumda olanlara ise Kizilay tarafindan gereken
para yardimimnin yapilmasina karar verilmistir. Biitiin bu ¢alismalar Nafia Vekaleti tarafindan yuritiilecek ve nezaretin
konuyla ilgili herhangi bir yardim talebine hiikiimet tarafindan 6nem ve Oncelik verilecekti. BCA., Bagbakanlik

Kararlar Daire Bagkanligi, nr. 102/56/3.
28 AFAD (2023), J1 Afet Risk Azaltma Plan:, Sakarya, s. 54.
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Giliniimiizde yerlesim alanlar1 ova iizerinde gelismeye devam eden Adapazari’nda sel ve
tagkin gibi afetlerin yol actig1 zararlar devam etmektedir. Bunun yani sira niifus artisi, sanayi
ve ticari faaliyetlerin gelismesiyle beraber yeni yapilagma tarim alanlarinda azalmaya yol
acmustir. Ayrica bilingsizce kesilen ormanlar, nehir ve derelerin dogal yapisinin tarimsal sulama
amaciyla bozulmasi, degirmen kullaniminda belirlenen usullere uyulmamasi gibi etkenler
cevresel tahribata da yol agarak olasi afetlerin etkilerini daha da siddetlendirmistir. Nitekim
1967 depreminden sonra Adapazari’nda yapilasma deprem riski yliksek ayni saha {izerinde
gelismeye devam etmis ve 1999 depreminde sehrin biiyliik oranda hasar almasina neden
olmustur. Ancak 1999 depreminden sonra daha ciddi onlemler alinmaya baslanmis, yeni
yapilagsma sehir merkezinin kuzeybatisina tasinmigtir.”® Ayni sekilde bolgede orman ve tarim
arazilerinin giderek azalmasi iklim degisikligine bagli olarak ani degisen hava olaylar
sebebiyle yasanan sel ve taskinlarin siddetini arttirmistir. Sonug olarak sel, taskin ve deprem
gibi dogal afetler agisindan yiiksek riskli bir bolge olan Adapazari’nda yerlesim, tarim, sanayi
ve ticari faaliyetlerin bdlgenin cografi yap1 6zelliklerine uygun planlanmasi yasanacak olasi

afetlerin verecegi zararlar1 en aza indirecektir.
5.3.3. Adapazar’nda Yasanan Depremler ve iskan Sahalarimin Zarar Gérmesi

Adapazari, tarihi boyunca bir¢ok yikici depreme maruz kalmis ve bu depremler,
ozellikle yerlesim alanlarmin fiziksel yapist ve zemin 6zellikleriyle dogrudan iliskili olarak
ciddi yapisal hasarlara yol agmistir. Kuzey Anadolu deprem kusaginda yer alan ve birinci
dereceden deprem riski tasiyan Adapazari’nda yanlis arazi kullanimi ve yerlesim yerlerinin
cografi ozelliklere uygun bigimde planlanmamasi ve yogun yapilasma yasanan depremlerde

yikimin boyutunu artiran etkenlerden birkag¢i olmustur.

Adapazar’’nin yasadigi en biliylik depremlerden birisi 10 Temmuz 1894 yilinda
meydana gelen ve tahmini olarak 7 siddetinde olan Istanbul Depremi’dir. Istanbul basta olmak
lizere Izmit Korfezi-Yalova-Sapanca ve Adapazari’nda yikici etkileri olan deprem genis bir
sahada hissedilmis ve deprem sonrasi meydana gelen tahribat o denli biiyiik olmustur Ki
yabanci basinda da yer bulmustur. 18 Temmuz 1894 tarihli The Daily Telegraph gazetesi
Ingiliz denizci Woods Pasa’nin Istanbul’dan Londra Belediye Baskani’na yardim cagrisinda
bulundugu mektubu yayimlamistir. Woods Pasa enkaz iizerinde uyumak zorunda kalan
binlerce insanin temel ihtiyag malzemelerinden yoksun kaldigini istanbul’da bdylesine agir

yikima yol agan depremin Marmara’nin dogusuna dogru olan bélgede daha biiyiik tahribatlara

29 Mehmet Fatih Doker, Sakarya 'nin Yerlesme Cografyast, s. 366.
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yol agtigini ifade etmistir. Adapazar1 kasabasimin neredeyse tamamen yok oldugunun ifade
eden Woods Pasa, koylere cadir ve yiyecek dagitimi yapilmaya baslanmigsa da acil
ihtiyaglarin giderilebilmesi i¢in mutlaka uluslararasi yardimlarin olmasi gerektigi dile

getirmigtir.*®

1894 depremi sirasinda Adapazari’nda 236 ev tamamen yikilmig, 600’den fazla yap1 ise
oturulamaz hale gelmistir. Kasabadaki binalarin yaklasik beste biri kullanilamaz duruma
gelmistir. 60 kisinin hayatin1 kaybettigi cok sayida kisinin de yaralandigi depremde can
kaybinin az olmasinin nedeni ise depremin meydana geldigi 6glen saatlerinde halkin biiytik
cogunlugunun tarlalarda ¢alismasi olmugtur. Deprem esnasinda Sakarya Nehri’nin yaklagik 3
metre yiikselmesi sonucu nehrin ¢evresinde yer alan yerlesim yerleri sular altinda kalmis ve

batakliklar olusmustur.?*

1894 istanbul Depremi’nde, Adapazar1 ve ¢evresinde en fazla hasar &zellikle ova ve
nehir kenarindaki yerlesim alanlarinda meydana gelmistir. Depremin hasarini belirleyen en
onemli faktorlerden birisi olan zemin yapisinin etkisi 1894 depreminde ciddi zarar goren ve
giiniimiizde Yalova simirlar1 i¢inde bulunan Katirlh Koyli'nde agikca gozlemlenebilir.
Batakliklar {izerine kurulan kdyiin, kiyitya yakin ve yerlesimin yogun oldugu kesimlerinde
deprem sirasinda derin catlaklar olusmus ve bu alanlar sular altinda kalarak kdyiin yaris1 yok
olmustur. Buna karsin, koyiin daha yiiksek kesimleri depremde 6nemli bir zarar gormemistir.?*
Katirli koyii 6rnegi, Adapazari ve ¢evresinin 1894 yilindaki depremde yasadigi kayiplarin 1943,
1967 ve 1999 yillarinda meydana gelen biiylik depremlerde de tekrarlandigini gostermesi
agisindan 6nemlidir. Asagida ayrintilari ile iizerinde durulacak olan bu depremler, niifus artisi,
sanayilesme ve Adapazari’nin sehir merkezi olarak gelismeye baslamasiyla beraber 1894

yilinda meydana gelen depremden ¢ok daha siddetli ve yikict sonuglar dogurmustur.

Miihendis ve deprembilimci Nicolas Ambraseys “The Earthquake Of 10 July 1894 In
The Gulf Of Izmit (Turkey) And Its Relation To The Earthquake Of 17 August 1999 bashkl
makalesinde 10 Temmuz 1894 depreminin 17 Agustos 1999 depremini tetiklemis olabilecegini
iddia ederek aymi fay hatti iizerinde gerceklesen bu iki depremin birbiriyle iligkili oldugunu 6ne

20 Oguz Satir, (2025), ingiliz Basminda 1894 Marmara Depremi, Karadeniz Arastirmalar: Dergisi, 22/85, 370.

1 BOA., Y.MTV. nr.99/52, X.Dybowski, Tremblement De Terre De Turquie Observé A Adabazar,. La Nature :
Revue Des Sciences Et De Leurs Applications Aux Arts Et 4 L'industrie : Journal Hebdomadaire filustré, nr.1114, 6
October 1894, 289-291, Nikolas Ambraseys (2001), The earthquake of 10 July 1894 in the Gulf of Izmit (Turkey)

and its relation to the earthquake of 17 August 1999, Journal of Seismology, 5, 117-128.

22 Nikolas Ambraseys, The Earthquake Of 10 July 1894 in The Gulf Of Izmit (Turkey) And its Relation To The
Earthquake Of 17 August 1999, 117-128, Hamiyet Sezer, (1996), “1894 Istanbul Depremi Hakkinda Bir Rapor

Uzerine Inceleme”. Tarih Arastirmalar1 Dergisi 18/29, 169-197.
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stirmektedir. Ambraseys, Kuzey Anadolu Fay1 iizerindeki depremlerin zamanla doguya dogru
ilerledigini ve her bir depremin bir sonrakini tetikledigini belirtmektedir.1894 depremi Sapanca-izmit
arasindaki fay pargasini kirmig, 1999 depremi ise hem fayin bu pargasini yeniden kirmis hem de daha

doguya uzanarak Arifiye, Akyazi ve Goélkaya’ya kadar etkili olmustur.

Depremlerin birbirleriyle iliskileri jeolojik siireclerle ilgili olacagi gibi sanayilesme,
niifus artis1 ve sehirlesme gibi insan kaynakli miidahalelerle de agiklanabilir. Nitekim
Ambraseys’ e gore de bu faktérler hem kirilma riskini artirmakta hem de depremlerin etkilerini
daha yikici hale getirebilmektedir. Bundan dolayi bir doga olay1 olan deprem, gevsek aliivyonlu
zeminler, eski bataklik alanlarinin yerlesim yeri olarak agilmasi ve sehirlesme gibi insan
kaynakli faaliyetler sonucu afete doniismektedir. 1999 yilindaki depremde yasanan yikimin
1894 yilinda kiyasla ¢ok daha biiyiikk olmasmin nedeni de budur. 1900°de yaklasik
400.000 olan Istanbul niifusu 1999°da 10 milyonu agmustir. Géleiik, Yalova, izmit gibi kiy1
yerlesimlerde de niifus en az 20 kat artmistir. Adapazari’n da sanayinin gelismesiyle beraber
niifus artmistir. Gegmiste ahsap olan diislik katli evlerin yerini artik betonarme, ¢ok katli ve
zemin kosullarina uygun olmayan yapilar almistir. Tiim bu gelismeler yapilagsma bigimi ve

yerlesim tercihlerinin depremin etkilerini arttirdigini gostermektedir.

Adapazar’nin tarihi boyunca yasadigi biiylik depremlerden bir digeri 1943 yilinda
meydana gelmistir. 20 Haziran 1943 yilinda Hendek merkezli meydana gelen ve 6.6 siddetinde
olan deprem Adapazari’nda biiyiik hasara neden olmus, evlerin yaklasik %70’i zarar gormiistiir.
297 kisinin yasamini yitirdigi depremde hasar goren ve tamir edilen yapilar ise 24 yil sonra
meydana gelen 1967 depreminde tekrar yikilmistir. Hastahane, belediye gibi kamu binalarinin
zarar gordiigli depremde yaralilar halkevinde tedavi edilmeye calisilmigtir. Elektrik hatlarinin
ve yagmurdan dolayr tren yolunun bozulmasi gibi olumsuz etkenler bolgeye yardim
ulastirilmasini zorlastirmistir. Enkaz kaldirma ve hasar tespit ¢alismalari devam ederken, 27
Haziran’da Istanbul Rasathanesi miidiir yardimcisinin baskanliginda olusan bir ekip
Adapazari’na gelerek yeni imar plani i¢in incelemeler yapmustir. Adapazar:1 ve Hendek’in afet

bolgesi ilan edilerek bolgeye 6zel biitceden fon tahsis edilmistir.

Bununla birlikte II. Diinya Savasi’nin yasandigi donemde siyasi ve ekonomik
kosullarin olumsuzluguna ragmen ulusal ve uluslararasi diizeyde yardimlar da yapilarak

afetzedelerin bir an 6nce toparlanmasi i¢in ¢alisilmigtir.®

%3 N. Ambraseys vd., (1968), The Mudurnu Valley (West Anatolia} Earthquake, s.43, Ulus Gazetesi, 21 Haziran
1943, Aksam Gazetesi, 28 Haziran 1943, Kadri Unat, (2018), 1943 Adapazari-Hendek Depremi ve Yankilari, Ankara
Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi, 63, 365-385.
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Yasanan depremlerden ders ¢ikararak afet bolgesi ilan edilen Adapazari i¢in hazirlanan
ilk imar raporu 1956 yilinda yapilmistir. Sehrin jeolojik yapisi ve depremselligi ile ilgili 6nemli
bilgiler iceren rapora gore bdlgenin yasadigi son biiyik deprem olan 20 Haziran 1943
depreminde en fazla hasar sehrin kuzeyinde yer alan mahallelerde yasanmistir. Adapazari’nin
geng ve nehir birikintileri tizerinde yerlesmis bir sehir oldugunun vurgulandig1 raporda yeralti
su seviyesinin yilizeye ¢ok yakin olmasindan dolayr deprem agisindan riskli oldugu
vurgulanmistir. Raporda sehrin giineyinde yer alan Erenler ve giiney batisinda yer alan Vagon
fabrikasi civarinin deprem bakimindan daha az tehlikeli oldugu ifade edilmistir. Raporda
yerlesimin nasil olmasi gerektigi ile ilgili 6neriler de sunulmustur. Buna gore 6ncelikle sehir
yeralt1 su seviyesi derin olan yerlere dogru gelismelidir daha sonra ise deprem riski agisindan
belki de alinabilecek tek dnlem olan derin kanallarin agilarak fazla suyun tahliye edilmesidir.
Son olarak deprem agisindan riskli zeminlerde kat sayisinin diisiiriilmesi Onerisinde de

bulunulmustur.?*

20 Haziran 1943 depreminden 24 yil sonra Adapazari biiyiik bir deprem daha
yasamigtir.22 Temmuz 1967 depreminde yaklasik 900 yap1 onarilamayacak sekilde hasar almas,
43 kisi 0lmiis ve 148 kisi yaralanmistir. 1967 depreminde hasar alan yapilarin ¢cogu ahsap ve
1943 yilinda yagsanan depremde hasar alan yapilar olmustur. Burada depreme uygun yapilarin
onemi bir kez daha goériilmiistiir. Adapazari’nda yasanan 1943 depreminden sonra insa edilen

yeni yapilar 1967 depreminde ¢ok daha az hasar gérmustiir.”

Deprem; Adapazari merkezi ile Geyve, Akyazi ve cevresindeki kdylerde hem
betonarme yapilarin yikilmasina hem de ahsap yapilarin ¢6kmesine yol agmistir. Sakarya Nehri
kiyisinda ve yollar iizerinde derin yariklar olugsmus; daglik bolgelerde ise biiyiik ¢apli
heyelanlar, kaya diismeleri ve aga¢ devrilmeleri yasanmistir. Ana sarsintinin ardindan, kisa
araliklarla devam eden art¢1 depremler uzun siire etkisini siirdiirmiistiir. Sehrin glineyinde yer
alan Asag1 Kirazca Koyili yakinlarinda, Sakarya Nehri kiyis1 boyunca ylizlerce metre
uzunlugunda ve 40 cm genisliginde yariklar olusan depremde yaklasik 15 cm kadar ¢okmeler

olmus, bu yarik ve ¢okmelerin etkisiyle su ve kum akmalari meydana gelmistir.”*®

1943 yilinda yasanan depremin hasarlarini azaltmak i¢in alinan 6nlemler ve 1957 tarihli

imar raporuna ragmen 1967 depremi aliivyon zemin {izerindeki yerlesimlerin ve yiiksek yeralti

264 Bahar Gedikli, (2001), Adapazari'nda, Dogu Marmara Depreminin Sonuglarmm, Kentlesme ve Planlama
Siirecleri Cergevesinde Degerlendirilmesi, Planlama Dergisi, Tiirk Miihendis ve Mimar Odalar Birligi, 54-65.

25 N, Ambraseys vd., The Mudurnu Valley (West Anatolia} Earthquake, s.44.

266 Adnan Kalafatcioglu, (1968), 1967 Yili Sakarya Depremine Ait Kisa Not, Maden ve Tetkik Arama Dergisi, 70,
129-137.
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su seviyesinin hasari artirdigini bir kez daha gostermistir. 1967 depreminde yasananlar zemine
uygun yapilasmanin, yerlesim alanlarmin jeolojik etiidiiniin iyi yapilmasinin ve imar
planlamalarinin uygulanmasinin benzer afetlerin yikici sonuglarini azaltmada hayati 6neme

sahip oldugunu bir kez daha ortaya koymustur.

1967 depreminin ardindan Adapazari’nda ulasim altyapisinin  gelismesi ve
sanayilesmenin hiz kazanmasi bolge niifusunun artmasina yol a¢cmis; bu siirecte sehirdeki
yapilasma deprem riskleri dikkate alinmaksizin siirdiiriilmistiir. 1980°li yillarda ¢ok katl
yapilarin sayisinda gozle goriiliir bir artis yasanmig, 17 Agustos 1999 depremi Oncesinde
hazirlanan son imar plani ise kentteki plansiz ve riskli yapilasmanin boyutlarin1 agikca ortaya

koymustur.

18 Mart 1982 tarihinde Iller Bankasi 1. Bélge Miidiirliigii tarafindan bir rapor
hazirlanmistir. Raporda birinci derecede deprem riski olan Adapazari’nda yerlesim i¢in uygun
olabilecek yerler belirlenmistir. 1967 depreminde yasanan yikimlarin yaganmamast ig¢in zemine
uygun yapilasma ile ilgili uyarilarda bulunulmustur. Buna gére Cark Deresi ile Sakarya Nehri
arasinda kalan Dagdibi mahallesi ile Adapazari’nin glineyinde Erenler ve Serdivan g¢evresi ile
Hanlikdy ve Hizirtepe yeralti su seviyesi ac¢isindan yerlesmeye uygun yerler olarak
belirtilmistir. Sehir merkezinde yaklasik yarim metre olan yeralti su seviyesinin derinligi
Dagdibi mabhallesinde 2,5 metre, Hanlikdy ve Karakamis’ta ise yaklasik 10 metreyi
bulmaktadir. Yapilan zemin etiidii sonuglar1 s6z konusu bolgelerde zemin sivilagmasi riskinin
diisiik oldugunu ve dolayisiyla bu alanlarin yapilasma agisindan daha giivenli oldugunu

gostermektedir.”’

1980 sonrasinda Ankara, Eskisehir ve Istanbul gibi biiyiik sehirlerle bolgenin kara ve
demir yolu baglantilarinin giiglendirilmesi, Adapazari’nda kiigiik ve orta 6l¢ekli fabrikalarin
kurulmasina ve hizli bir sanayilesme siirecine zemin hazirlamistir. Ancak yerlesim alanlarinin
planlanmasinda oldugu gibi sanayi tesislerinin kurulmasinda da deprem riski yeterince goz
oniinde bulundurulmamustir. 1984 yilindaki Imar Plam Arastirmasi’na gore Adapazar igin
sanayi altyapisi agisindan ulasim ve enerji kaynaklaria yakinliktan dolay1 olumlu rapor verilse
de bolgenin birinci dereceden deprem riski altinda oldugunun alti ¢izilerek jeolojik yap1
acisindan elverissiz oldugu ifade edilmistir. Ancak buna ragmen 1990 sonrasi Sanayi yatirimlari

artmig ve birinci sinif tarim arazisi 6zelliginde olmasina ragmen zemin sivilasmasinin yiiksek

27 Birkan Bektas, (2004),The Analysis Of The Planming Consequences And Risk Of Earthquake In Terms Of Urban
Rent: The Case Study Of Adapazari, 1zmir Teknoloji Enstitiisii, (Yayimlanmams Yiiksek Lisans Tezi), Izmir, s.85.
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oldugu Birinci Organize Sanayi Bdlgesi’nin kurulmasina izin verilmistir. Yapilan imar
planlarina uyulmamasi yikimi beraberinde getirmis, 1999 Depreminde bolgede yer alan sanayi

kuruluslarinda ciddi hasar meydana gelmistir.

17 Agustos 1999 depreminde, en biiylik tahribat ve can kaybi zemin kosullarinin
elverissiz oldugu Adapazar sehir merkezinde ve Adnan Menderes Caddesi, Vagon Fabrikasi,
Seker Fabrikasi, Ankara Caddesi arasinda kalan bolgede meydana gelmistir. Zemin kosullart
uygun olmamasina ragmen bu bdolgeler sehrin en yogun niifuslu bolgeleri olmustur. Yikilan
binalarin biiyiik kismi, deprem boélgesi i¢in uygun olmayan alt1 pasajli binalardir. Elverissiz
zeminler depremin siddetini arttirmis ayrica meydana gelen sivilagsma ile birlikte altyap1 ve

binalarda biiyiik tahribat olusturmustur.”®®

17 Agustos 1999°da meydana gelen 7.4 ve 12 Kasim 1999°daki 7.2 biiytkliigiindeki
depremler, Adapazari’nda ge¢miste yasanan depremlerden ¢ok daha biiyiik hasara yol agmustir.
Adapazari’nda 4.589 kisinin yaralandigi depremde 3694 kisi yasamini yitirmistir.”® Boylesine
biiyiik hasarin temel sebepleri; hizla artan sanayilesme ve niifusun getirdigi baskiyla birlikte

yanlis arazi kullanimi, zemine uygun yapilasmanin ve planli sehirlesmenin olmamasidir.

1999 Depremi sonrasinda Adapazari’nin mahallelerinde yap1 hasar oranlar
incelendiginde; Akincilar, Beskoprii, Cumhuriyet ve Yagcilar mahallelerinde agir hasar alan
konut sayisinin oldukga yiiksek oldugu goriilmektedir. Istiklal, Maltepe ve Tuzla mahalleri de
ciddi yapisal zarar géren diger mahallelerdir. Buna karsilik, Mithatpasa, Alandiizii, Sirinevler
ve Yenigiin mahallelerinin ise hasarsiz ya da az hasarli oldugu gozlemlenmektedir. Bu durum,
yerlesim yerlerinin zemin yapisi, yapilan insaatin kalitesi ve yapilasma bi¢imi ile dogrudan
iliskili olup, 6zellikle zemin sivilagsmasina agik alanlarda daha yiiksek yapisal hasar meydana

geldigini gostermektedir.””

1999 depremi sonrast Adapazari sehir merkezi zemini daha saglam olan Camili,
Karaman ve Korucuk mahallelerine dogru baz1 kamu binalariyla beraber tasinmaya baslamistir.
Ancak ticaret ve sanayinin sehrin merkezinde yogunlagsmasindan dolay1 sehir merkezi tamamen
taginmast miimkiin olmamis sehir, riskli aliivyon zemin tizerindeki gelisimini siirdiirmiistiir.

Deprem riski, bugiin de bolge i¢in ciddi bir tehdit olusturmaya devam etmektedir.

268 Bahar Gedikli, Adapazari’nda, Dogu Marmara Depreminin Sonuglarinin, Kentlesme ve Planlama Siiregleri
Cergevesinde Degerlendirilmesi, 54-65.

9 Biilent Ozmen, 17 Agustos 1999 izmit Kérfezi Depreminin Hasar Durumu, s.38.

210 A. Bengii Siinbiil, Ugur Dagdeviren, Hasan Arman, Zeki Giindiiz, (2007), 1999 Marmara Depremi Sonrasi
Adapazart Sehir Merkezi Hasar Durumlarimin Analizi ve Depremin Ekonomik Boyutu, TMMOB 12. Afet
Sempozyumu, Ankara, s.433-442.
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6. AKYAZI VE HENDEK CEVRESINDE BATAKLIK, NEHIR VE DERELERIN
ISLAHI

Akyaz1 ve Hendek, Sakarya’nin orman varlig1 acisindan en zengin bolgeleri arasinda
yer almaktadir. Bolgenin zengin ormanlar1 baskent Istanbul ve ¢evresindeki yerlesim yerlerinin
yakacak ve kereste ihtiyacin1 onemli Slgiide karsilasa da yerlesim yeri olarak gelismesi 19.
yiizylldan sonra miimkiin olabilmistir. Akyazi ve Hendek’in yerlesim yeri olarak
gelisememesinin nedeni bdlgenin en biiyiik akarsuyu olan Mudurnu Cayi ve diger dere

tagkinlarinin yol agtig1 batakliklardir.

19. yiizyildan sonra bolgedeki batakliklar kurutulmus ve muhacirlere iskan ve tarim
arazisi olarak acilmistir. Bolgenin tarim ve iskan sahasi olarak agilmasiyla beraber yiiriiiitlen
1slah ¢alismalar1 kapsaminda yikilan ve harap olan kopriilerin ve yollarin bakim ve onarimi
yapilarak ulagimin aksamadan devam etmesi saglanmistir. Ayrica bolgenin en muzdarip
oldugu sorun olan hava kirliligi ve sitmanin onlenmesi i¢in de tedbirler alinmistir. Bu
boliimde Akyazi ve Hendek’in cografi ozellikleri ile idari yapisina deginildikten sonra
Mudurnu Cay1 basta olmak tizere bolgenin diger derelerinin 1slah edilmesi, kurutulan bataklik

arazilerin iskan ve tarima uygun hale getirilmesi siireci ele alinmustir.
6.1 Akyaz1 ve Hendek’te Fiziki Cografya, Yerlesim ve idare

Akyazi ve Hendek’in fiziki cografya Ozellikleri benzerlikler tagimasina ragmen bazi
onemli farkliliklar da gostermektedir. Akyazi, genellikle diiz ve genis ova alanlarina sahipken,
Hendek’te daglik bolgeler daha belirgin olup yiikselti daha fazladir. Her iki bolgede de
yerlesim, Mudurnu Cay1 gibi su kaynaklarina yakin ova alanlarinda gelisme goOstermistir.
Bolgenin cografi 6zellikleri, yerlesim alanlarinin olusumunda belirleyici olmus ve bu durum
yerlesim yogunlugunu da etkilemistir. Akyazi ve Hendek’te yerlesim yogunlugunun az olmasi
bolgenin idari yapilanmasi da sekillendirmis, Akyaz1 nahiye, Hendek kasaba statiisiinde

gelisimini siirdiirmiistiir.
6.1.1. Akyazi ve Hendek’in Fiziki Cografyasi

Akyazi’nin, batisinda Adapazar1 ve Karapiirgek, dogusunda Goyniik, Mudurnu ve
Diizce, kuzeyinde Hendek, gilineyinde Tarakli ve Bolu yer almaktadir. Bolgenin gilineyi
Kapiorman Daglari, dogusu ise Keremali Dagi ile ¢evrilidir. Bolgenin en yiiksek noktasi
giineyinde yer alan Kapiorman daglaridir. Adapazari ovasinin giineydogusunda yer alan Akyazi
aliivyal zeminli, sulak diiz bir ova lizerindedir. Akyaz1 diiz ve hafif egimli arazi yapisina

sahiptir. Bolgenin en 6nemli akarsuyu Abant Daglari’nin giineyinde yer alan tepelerden dogan
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kiigiik derelerin olusturdugu Mudurnu ¢ayidir. Yaklasik uzunlugu 130 km. olan ¢ay
Akyazi/Dokurcun bolgesinden Sakarya topraklarma katilir. Hendek-Sogiitlii yakinlarindan
Sakarya Nehri’ne dahil olan ¢aym bolgedeki yaklasik uzunlugu 65 km. civaridir. Mudurnu
Cayr’nin en bliyligii Dinsiz Cayr olmak tizere Ulu Dere, Koy Dere, Kanli Dere, Karapinar

Deresi, Akdere, Kiigiicek Deresi gibi irili ufakli pek ¢ok kolu vardir.?"*

Akyaz1 zengin akarsu kaynaklar1 sayesinde tarimsal faaliyetlerin oldugu bir bolge
olmustur. Akyazi’nin arazi yapisi tarimsal faaliyetleri de sekillendirmistir. Buna gore, sulak
arazilerinde keten ve geltik iiretimi yapilirken, misir, bugday, findik, pancar, patates gibi cesitli
sebzeler ile birlikte zengin ormanlarindan elde ettigi orman irtinleri de diger ge¢im kaynaklari
arasinda yer almistir. Akyazi, verimli tarim arazileri ve zengin orman alanlariyla beraber tarihi
Istanbul-Sam kervan yolunun {izerinde yer almasindan dolay: tarih boyunca pek cok

medeniyete ev sahipligi yapmistir.>”

Cografi konum olarak Akyazi ile yakinliklarindan dolay1 beraber degerlendirilen bir
diger bolge olan Hendek, dogusunda Diizce, batisinda Adapazari ve Sogiitlii kuzeyinde Karasu
ve Kocaali ve giineyinde Keremali Daglar1 ile gevrilidir. Bolgenin en yiiksek noktasi Camdagi
tizerinde yer alan Findikli Tepe’dir. Hendek genellikle diiz ya da hafif egimli arazilerden olusur.
Ancak giiney bolgesi daglik olup ormanlarla kaplidir. Mudurnu Cay1 Ulu Dere, Giildibi Deresi

Gavur Deresi, Degirmen Dere ve Dinsiz Dere bolgenin baslica akarsularidir.”

Uludere, Uzan Deresi ve Balikli Deresi iizerinde akarsu taskinlarinin birikintileri
tizerinde kurulu olan Hendek Ovasi tarimsal faaliyetler agisindan uygun topraklara sahip
olmakla beraber taskin ovasi lizerinde yer almasi ve zemininin gevsek olusu nedeniyle yerlesim

icin ¢ok elverisli sahalara sahip degildir.”’

Hendek’in cografi yapist yerlesim ve tarimsal
iretimini de belirlemistir. Kuzey ve gilineyinin daglik olusu nedeniyle Hendek’te yerlesim
ovada miimkiin olmustur. Ancak Hendek Ovasi sikga Mudurnu Cayi tagkinlarina maruz kaldig
ve bataklik halde oldugu i¢in bdlgede yerlesim ¢ok eskiye dayanmamaktadir. 19. ylizyildan

itibaren bolgeye yerlestirilen muhacirler ile yerlesim yeri ozelligi kazanmaya baslayan

Hendek’te en 6nemli gecim kaynaklar1 findik yetistiriciligi ve orman iiriinleridir. Ayrica

7L A, Ayse Dutucu,(2018), “Sakarya’nin Hidrografik Ozellikleri”, Sakarya'min Fiziki Beseri ve Iktisadi Cografya
Ozellikleri s. 226.

272 Eatih Doker, “Sakarya’min Yerlesme Cografyasi”, Sakarya 'nin Fiziki Begeri ve Iktisadi Cografya Ozellikleri, s. 373.
213 Esref, Colfaoglu, (2006), Hendek Ilcesi’nin Cografi Etiidii, (Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), Atatiirk
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Erzurum, s. 15.

2% Selva Tezkizan, (2005), Hendek Ovas: ve Cevresinin Beseri ve Iktisadi Cografyasi, (Yayimlanmamis Yiiksek
Lisans Tezi), Istanbul Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul, s. 11.
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bugday, arpa ve yem bitkileri gibi tarimsal tiriinler de yetistirilmektedir.
6.1.2. Akyaz1 ve Hendek’te Yerlesim ve idare

Akyazi’da en eski yerlesim Bitinya doneminde rastlamaktadir. Bu dénemde
Demeterium olarak adlandirilan bolge MO.74 yilinda Roma hakimiyeti altina girmis ve Regio
Tersia olarak anilmistir. Akyazi, zengin orman varligi ve Anadolu’ya agilan yollar tizerinde yer
almasi sebebiyle en eski yerlesim bolgelerinden biridir. Akyazi, Konur Alp’in 1323 yilinda
bolgeyi ele gecirmesiyle Osmanli topraklarina dahil olmustur. Akyazi bu tarihten itibaren
Osmanli hakimiyetine ge¢mis ve yerlesim yeri olarak gelisme gostermistir. 1535 yilinda
Sapanca Kazasi’na bagli bir nahiye olarak Tarakli, Geyve, Pamukova kazalar1 ile beraber
Hiidavendigar Sancagi’na dahil edilmistir. 19. yiizyila kadar bagh oldugu kazalar degisiklik
gosterse de nahiye statiisiinii devam ettiren Akyazi’nin 19. ylizyilin ortalarindan itibaren ve 20.
yiizyll basglarinda izmit Sancagi'na baglh oldugu goriilmektedir.?”® Akyazi Cumhuriyet
donemine gelindiginde once 1944 yilinda Kocaeli Vilayeti’ne bagl bir kaza daha sonra 1954

yilinda Sakarya’nin il olmasinin ardindan buraya bagl ilge olmustur.

Akyazi’nin yerlesim yeri olarak gelismesinde gogler etkili olmustur. 19. yiizyilin
sonlarinda Kafkaslardan gelen muhacirlere ev sahipligi yapan yerlerden biri olan Akyazi ve
cevresine bir diger go¢ hareketi 1916 yilinda Trabzon’un Ruslar tarafindan isgal edilmesi
sonucu Karadeniz bolgesinden olmustur. Zengin orman varligt ve verimli tarim arazileri
sayesinde gelisme gosteren Akyazi 1965 yilinda niifusu 10 binden az bir kasaba iken zamanla
cevresindeki kirsal alanlar i¢in bir merkez haline gelmistir. 1990 sonras1 yapilan yeni karayolu
baglantilar1 bdlgenin sanayisinin gelisimine hiz kazandirmistir. Sanayi faaliyetlerinin daha
cok sehrin batisinda yer alan Mudurnu Cay: taraflarinda gelisme gosterdigi Akyazi sanayi,

ticaret ve tarimsal faaliyetleriyle gelismeye devam etmisgtir.>

Hendek’in yerlesim ve idare tarihine bakildiginda ise yerlesmeye ait ilk izlere Bitinya
Krallig1 doneminde rastlanmaktadir. Hendek’in Harakli, Dikmen ve Nuriye gibi kdylerinde
Bizans donemine ait mezarlar ve kalintilarin varligi bolgede Bizans hékimiyetinin oldugunu
gostermektedir. Anadolu Selguklu hakimiyetinde ise Hendek ve civarinda yerlesmis olan
Salman Dede, Sari Dede gibi dervisler bdlgenin Islamlasmasinda 6nemli rol oynamistir.
Osmanli hakimiyetinde Orta Asya’dan gelen Tiirk boylarinin iskaniyla yerlesim yeri 6zelligi

kazanan Hendek, 17. ylizyilda igerisinde yenigeri serdari, kahyalik yeri ve subasi olan 150

2> Recep Yasa, “Sakarya’nin Tarihi Cografyasi”, Sakarya 'nin Fiziki Beseri ve Iktisadi Cografya Ozellikleri, s. 10- 11.
218 atih, Doker, “Sakarya’nin Yerlesme Cografyasi”, s. 374.
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hanelik bir kasaba olarak anilmaktadir.’”” Bolgenin ge¢misi Bitinya donemi kadar eskiye
dayansa da yerlesim yeri Ozelligini ge¢ kazanmasi Hendek Ovasi’nin bataklik olusu ve
yerlesime uygun olmamasindan kaynaklanmaktadir. 19. yiizyilda Izmit Sancagi’na bagl kasaba
olan Hendek, yiizyilin sonunda Kafkaslardan go¢ eden muhacirlerin bdlgeye iskan

edilmeleriyle nahiye olarak gelisimini stirdiirmiistiir.

Bolgeye Kurtulus Savasi’ndan sonra Balkanlar’dan go¢ eden Tiirk halki da
yerlestirilmistir. Yerlesim yeri olarak bdlgenin en gelismis yeri kuzeyinde yer alan Kazimiye
koyi olmustur. 1920’11 yillara kadar Ermeni kdyli olan bolgeye bu tarihten sonra Selanik’ten
gelen mubhacirler yerlestirilmistir. Kdyiin niifusu 1930’lu yillarda Karadeniz’den gelen
mubhacirlerle artmistir. Hendek ovasinin kuzeybatisinda yer alan Liitfiyekosk koyii gocler
neticesinde yerlesim yeri olarak gelisen bir diger koydiir. Liitfiyekosk koyi 1877-1878
Osmanli-Rus Savasi sirasinda Artvin-Batum tarafindan gelen Giircii gogmenler tarafindan
kurulmustur. Hendek ovasinin kuzeydogusunda yer alan Nuriye koyii ise 19. yiizyilin
yarisindan sonra Kafkasya’dan go¢ eden Abaza, Cerkes ve Giirciiler tarafindan kurulmustur.
Hendek ovasinin batisinda yer alan ve Kargali Deresi kenarinda yer alan Kargalithanbaba ve
ovanin giineyindeki Uzuncaorman kdyii Kafkas, Bulgar, Karadeniz bolgesinden aldigi goglerle

yerlesim olarak gelisen diger koylerdir.””

Cumhuriyet doneminden sonra 1954 yilinda Sakarya Vilayeti’ne bagl ilge olan Hendek
1950’11 yillarda Dogu Karadeniz’nden gelen go¢ sonucu sehir merkezi olarak gelismeye
baslamustir. Istanbul-Ankara karayolunun yapimu, findik tarimi ve orman iiriinleri ile geginimi
saglayan halkin bu firlinleri pazarlama imkani ticaretin de ilerlemesini saglamistir. Tarima
dayali gelisme gosteren sehirde 1980 sonrasi sanayi kollarinin ¢esitlenmesi, yeni isletmelerin

acilmasi ve niifus artiginin sehrin gelisimine 6nemli etkisi olmustur.?”
6.2. Akyaz1 ve Hendek’te Mudurnu Cay1 Taskinlarina Kars1 Alinan Onlemler

Akyaz1 ve Hendek’in en uzun akarsuyu olan Mudurnu Cay1 zaman zaman meydana
gelen taskinlarla bolgedeki yerlesim alanlarmi tehdit etmis ve tarimsal faaliyetleri de
zorlagtirmigtir. Ayrica bolgeden temin edilen orman {iiriinlerinin nakliyesini de giiclestiren
tagkinlar1 6nlemek i¢in bazi dnlemler alinmistir. Kopriilerin gii¢lendirilmesi, yollarin bakimi ve
onarmmi ile ¢caym mecrasinin degistirilmesi gibi alian bu 6nlemler ile tarim arazilerinin ve

yerlesim alanlarinin tagkinlarin zararlarindan korunmasi ve kereste nakliyesinin aksamadan

2" Enver Konukeu, “Sakarya’nin Tarihi Cografyasi”, c. 1,s.41.
2’8 Selva Tezkizan, Hendek Ovasi ve Cevresinin Beseri ve ktisadi Cografyast, s. 60.
279 Fatih, Doker, “Sakarya’nin Yerlesme Cografyasi”, s. 370-371.
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devam etmesi amaclanmistir.
6.2.1. Akyazi ve Hendek’te Taskindan Zarar Goren Kopriilerin ve Yollarin Tamiri

Mudurnu Cayi, Dinsiz Dere, Uludere gibi bélgenin 6nemli akarsularinin asir1 yagislarda
tasarak yollar1 kapatmasi ve akarsu tizerindeki kopriilere hasar vermesi tarimsal faaliyetleri ve
ulagimi aksatmis ve yerlesim yerlerinin sular altinda kalmasina yol agmistir. Tagkinlarin bu

zararlarin1 6nlemek i¢in kopriilerin giiglendirilmesi ve yollarin onarilmasi i¢in ¢alisilmistir.

Akyazi ve Hendek’in en Onemli akarsuyu olan Mudurnu Cayi, tarimsal sulama
acisindan bolge i¢in hayati 6neme sahip olsa da yagis zamani tasarak ¢evresindeki yerlesim
yerleri ve tarim arazilerini sular altinda birakmustir. Ayrica tagkinlar sirasinda yikilan ya da
harap olan kopriiler bolge halkinin ulasimini da aksatmistir. Konuyla ilgili 6rnek bir olay
Akyazi Sar1 Cayir ve Abi-Safi’de®® yasanmustir. Bélgede yer alan Yagbasan ve Kuru Koprii
adli kopriiler 1845 yilinda meydana gelen selden daha 6nce de zarar gérmiis ve kdy halkinin
yardimiyla bu iki kdpriiniin tamiri yapilmisti. Ancak bu kez 1845 yilinda meydana gelen sel
felaketi sonrasi kopriiler tamamen yikilmig ve yollarla ¢evre kdyler sular altinda kalmisti. S6z
konusu kopriiler bolgenin en eski ve islek giizergahi olan ve Bagdat Yolu olarak adlandirilan
yol iizerinde yer almaktaydi. Tiiccarlarin ve postacilarin kullandigi en islek giizergah olan bu
yol ayni zamanda boélge halkinin zirai tiriinlerini baskente ve Anadolu’ya ulastirdigi 6nemli bir
baglanti noktasinda yer aliyordu. Bu yiizden sorunun biran evvel ¢oziime kavusturulmasi

gerekmekteydi.

1845 yilinda Yagbasan ve Kurukoprii adli iki kopriiniin tamamen yikildig: sel felaketi
sonrasinda Izmit Kaymakamlig1 konuyu Nafia Nezareti’ne ileterek yardim talep etmistir. Nafia
Nezareti tarafindan yapilan incelemeler sonrasinda nezaret dncelikle Izmit Kaymakamligi’ndan
kopriilerin bakim ve onarmmint {stlenen bir vakif olup olmadiginin ayrintili sekilde
aragtirllmasini istemistir.”® Burada amag eger kopriilerin bakim ve onarimini tistlenen bir vakif
varsa kopriiniin onarim masraflarmin vakif tarafindan karsilanarak finansman sorununun
¢oziilmesiydi. Bundan baska Yagbasan ve Kurukoprii i¢in yapilacak olan tamiratta tasarruf
yoluna gidilerek koprii yapiminda amele yerine kdy halkinin ¢alistirilmasi, masraflarin emval

sandigindan karsilanmasi gibi alternatif ¢oziimler de iiretilmeye calisilmustir.

Merkezi yonetim bu alternatif c¢oziimler iizerine calisirken izmit Kaymakamlig

%% Giiniimiizde Akyaz1 Vakif Mahallesi olarak adlandirilan bélge, 19. yiizyilda izmit Sancagi’na bagli kaza idi. izmit
Sancagi’na bagli, Ab-1 Safi/Akyazi Kazasi ise gliniimiizde Karapiir¢ek olarak adlandirilan bolgedir.
' BOA., C.NF., nr. 43/2130.
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tarafindan bolgede yapilan incelemeler tamamlanarak Nafia Nezareti’ne sonug bildirilmistir.
Raporda; kopriiniin bakimindan herhangi bir vakfin sorumlu bulunmadigi, bolge halkinin ise
koprii yapiminda ¢alisacak gilicii olmadig: ifade edilmistir. Ayrica emval sandigi biit¢esinin
yetersizliginden dolay1 masraflar1 karsilayamayacagi belirtilerek nezaretten yardim talebinde

bulunulmustur.

Nafia Nezareti masraflari belirlemek iizere yaptigi ¢alismalar1 tamamlayarak 5 Haziran
1845 yilinda neticeyi Izmit Kaymakamligi’na bildirmistir. Buna gére; Kuru koprii iizerinde
yikilan derbent¢i odast ve odanin biiyiik kapisinin 3 bin kurus, kereste, tas, ¢ivi gibi kopri
malzemeleri ile amele ticreti 10.225 kurus olmak iizere toplamda 13.225 kurusluk tiim
masraflarin hazine tarafindan karsilanmasina karar verilmistir. Bu karardan yaklasik 4 ay sonra 24

Ekim 1845 yilinda tamirat i¢in ¢aligmalara baslanabilmistir.?®

Bu tarihten yaklasik bir sene sonra Yagbasan ve Kuru Koprii’niin yapimi bdlgenin
ulagim sorununu ¢ézememis olacak ki Mudurnu Cay1’nin yeniden tagsmasi sonucu Sar1 Cayir
Kazasi/Kuru Koprii mevkii yeniden sular altinda kalmistir. Sert ve yagishh gecen kis
mevsiminde yagan yagmurlar bolgede batakliklarin olusmasina neden olmus ve ¢ay iizerinde
yer alan bir koprii yikilmis, yollar kapanmis ve sularin birikmesi nedeniyle bataklik halini alan
yollarda halk ulagimi giigliikle saglamigstir. Bolgeye ulasim aylar sonra saglanmis olacak ki 25
Mayis 1846 yilinda yapilan incelemelerde sel sularinin ¢ekilmeye basladigi bilgisi yer
almaktadir. Ayni tarihli Izmit Mutasarrrifligi’na gonderilen yazida sular cekildikten sonra
meydana ¢ikan arazi lizerindeki ¢ukurlarin esitlenmesiyle sorunun ¢6zme kavusturulabilecegi
ifade edilmistir. Boylece hem yol yeniden gidis-gelise agilacak hem de batakliklarin

kurutuldugu bu arazide ziraat yapilabilecekti.?®

Izmit Vilayet Meclisi’nden 12 Ekim 1846 yilinda gonderilen mazbatada Sar1 Cayur,
Adapazari, Hendek ve Ab-1 Safi kaza miidiirleri ve memurlar tarafindan yapilan incelemelerde
koprii ve yolun yapim masrafinin 67 bin kurusa mal olacagi bildirilmistir. Ancak bu masrafin
vilayet biit¢esinden karsilanamayacaginin bildirildigi mazbatada hiikiimetten yardim talebinde
bulunulmustur. Ancak talep edilen yardima olumsuz yanit alininca meclis yeniden toplanarak
kendi biitcesine uygun kararlar almistir. Buna gore; koprii ile eski yolun tamiri i¢in vilayet
biitgesinden ancak 13-14 bin kurus ayrilabileceginden daha masrafli olan yeni yol yapimi

gelecek seneye birakilmistir. Mudurnu Cay1 iizerinde yikilan kopriiniin biitgeye uygun sekilde

22 BOA., C.NF., nr. 47/2318; nr. 45/2210.
2 BOA., C.NF., nr. 36/1800.
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tamir edilmesine karar verilmistir.?

Hatirlanacag lizere 1slah caligmalarinda masraflarin
oncelikle vilayet biitgelerinden karsilandigi, vilayet biitgelerinin yeterli gelmedigi durumlarda
merkezi yonetim ile irtibata gecilerek Nafia Nezareti ile Maliye Nezareti biitgesinden
masraflarin karsilanmasi talep edilebilirdi. Ancak bu 6rnekten de anlasilacagi gibi kimi zaman
merkezi yonetimin de biitgesinin yetersiz kaldigi durumlar olmus ve vilayet meclisi kendi

biit¢cesine uygun kosullarda bakim ve tamirat yapmak durumunda kalmistir.

Islah ¢alismalarinda kisa vadeli ¢6zlimler ve denetimin olmamasi ayni1 bolgede benzer
sorunlarin yasanmasina yol agmistir. Sar1 Cayir Kazas1 17 yil sonra yeniden sular altinda
kalmistir. Ancak bu kez durumu ciddiyetle ele alan merkezi yonetim vilayet temsilcileriyle
goriiserek kalict ¢oziimler gelistirmis bolgede ayni sorunun tekrarlanmamasi igin ¢aligmustir.
Bolgede vyiiriitiilen 1slah faaliyetlerinde Izmit Mutasarrifi Masuk Pasa, Bolu kaymakami Tevfik
Bey ve bolgeye miifettis olarak gonderilen Ahmet Vefik Pasa’nin gayretleri etkili olmugtur.
Ahmet Vefik Pasa, Bilecik ve Hendek bolgelerini teftisi sirasinda Hendek yolu tizerindeki Sar1
Cayir ovasinin bataklik halde oldugunu ve Kuru K&prii’niin harap halde kaldigini belirttigi kesif
gezisinde hem yolcularin ve postacilarin hem de bolge halkinin biiyiik sikinti igerisinde
oldugunu gérmiistiir. Ahmet Vefik Pasa, 11 Agustos 1863 yilinda yazdig1 raporunda yalnizca
Kuru K6prii'niin tamirinin yeterli olmadigini, sik sik tasarak bolgede batakliklarin olugsmasina
neden olan Mudurnu Cayi’nin da mutlaka 1slah edilmesi gerektigini dile getirmistir. Boylece
bu verimli ova batakliktan kurtularak ziraata agilacak ve araziye muhacirler de iskan

edilebilecekti.?®

24 Agustos 1863 yilinda hazirliklara baslanan ¢alismalarda Bolu Kaymakami Tevfik
Bey, Sar1 Cayir Ovasi’mi batakliktan temizleme ve Mudurnu Cayi’nin da 1slahi ile
gorevlendirilmistir. Islah calismalarinda, Kuru Koprii'niin tamiri de Izmit Mutasarrifi Ismail
Masuk Pasa’ya havale edilmistir. Masuk Pasa 1slah ¢aligmalarini oldukc¢a basarili bir sekilde
yonetmis ve koprii tamiriyle beraber bolgede ulasimin giivenli bir sekilde devam etmesi

saglanmistir.

Kuru Koprii tamiri ciizi miktarla tamir edilmigse de Mudurnu Cayi’nin 1slahi kolay
olmamistir. Bolu Kaymakami Tevfik Bey’in yliriittiigii 1slah calismasinda on yili askin bir
stiredir mecrasin1 degistiren Mudurnu Cayi’nin 1slah edilmesi tahmin edildiginden daha

masrafli ve zor olmustur. Mudurnu Cayi, fazla suyunu Sar1 Cayir Ovasi’na biraktigindan kazaya

84 BOA., C.NF., nr. 2/86, Sarigayir ve Adapazari kazalar1 arasindaki Mudurnu Nehri iizerinde yer alan harap képrii ile

yeniden inga olunacak koprii krokisi i¢in bkz. Ek.13.
% BOA., .DH., nr. 512/34848.
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bagli Osman Bey koyii ile Orhan Bey koylerini sular altinda birakarak verimli arazilerde
ziraatin yapilmasini engellemistir. Bunun sonucunda yaklasik 120 haneli kdyiin 65 tanesi civar

koylere go¢ etmek zorunda kalmustir.

Mudurnu Cay1’nin 1slah ¢alismalarina civar koylerden getirilen amelelerle baslanmis ve
kendilerine 2-3 kurus yevmiye verilmistir. Amele ile beraber gerekli malzemeler de tedarik
edildikten sonra ¢aym mecrasinin tastig1r yerlere kuyular acilarak biliyliik ve uzun kaziklar
cakilmigtir. Ardindan tag ve toprakla doldurulan bu kuyularin cevresine saglam gitler
ortilmiisttir. Bataklik arazinin genisliginden dolay1 sizintilar1 engellemek igin ti¢ tane de bendin
insa edildigi Mudurnu Cay1’nin 1slahi sonras1 100 bin donlimden fazla tarim ve orman arazisi
batakliktan kurtarilmistir. Bir hafta siiren 1slah ¢alismalarinda malzeme ve ameleleri tagimak
lizere 172 tane arabaci ile 1207 amele g¢alismis, amelelere 3 kurus, arabacilara 6 kurus
O0denmistir. Islah ¢alismalari tas, kereste gibi malzeme masraflariyla beraber toplamda 5 bin
kurusa mal olmustur.”®® Gorildiigii tizere Sar1 Cayir ovasinda yaklasik 100 bin doniimliik alani
batakliktan kurtararak tarim ve orman arazisi olarak ac¢ilmis ve 1slah sonrasi hem devlet

biitgesine hem de bolge halkina gecim kaynagi olarak sayisiz faydalar saglanmstir.

Nehir ve dere 1slah ¢alismalarinda Osmanli hiikiimeti, yalnizca tarimsal alanlara ve
yerlesim yerlerine verilen zararlari 6nlemek icin degil ayn1 zamanda kopriilerin ve yollarin
tahrip olmasina engel olmak i¢in de tedbirler almistir. Tagkin ve selden zarar géren yollar sehir
ve kasabalar arasindaki gidis-gelisleri olumsuz etkiledigi gibi tasimacilik, nakliyat gibi
hizmetlerin de aksamasina neden olmustur. Bunu Onlemek igin yapilan yol yapimi
caligmalariyla bozuk yollar tamir edilerek aksayan ulasim ve nakliye hizmetleri yeniden

saglanmasi i¢in ¢alisilmistir.

Batakliklarin  kurutulmasi, akarsularin 1slahi, kopriilerin tamiri gibi bir¢cok imar
faaliyetleri gibi yol yapimi ve tamiri de Oncelikli olarak vilayetlerin sorumlulugundaydi.
Vilayetlerin yol yapim ve onariminda gosterdikleri ihmalkéarlik tasimacilik ve ulagim
faaliyetlerini aksattigindan sorunun ¢oziilmesi i¢in merkezi hiikiimetin vilayetlere uyarilarda

bulundugu goriilmektedir. Ornegin 1915 yilinda merkezi hiikiimete gelen sikayetler neticesinde

Dahiliye Nezareti izmit Mutasarrifligi’na gonderdigi yazida ulasim ve tasimacilik faaliyetlerini
aksatarak sikdyete sebep olan bozuk yolun yapilmasi i¢in Izmit Mutasarrifligi’na gorevini
yapmasi1 uyarisinda bulunmustur. 26 Haziran 1915 tarihli yazida; Adapazar ile Diizce

arasindaki Hendek-Akyazi1 yolunun Catalkoprii kism1 bolgede gergeklesen nakliye hizmetlerini

26 BOA., I.DH., nr. 512/34848; A.MKT.MHM., nr. 274/33.
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yerine getiremeyecek kadar bozuk oldugu i¢in yolun siiratle yapilmasi ve nakliye hizmetlerinin

glivenle yapilmasi i¢in bir an dnce ¢alismalara baslamasi gerektigi ifade edilmistir.?®’

Benzer bir 6rnek 28 Subat 1920 yilinda yasanmistir. izmit Mutasarriflig: tarafindan
Dahiliye Nezareti ve Nafia Nezareti’ne gonderilen yazida Mudurnu’dan Adapazari’na kadar
olan yolun bozuk olmasindan dolayr tarim ve orman iiriinlerinin nakliyesinde zorluklar
yasandigi bildirilmistir. Mudurnu’daki tarim ve orman iriinlerinin tek ¢ikis noktas1 Adapazari
oldugu i¢in Mudurnu’dan Adapazari’na kadar olan yolun bozuk olusu nedeniyle tarim ve orman
tirtinleri saglam bir sekilde biiyiik sehirlere ve limanlara ulasamamaktaydi. Akyazi Nahiyesi’ne
yaklasik 3,5 saatlik mesafede olan bu yolun gukur olan yerleri esitlenerek bozuk olan yerleri
yapilmast gerekmekteydi. Bu yolun yapilmasiyla bdlgenin tarim ve orman iriinleri sallar ile

Sakarya Nehri’ne taginarak nakliye hizmeti yeniden saglanmis olacakti.

Sakarya Nehri lizerinden devam edecek ulasim ve nakliye hizmetlerinin giivenli bir
sekilde stirmesi igin nehir tizerinde yer alan harap kopriilerin de tamir edilmesi gerekmekteydi.
Nafia Nezareti tarafindan incelemeler tamamlanmis ve harap kopriilerin tamir edilmesi yerine
yeni bir koprii insa edilmesi gerektigine karar verilmistir. Ancak Izmit Mutasarrifligi’ndan
Dahiliye Nezareti’ne gonderilen cevapta koprii tamiri i¢in kereste ve diger malzemenin biiytik
bir kismi tedarik edildigi kalan ihtiyaglari karsilamak igin Nafia Nezareti’nden talep edilen
para gonderildiginde ¢alismalara baslanacagimi bildirilmistir. Izmit Mutasarriflig, kendilerine
daha once verilen paranin yolun yapilmasina yetmeyecegini Akyazi yolunun yaklasik 20
kilometre uzunlugunda oldugu ve tamamlanmasi i¢in 60-70 bin lira gerektigini ifade
etmistir.”®® 26 Haziran 1915 ve 28 Subat 1920 tarihlerinde yasanan koprii ve yol yapimiyla
ilgili bu ¢aligmalarin sonuglariyla ilgili yeterli bilgiye ulasilamasa da 1slah siirecini aksatan en
onemli sorunlardan birisi olan biitge yetersizliginin ¢alismalarin yarida kalmasina yol agtig

gorilmiistir.

Mudurnu Cayi tagkinlar1 yapilmakta olan yollarin da hasar gérmesine neden olmustur.
1924 yilinda meydana gelen Mudurnu Cayi taskini sonrasi Adapazari-Hendek yolunun

dordiincii kisminda yolun esitlenmesi i¢in hazirlanan kirma taslar siiriiklenerek zayi olmustu.

Yol insaatin1 yapmakla sorumlu olan miiteahhid Hiiseyin Efendi’nin zararlarmin karsilanmasi

i¢in Izmit Vilayeti’ne génderdigi dilekce incelenerek talebi uygun goriilmiistiir.?*

%" BOA., DH.UMVM,, nr. 77/8.

28 BOA., DH.UMVM,, nr. 72/50.

% Buna gore 210 metrekiip tasin zayi oldugu Mudurnu Cay1 taskini sonrasi geride kalan taslar toplatilarak
hesaplanmistir. Yapilan incelemeler sonucunda 1500 metrekiipliik tasin zarara ugradigi ve zararin karsilanmasi icin
1.820 lira 50 kurus gerekmekteydi. Nafia Vekaleti ile Turuk ve Meabir Miidiirliigii ile yapilan goriismeler sonucunda
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Sel ve tagskinlarin neden oldugu koprii ve yol hasarina kars1 bozuk olan yol ve kopriilerin
tamir edilmesi ve gerektiginde yenilerinin insa edildigi 1slah ¢alismalarinda sel ve taskinin
zararlarini azaltmak i¢in Onlemler de alinmistir. Bunlardan birisi de sel ve taskinlar sonucu
degisen akarsu mecralarinin bolgenin yerlesim yeri ve tarim arazilerinin konumlarina gore

yeniden diizenlenmesi ¢aligmalaridir.

6.2.2. Akyaz1 ve Hendek’te Taskinlara Onlem Olarak Akarsu Mecrasmin

Degistirilmesi Calismalari

Akyazi ve Hendek bolgesinin yiizey sekilleri nedeniyle akarsu taskinlarini 6nlemek
kolay olmamustir. Genellikle diiz ve suya doygun arazi yapisi boélgenin yagisli zamanlarda sular
altinda kalmasina yol agmistir. Yogun yagislar, dere yataklarinin mecrasini degistirmesine ve
yatagiin genislemesine neden olarak taskinlarin zararl etkilerini artirmistir. Sik sik tasarak
yatagini degistiren akarsular eger yeni mecralar1 yerlesim alanlar1 ve tarim arazileri igin bir
tehdit olugturmamigsa yeni mecrasindan akist devam etmistir. Ancak biraz sonra verilecek
olan ornekte oldugu gibi mecra degisikligi sonucunda taskinlar yerlesim yerlerini ve tarim
arazilerini sular altinda birakacak seviyeye ulastiginda akarsular eski mecralarina geri
dondiiriilmiistiir. Ornegin, 1872 yilinda Hendek Ortakdy (Puna) kdyiinde meydana gelen sel
olayinda Balikl1 deresi mecrasindan tasarak yon degistirmisti. Balikli derenin yeni yatagindan
akmasi ise ¢evredeki yerlesim yerleri ve tarim arazilerini sular altinda birakmisti. Koy halki
adima Hafiz Mehmet Efendi’nin 29 Eyliil 1872 tarihli arzuhalinde evleri ve gecimlerini
sagladiklar1 tarim arazileri sular altinda kaldigindan Balikli deresinin eski mecrasina

dondiirtiilmesi ve gereginin yapilmasi talebinde bulunulmugtu.®®

Sel ve tagkinlarin akarsularin mecrasinin degistirdigi ile ilgili bir bagska 6rnek 1897
yilinda meydana gelmistir. 15 Kasim 1897 yilinda meydana gelen tagkin sonrasi yagislarin
getirdigi kum ve tas gibi birikintiler Mudurnu Cay1’ndaki 3 kemer kdpriiniin ayagini doldurmus
ve bu tikanikliktan dolay1 sel sulari bagka bir yone akarak ¢ayin mecrasini degistirmisti. Tagkin

sonrasi harap haldeki kopriilerin tamir edilerek ¢ayin temizlenmesi i¢in galismalara baglanmisti.

miiteahhit Hiiseyin Efendi’nin zararimin karsilanarak yolun tamamlanma isinin yine kendisine verilmesine karar

verilmistir. BCA., Bagbakanlik Kararlar Daire Bagkanlig1, nr. 12/65/7.

20 BOA., ZB., nr. 5/34. Bu tarihten sonra Balikl1 deresinin mecrasinin degistirilmesi ile ilgili talebin sonucuyla ilgili
yeterli bir bilgiye rastlanmasa da Cumhuriyet dénemine gelindiginde 1951 yilina ait Bakanlar Kurulu kararina gore
bolgenin sel ve taskina maruz kalan yer olarak tespit edildigi goriilmiistiir. Bakanlar Kurulu tarafindan alinan karara
gore afete maruz bolge olarak belirlenen kéyiin siirlar1 da belirlenerek Bayindirlik ve iskin Bakanligi’nin 24 Nisan
1951 tarihli teklifi ve Bakanlar Kurulu’nun 2 Mayis 1951 tarihli karar1 uyarinca su taskinlarina ugrama riski olan
bolge olarak ilan edilmistir. BCA., Basbakanlik Kararlar Daire Baskanligi, nr. 125/35/12, Oyle anlasiliyor Ki taskin
riski olan bir bolgede planli yiiriitiilmeyen 1slah ¢aligmalar1 Puna (Ortakdy) 6rneginde oldugu gibi ileriki zamanlarda

niifusun artmasi ve sehirlerin biiylimesiyle beraber daha ciddi sorunlara neden olmustur.
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1 Temmuz 1898 tarihli Dahiliye Nezareti’'nden Izmit Mutasarrifligi’na gonderilen
yazida 3.390 kurusluk koprii masrafi ve derenin temizligiyle beraber toplam masraf tahminen
10 bin kurusa mal olacagi bildirilmisti. Ancak burada bir baska sorun daha ortaya ¢ikmisti.
Taskindan etkilenen kopriiniin tamiri i¢cin Mudurnu Cay1 iizerinde bulunan bes diikkanin
kaldirilmasi gerekmekteydi. Yapilan goriismeler sonucunda Dahiliye Nezareti diikkanlarin
gerekirse istimlak edilmesi durumunda masrafin 20 bin kurusa mal olacagim bildirerek bunu
karsilayacak biitcenin olmadigini ve diikkkanlarin yerlerinden kaldirilmasiyla ilgili bagka gelir
kaynagi bulununcaya kadar kopriilerin tamiri ile derenin temizligi i¢in 10 bin kurusluk
masrafin Ticaret ve Nafia Nezareti’nce karsilanmasini ve ¢alismalara bir an 6nce baslanmasina
karar verildigini bildirmisti.**

Mudurnu Cay1’nin neden oldugu taskinlar yeralti su seviyesi yliksek olan Akyazi ve
Hendek’te tagkin sularinin uzun siire ylizeyde kalmasina ve bir¢ok g6l ve bataklik olusmasina
yol a¢cmigtir. Olusan g6l ve batakliklar havayr kirlettiginden halk sagligini da olumsuz
etkilemigtir. Hava kirliligi sitmaya sebep olarak Adapazari ve c¢evresiyle beraber
Akyazi/Hendek’te de giderek siddetini arttirmistir. Bolgeden gelen yogun sikayetleri
degerlendirmek ve inceleme yapmak tizere Nafia Nezareti tarafindan Fevzi Pasa ve Refet Pasa
gorevlendirilmistir. 15 Subat 1909 tarihinde incelemelerini tamamlayan Fevzi Pasa ve Refet

Pasa hazirladiklari raporu Nafia Nezareti’ne sunmuslardir.

Rapora gore, Adapazari’ndan gonderilen 3 doktorun bdlgeyi dolastigi ve sitmaya
yakalanan hastalar1 tedavi ettiginin bildirildigi raporda hastaliga sebep olarak bdlgede
batakliklarin yogun oldugu, tarlalarin dahi sular altinda kaldigi ifade edilmistir. Raporda
ayrica Akyazi Nahiyesi’nin Ormankoy, Osmanbey, Vakif ve Alaaga¢ gibi kdylerinde
hastaligin devam ettigi, batakliklarin tamamen kurutulmast i¢in kanallar ag¢ilmasi ve su tutucu
ozelligi olan okaliptiis, sogiit ve kavak agaci gibi agaglarin dikilmesinin faydali olacag:
belirtilmistir. Son olarak hem bu agaclarin ekimiyle ilgili hem de bdlgenin iklim ve cografi
sartlarina uygun tarim yapmasi konusunda halkin bilgilendirilmesi gerektigini dile getiren
rapor 6 Mart 1909 tarihinde Dahiliye Nezareti tarafindan karara baglanmistir. Alinan karara
gore fen ve tip heyetinin yaptig1 incelemeler ve Oneriler dogrultusunda bolgedeki batakliklarin
tamamen kurutulmasi i¢in kanallar ag¢ilmasi ve su tutucu agaglarin dikilmesi gibi ¢aligmalara
biran dnce baslanmasini ve sitma hastalifinin daha fazla yayilmamasi i¢in gereken énlemlerin

alinmasi i¢in konu Nafia Nezareti’ne havale edilmistir.

21 BOA., DH.MKT., nr. 2270/103.
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Sitma hastaligindan muzdarip Akyazi ve Hendek’te yiiriitiilecek olan bu 1slah
caligmasindan ¢ok kisa bir zaman sonra Mudurnu Cay1 yeniden tasarak c¢evresindeki yerlesim
yerleri ve tarim arazilerini yeniden sular altinda birakmugtir. Izmit Mutasarrifi, Ticaret ve Nafia
Nezareti’ne gonderdigi 2 Nisan 1911 tarihli yazisinda kis mevsiminde daglarda biriken kar
sularinin bahar mevsiminde erimesiyle Mudurnu Cayi’nin siddetli ve yogun sekilde aktigi bu
tagkin sonrast Mudurnu Cayi’nin eski yatagini degistirdigini ifade etmistir. Taskin sonrasi
hasarm suyun ¢ekilmesinden sonra tespit edilebilecegini bildiren Izmit Mutasarrifligi, sular
cekilse dahi nehrin tekrar kendi yatagina donmesinin miimkiin olamayacagini, ¢ayin gevresinde
bircok gol ve batakliin olustugunu ve sorunun ¢éziimii i¢in yeni bir yatak agilmasinin uygun
olacagimi ifade etmistir. izmit Mutasarrifliginin bu talebi olumlu karsilanmis ve Dahiliye
Nezareti tarafindan 9 Mayis 1911 tarihinde yapilan goriismeler neticesinde Mudurnu Cayi’na
acilacak yeni mecra i¢in ¢aligmalara baglanmasina karar verilerek masraflarin karsilanmasi

icin konu Ticaret ve Nafia nezaretine havale edilmistir.??

Akarsu mecrasiin degistirilmesinin bir bagka Ornegine 20. yiizyilin baslarinda
rastlanmaktadir. Neredeyse her sene tasarak ¢evreye verdikleri zarardan dolayr mecrasinin
degistirilmesine karar verilen Sakarya Nehri ve Mudurnu Cayi’nin 1slah edilmesi ig¢in
calismalar yiiriitiilmiistiir. Izmit Fen Heyeti tarafindan Nafia Nezareti'ne génderilen yazida
Sakarya Nehri, izmit Kérfezi ve Sapanca Goélii’'nde yapilan arastirmalarm 10 Subat 1911
tarthinde tamamlandig1 ve yapilacak 1slah c¢alismalar1 i¢in gerekli izinlerin beklendigi
bildirilmistir. Déhiliye Nezareti 1slah faaliyetlerinin yiiriitiilmesinden sorumlu fen heyetinin
rapor ve haritalari Nafia Nezareti'ne sunmalarmi ve izmit Mutasarrifligi'nin da gerekli

alakay1 gostererek biran evvel caligmalara baglanmasini istemistir.

Dahiliye Nezareti’nin bu yazisindan sonra Nafia Nezareti ile Izmit Mutasarriflig
arasinda gerceklesen uzun yazismalardan 1slah c¢alismalarinin hayli masrafli olacagi
anlagilmaktadir. Oyle Ki Izmit Mutasarriflig: kendi biitgesinin yetersizligini bildirdiginde Nafia
Nezareti ¢6ziim Onerisi olarak ihale usulii ya da hiikiimet tarafindan belirlenecek baska bir usul
ile 1slah galismasiin yapilabilecegini bildirmistir. 9 Kasim 1913 tarihli izmit Mutasarriflig:

Vilayet Meclisi dilek¢esinde; Vilayet Kanunu 78. maddesi*® geregince bu tiir masraflarin Nafia

%2 BOA., DH.ID., nr. 6/13.

2% {zmit Mutasarriflig1 Vilayet Meclisi dilekgesinde vurgulanan ilgili madde: “...Madde 78;Vilayete ait hizmetler su
sekildedir: Osmanli Devleti’nde, devlet dairelerinin gerekli gordigii durumlar tizerine, vilayet dahilindeki liva, kaza ve
nahiyeleri birbirine baglayan yol, koprii ve gegitlerin insasi, bakimi ve onarim tiiriine gére Nafia Nezareti’ne ya da
vilayete aittir. GOl ve batakliklarin 1slah edilmesi, nehirlerin akis yoni degistirilmeden iskana uygun hale getirilmesi
gibi caligmalarin ihale usulii yada merkezi hiikiimet tarafindan yiiriitiilmesi, uzman bir heyetin incelemeleri ve
hazirladiklar raporun sonucuna gore yiiriitiilecek olup biiyiik ¢apli calismalar merkezi hiikiimete aittir...” Idare-yi
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Nezareti’nce karsilanmasi gerektigini, bu zamana kadar mutasarriflik tarafindan setler insa
edilerek tahribat engellenmeye c¢alisiimigsa da bakim ve onariminin diizenli yapilmamasindan
dolay1 yeniden 1slaha ihtiya¢ duyuldugu ifade edilmistir. Ayrica Izmit Sancag: dahilindeki
yiizbinlerce liraya mal olan kaybin son bulmasi i¢in hazineye bir¢ok faydasi olacak bu

2% Merkezl idare ile mahalli idare

caligmalara biran evvel baglanmasi da gerekmekteydi.
arasinda masraflarin karsilanmasina yonelik anlagsmazliga neden olan konunun nihayete
erdirilip 1slah ¢alismalarina baslandigiyla ilgili yeterli bir bilgi olmamakla beraber soruna kesin
bir ¢6ziim bulunamamis olacak ki Mudurnu Cay ilerleyen donemlerde de tagkinlara yol agarak

cevresindeki arazileri sular altinda birakmaya devam etmistir.

Sel ve taskinlar neticesinde akarsularin mecrasinin degismesinde yalnizca yagislar etkili
olmamigtir. Akarsu iizerine insa edilen degirmenler, suyun akisini engelleyerek ya da
yonlendirerek akarsu mecrasini degistirmis ve g¢evresinde bulunan arazilerin sular altinda
kalmasina yol agmistir. Konuyla ilgili bir 6rnek Catalkoprii’de 1915 yilinda meydana gelmistir.
28 Haziran 1915 yilinda Dahiliye Nezareti'nden Izmit Mutasarrifligi’na génderilen yazida
Adapazan ile Hendek arasindaki 5.5 kilometre uzunlugunda olan ve miitemadiyen bataklik

halde bulunan Catalkoprii batakliginin ulagimi engelledigi ifade edilmistir.

Buna gére Mudurnu, Kanligay, Caybasi civari ile Degirmendere, Kayalar ve Mesudiye
civarindaki 37 degirmenden akan sularin belirlenen esaslara uygun olarak akmasi gereken
glizergahta olmadigindan boydan boya tiim ovaya yayilarak yol giizergahi bataklik halini
almistir. Konuyla ilgili Izmit Vilayeti’nin gereken tedbirleri almasi gerektigi bildirilirken
Nafia Nezareti’nden gonderilen heyet bolgede incelemerini siirdiirmiis ve aradan gecen 4 ayin
ardindan 26 Ekim 1915 yilinda Dahiliye Nezareti’ne neticeyi bildiren raporunu géndermistir.
Rapora gore bolgede gerekli incelemelerin tamamlandigi ve Catalkoprii’de batakliklar
olusturan degirmenlerin tuttugu fazla suyun bir kisminin Sakarya Nehri’ne bir kisminin ise
Mudurnu Cayi’na akitilarak tahliye edilecegi harklarin insa edilmesi gerektigi ifade edilmistir.
Boylece bu genis arazileri sular altinda birakan 37 degirmenin sebep oldugu batakliklar
kurutulacak, bélgenin havasi temizlenecek, Bolu civarinin tek baglanti yolu olan bu bdlgenin
sel ve taskin tehlikesinden korunmasi saglanmis olacakti.®® Calismalarin tamamlanip
tamamlanmadigina dair herhangi bir bilgiye ulagilamamakla birlikte, Catalkoprii batakliginin
ilerleyen donemlerde de sorun teskil etmeye devam ettigi anlasilmaktadir. Bu durum, soz

konusu 1slah ¢alismasina ya hi¢ baslanmadigini ya da kisa vadeli, pratik ¢oziimlerle

Hususiye-yi Vilayet Kanunu , Diistur, Tertib II., 1916, c. 5, s. 200-216.
24 BCA., Nafia Vekaleti, nr. 137/6/2.
2% BOA., DH.UMVM., nr. 73/33.
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gegistirildigini gostermektedir.
6.2.3. Akyaz1 ve Hendek’te Batakhik Arazilerin Kurutulmasi Cahsmalar:

Akyazi ve Hendek bdlgesinde olduk¢a genis bir alam1 kaplayan batakliklarin
kurutulmasi ¢alismalar1 uzun ve zahmetli bir siireci beraberinde getirmistir. Bolgede
yerlesime ve tarimsal faaliyetlere izin vermeyen batakliklarin kurutulmasi i¢in kalic1 ve uzun
vadeli ¢oziimler igin ¢alisilmis®® ve tipki 1863 yilinda Sar1 ¢ayir ovasinda yiiriitiilen bataklik
kurutma caligsmalarina benzer bir ¢alisma Catalkdprii gol ve batakligi icin de yiiriitiilmiistiir.
Catalkoprii ve Hendek’te bulunan gol ve ¢evresindeki bataklik araziler ziraat i¢in elverisli
olmadigindan 20-30 bin doniimlikk olduk¢a genis bir alan1 kapsayan bu sahalar1 ziraat ve

iskana elverisli hale getirmek i¢in ¢aligmalara baglanmistir.

Catalkoprii batakligina dair yapilan incelemeler sonucunda bdlgenin sinirlart su
sekilde tespit edilmistir: Adapazari’na yaklasik iki saat mesafede yer alan Akyazi ve Hendek
nahiyeleri siirinda bulunan bu bataklik, Mudurnu Cay1 boyundan baslayarak Abaza Mustafa
Koyi, Salihliorman; kuzeybatida Soguksu ve Kurtkdy; Mudurnu Cayi’nin Adapazari
smirindaki kopriiden itibaren Hasanbey ve Tersiye (Esence) koyleri; giliney simirda ise
Catalkoprii mevkii, Eskibedil Mahallesi, Abazatahir Kdyii ve Mudurnu Cayi’nin Akyazi
nahiyesi sinirlarindan gegctigi Kiiclicek-Kanligay civarlarim1 kapsamaktadir. Belirtilen bu alan,

yaklagik 20-30 bin doniimliik genislige sahip sazlik, gol ve batakliklardan olusmaktadir

Boylesine genis bir sahada yiiriitiilecek olan ¢alismalarin iki sene kadar bir siirede
bitirilebilecegi ve bolgedeki batakliklarin  temizlenecegi, arazinin imar igin de
kullanilabileceginin miimkiin oldugu goriilmiistiir. Bununla birlikte tapu-kadastro ile ilgili
sorun yaganmamasi i¢in de arastirmalar yapilmis s6z konusu arazilerin kimsenin tasarrufunda
bulunmadigi anlasilmistir. Bu durumda arazilerin sahipleri ile anlagsmazlik yasanmasi gibi
olumsuz bir durum yasanmayacagindan batakliklarin kurutulmasi uzun zaman almayacak,
meydana ¢ikacak araziden alinacak vergi ile hem devlet hazinesinin gelirleri artacak hem de

koy halki topragi isleyerek gecimlerini kazanacakti.

Bolgedeki batakliklarin kurutulmasiyla siirekli bozuk oldugu icin sikayet edilen
Anadolu yolu agilacak ve bataklik arazi yiiziinden civardaki kasaba ve nahiyelere ulagilamayan

diger yollar da agilacakti. Bununla beraber, Hendek yolunda yer alan Tophane fabrikasina

2% Osmanli arsivinde tarihi belirtilmeyen bir belgede Hendek batakliklariyla ilgili bir plan yer almaktadir. Mehmet Ali
ve Selim Bey tarafindan yapildigi belirtilen bu plan bélgede bataklik kurutma ¢alismalarinin dikkatli bir sekilde
yiriitiildiigini gostermektedir. Plan i¢in bk. Ek.14.
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ulasim ve erzak nakli de kolaylikla saglanacakti. 24 Mayis 1895 yilinda Mabeyn
Baskatipligi’nce Izmit Mutasarriflifi’na yazilan yazida tiim bu faydalari elde etmek iizere

caligmalara baglanmasi i¢in ruhsathnamenin hazir oldugu ve gereginin yapilmasi bildirilmigtir.?’

[zmit Mutasarriflig1 Catalkoprii batakligin1 kurutmak icin Seryaver Mehmed Pasa’y1
gorevlendirmis ve kendisine yardimci olmak iizere Hoca Hafiz Nuri isimli bir kisiyi de
gondererek calismalarda harcanmak iizere Hafiz Nuri’ye 2 bin lira vermistir. Ancak tiim bu
caligmalar ve bataklifin kurutulmasindan elde edilecek sayisiz faydalara ragmen Akyazi
Catalkoprii’de yiritiilmek istenen 1slah galigmalart karmasik bir hal almig ve ¢alismalara bir
tirlii baglanamamistir. Bunun {izerine konunun ayrintili bir sekilde incelenmesi icin yaver

yiizbast Ali Bey ve Mehmet Bey gorevlendirilmistir.

10 Ocak 1896 yilinda yapilan incelemeler su sekilde sonuglanmistir: Seryaver Mehmed
Pasa’nin gorevlendirildigi ve 1slah ¢caligmasini yiiriitecek olan Hafiz Nuri’ye verilen 2 bin lirayi
asan paranin goliin temizligine mi ya da baska bir ise mi harcandiginin bilinmemektedir. Ayrica
daha 6nce 24 Mayis 1895 yilinda yapilan incelemelerde arazinin hissedarlarinin olmadig: ve
bundan dolay1r tapu anlagmazligi olmayacagi icin ¢aligmalarin kisa siirede bitecegi
bildirilmesine ragmen temizlenecek arazinin yari hissesinin seryaver Mehmet Pasa’nin diger
yarisinin da Yusuf bin Siileyman, Yorgaki®®, Mustafa Necati, Hact Hagim, Hac1 Hafiz Ahmet,
Mehmet Emin, Emine Behice Hanim, Mehmet Said Sadi ve ibrahim Ataullah isimlerinde bazi
kisilere ait oldugu bildirilmistir. S6z konusu kisilerin nerede bulundugu ve kim olduklari
bilinmediginden bu kadar fazla hisseli arazinin istimlak islemlerinin vakit alacagi anlagilmistir.
Ayrica boylesine yiiklii bir miktarin “faydast mahlul bir yer i¢in” harcanmasinin kiilfetli olacagi

da ifade edilmistir. Herhangi delil sunulmamakla beraber Mehmet Bey ve Ali Bey’in goriisiine

gore alinan para bélgede bir niifus olugturmak igin harcanmig olabilirdi.**

Batakliklarin  kurutulmasina yonelik calismalara iliskin padisahin emirlerinin
beklendigini bildiren bu yazi, s6z konusu faaliyetlerin yeterli bir denetim ve planlama
olmaksizin yiiriitiildiiglinii ortaya koymasi bakimindan dikkat ¢ekicidir. Nitekim, 1slah

edilmesi planlanan arazilerde Oncelikle miilkiyet durumunun tespiti ve bdlgenin

2T BOA., Y..PRK.BSK., nr. 41/45.

2% Cumbhuriyet arsivinde yer alan bir bilgiye gore 1893 yilinda Catalkdprii batakliklarimi kurutmak igin Izmitli
Yorgaki’ye ruhsat verilmistir. S6z konusu arazide Mehmet Pasa’nin %50°lik hissesinin kalan %50’sini 8 kisiyle
beraber paylasan Izmitli Yorgaki arazi iizerindeki haklarin1 ve ruhsati 1894 yilinda Seryaver Mehmet Pasa’ya

devretmistir. BCA., Bagbakanlik Kararlar Daire Baskanligt, nr. 121/105/13, 8 Subat 1950.

2 BOA, Y.PRK.MYD., nr. 17/35, Béylesine genis bir alan1 kaplayan batakliklarin temizlenmesinden elde edilecek arazi
tarim alan1 olarak kullanilacagi gibi muhacir iskani igin de gayet elverisli hale gelmis olacagindan bu goriisiin dogrulugu

muhtemeldir. Ancak bolgeye muhacir iskdninin ger¢eklestigi ile ilgili yeterli bir bilgiye rastlanmamugtir.
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haritalandirilmasi gibi 6n hazirliklarin yapilmasi gerekirken, 24 Mayis 1895 tarihli inceleme
raporunda arazinin herhangi bir sahsin tasarrufunda bulunmadigi belirtilmis, ancak bu tespit

daha sonraki uygulamalarla desteklenmemistir

10 Ocak 1896 yilinda yapilan incelemelerde ise arazinin yar1 hissesinin islah ¢alismasini
yiriitmekle gorevlendirilen seryaver Mehmet Ali Bey ve kalan yarisinin da ¢esitli kisilerin
tasarrufunda bulundugu ortaya ¢ikmistir. Bu durumda 1895 yilinda hazirlanan ve arazilerin
kimsenin tasarrufunda bulunmadigina dair ilk rapor gercegi yansitmamaktadir. Hem dikkatli
bir sekilde arastirilmadan sunulan ilk rapor hem de batakliklarin kurutulmasi igin verilen
paranin akibetinin dahi bilinmediginin ifade edildigi ikinci rapor islah siirecinde yasanan ¢eliski

ve denetimsizligin 6nemli bir 6rnegi olmustur.

Catalkoprii batakliginin kurutulmasiyla ilgili sorunlar devam etmis, 18 Eyliil 1895
yilinda Catalkdprii halki tarafindan Adapazari Kaymakamligi’na yazilan sikayet dilekgesinde
seryaver Mehmet Pasa’nin haklarint kotliye kullanarak halki magdur ettigi ifade edilmistir.
Bolge halki dilekgelerinde yaklasik 500 yildan beri atalarindan kalma mera ve ormanlardan
gecimlerini sagladiklarini, padisah tarafindan bélgenin 1slahi i¢in kendilerine verilen arazinin
Mehmet Pasa tarafindan zapt olundugunu dile getirmislerdir. Halkin sikayetine konu olan olay
ise Mehmet Pasa’nin usulsiizce ele gegirdigi arazi tizerinde kurdugu ciftligin halkin sularini

engellemesiydi.

Mehmet Pasa, meraya su getirerek biiyiik bir ¢iftlik kurmustu. 7 bin niifuslu ve
atalarindan kalan yerlerde odunculuk yaparak ve meralarda hayvanlarini otlatarak ge¢imlerini
saglayan bolge halki ise sulart kesildigi, hayvanlarini otlatamadiklar1 ve ormanlardaki
odunlardan istifade edemedikleri i¢in magdur olmuslardi. Mehmet Paga’nin kaynagini kestigi
suya yeniden kavusmak isteyen bolge halki gereginin yapilarak hukuklarinin korunmasi

talebinde bulunmuslardi.*®

Konuyla ilgili mahkemenin devam ettigi anlasilan bu arzuhalden yaklasik alt1 ay sonra
12 Mart 1896 yilinda arazinin yar1 hissesine sahip Mehmet Pasa, konu heniiz Suray-1 Devlette
goriisiildiigii sirada Tapu ve Kadastro Nezareti’nin kararma itiraz etti. Nezaretin, Izmit tapu
memurluguna kendi tizerine ait olan tapunun iptal edilmesini emretmesine karsi ¢ikan Mehmet
Pasa tapu iptali i¢in Suray-1 Devlet’in karar1 kesinlesinceye kadar beklenmesini talep

301

etmistir.™ Catalkoprii halkinin sikayet dilekgesi ile Seryaver Mehmet Pasa’nin tapusunun

%0 BOA.,Y.PRK.BSK., nr. 43/119.
%1 BOA., SD., nr. 2974/44.
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iptalinin akibeti ile ilgili bir bilgiye rastlanmasa da® aymi bolgenin yaklasik 5 sene sonra

yeniden batakliga donmesi 1slah faaliyetlerinin tamamlanamadig1 gostermektedir.

1905 yilinda meydana gelen s6z konusu olayda sert ve yagish gegcen kis mevsimindeki
yagislar ve ilkbaharda eriyen karlar su seviyesi arttirarak Mudurnu Cayi’nin tagsmasina neden
olmustur. Bolgenin yilin 5-6 ay1 boyunca sular altinda kalmas1 hatta tagkinlarin bolgede gol
meydana getirecek kadar hasar vermesi Adapazari Kaymakamlig1 ve izmit Mutasarrifligi’n
harekete gecirmis, konuyla ilgili yardim talebinde bulunularak Sura-y1 Devlet’e 25 Aralik
1905 tarihinde bir yazi sunulmustur. Buna gore; bolgedeki bataklik 6nceden bir kanal agilarak
kurutulmustu. Ancak meydana gelen taskin sonrasi sular ¢ekilmisse de kanalin bakiminin
diizenli yapilmamasindan dolay1 kanal kapanip bataklik yeniden eski halini almisti. Yaklagik
18 bin donlimliik alanin 12 bin doniimii senenin biiyiik bir kisminda sular altinda kalan
boylesine biiyiik bir alanin temizlenmesi zirai faaliyetler icin de oldukca fayda saglayacakti.
S6z konusu bataklig1 kurutmak ve ziraat i¢in elverisli hale getirmek icin 3 senelik bir zaman
gerektiginin bildirildigi yazinin sonucuyla ilgili yeterli bir bilgi bulunmasa da ileride goriilecegi
gibi 1915 yilinda yeniden giindeme gelen Catalkoprii batakligi kurutma galigmalarinin bu siire

zarfinda rafa kaldirildig1 anlagilmaktadir.

Akyazi ve Hendek’te yasanan Sel ve taskinlar yerlesim yerleri ve tarim arazilerine hasar
verdigi gibi niifus kaybima da yol agmistir. 24 Mart 1911 yilinda Izmit Mutasarrifligi’ndan
Dahiliye Nezareti’ne gonderilen yazida Mudurnu Cayi’nin tasmasi sonucu bir kdyiin sular
altinda kaldig1, tagkin sonrasi kapanan yollarin agilmasi ve gerekli yardimlart ulastirmak igin
kendileri tarafindan gonderilecek olan sandallarin masrafinin aylar once hazineden talep
edilmesine ragmen heniiz taleplerinin karsilanmadigi ve afet bolgesine miidahalede
bulunulamadig: dile getirilmistir. Tehlike altinda olan kdy halkinin giivenli yiiksek yerlere
yerlestirildigini belirten izmit Mutasarriflig1 sular ¢ekilmis ve yagis durmus olsa da daglarda
eriyen karlarmn riizgarin da etkisiyle yeni bir tagkina sebep olma ihtimali oldugundan bahsederek
tehlikenin devam ettigini ve ansizin gerceklesen bu afet sonrasi can kaybinin da oldugu ve en
kisa stirede gerekli yardimlarin gonderilmesini talep etmistir. Dahiliye Nezareti gereken

masraflarin kargilanmast igin konuyu Maliye Nezareti’ne havale etmistir.

Maliye Nezareti 30 Mayis 1911 tarihli cevabinda simdilik 500 liranin iage yardimi

%02 Osmanl arsivinde konuya dair bir bilgi bulunmamakla birlikte, Cumhuriyet donemi arsivlerinde yer alan bir
belgeye gore, hazine tarafindan Mehmet Pasa’nin varislerine agilan davadan Mehmet Paga’nin tapusunun iptal
edilmedigi Cumhuriyet donemine gelindiginde dahi Mehmet Pasa’nin varislerinin tasarrufunda bulundugu
anlagilmaktadir. BCA., Bagbakanlik Kararlar Daire Baskanligi, nr. 121/105/13, 8 Subat 1950.
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olarak verilebilecegini, kapanan yollarin agilmasi i¢in talep edilen 10 bin lira yerine 5 bin lira
gonderilebilecegi ancak daha sonra 15 bin liralik ilave yardim yapilacagimi bildirmistir.
Sadaret ise gereken yardimlari biran evvel yerine ulastirmak i¢in derhal ¢alismalara baglanmasi
gerektigini ve halkin iase ve cadir gibi ihtiyaglarinin karsilanmasini, sonucun kendilerine
bildirilmesini istemistir.>® S6z konusu 6rnekte goriildigii gibi afet zaman1 mahalli idarelerin
kendi kaynaklarinin yetersiz kaldigi durumlarda merkezi yonetimden yardim talebi olmakla
beraber merkezi yonetimin de her zaman masraflar timiiyle karsilayamadigi goriilmektedir.
Boyle durumlarda hem afetle basa ¢ikma zorlasmakta hem de taskinin kontrol altina

alinmasinda yasanan gecikmeler daha biiyiik zararlarla sonuclanabilmektedir.

1896 yilinda bolgenin 1slahiyla gorevlendirilen ancak tapuda yasanan sorunlar nedeniyle
sekteye ugrayan Catalkdprii batakligini kurutmak igin Sabik Seryaver Mehmet Pasa, yeniden
gorevlendirilmistir. Mehmet Pasa 19 Ocak 1915 yilinda hazirladig: raporunda daha evvel bu
isi yiriitenlerin hazirladig1 raporlarla haritalarin kendisine gonderilmesini talep ederek soz
konusu yerlerde 6ncelikle gukur alanlarin doldurularak esitlenmesi, sularin arazileri agmamasi
icin hark acilmasi, ¢ayin lizerinde yer alan ahsap kopriilerin saglam bir sekilde yeniden
yapilmasi ve kopriiniin her iki ayaklara da suyun akigini azaltmak tizere mahmuz yapilmasi
gerektigini dile getirmistir. Boylece bir tiirli tamamlanamayan Catalkoprii batakligi
temizlenerek hem ziraat alan1 agilmis olacak hem de bdlgenin ormanlarindan istifade
edilebilecekti. Ayrica Mudurnu Cayi’’nin tagkinlarinin neden oldugu bu batakliklart
temizlemek igin 784 bin kurug gerekmekteydi.*** Ancak ne yazik ki 1915 yilindaki bu girigim
de sonugsuz kalmistir. Bu donemde sonugsuz kalan birgok girisimde donemin siyasi kargasasi,

savaglar ve agir ekonomik kosullarin etkili olabilecegi unutulmamalidir.

Mudurnu Cay1’nin tagkinlar1 ve Catalkoprii batakligi cumhuriyet donemine gelindiginde
sorun olmaya devam etmistir. 1938 yilinda bolgede havayi Kirleterek sitma hastaligina ve halkin
zorunlu olarak go¢ etmesine neden olan batakliklarin tamamen kurutulmasi i¢in ¢alismalar
yiirtitiilmiistiir. Sitma Miicadele Teskilati tarafindan 150-200 bin doniim araziyi miitemadiyen
sular altinda birakan Mudurnu Cayi’nin taskinlarini 6nlemek i¢in cayin mecrasinin

degistirilmesine karar verilmistir.

Buna gore Adapazar1 ile Hendek ovasi arasindaki Mudurnu Cayr Bondozma

Kopriisii'nden Domuztepe (Kavakliorman) istikametine dogru 6.5 kilometrelik agilacak kanal

%3 BOA., DH.MTV., nr. 52/24.
%4 BOA., SD., nr. 3126/57.
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ile Mudurnu Cay1’nin fazla sular1 Sakarya Nehri’ne akitilacakti. Bylece Mudurnu batakligi
asama asama kurutulacakti. Aym dénemde Izmit Biiyiikderbent, Adapazar1 Gokgedren ve
Sarigdl batakliklarinin da kurutuldugu sitma ile miicadele ve batakliklarin kurutulmasi
calismalar1 olumlu netice vermisti. Izmit Vilayeti tarafindan 3 tane bataklik temizleme araci
satin alinmig ve son alt1 ayda 31.598 metre kanal acilmis, 42.575 metre kanal temizlenmis,
31.441.730 metre bataklik kurutulmus, 22 bin metre dere ve 55.446 metre hark temizlenmis ve

fazla sulari tahliye etmek i¢in 6.075 yeni hark agilmigti.*®

Mudurnu Cay1 basta olmak tizere Akyazi-Hendek boélgesinin Uludere, Dinsiz Cay1 gibi
akarsularinda yapilan 1slah galigmalar1 araliklarla da olsa devam etmis olmasina ragmen
aliman Onlemler sorunu ¢6zememis ve yakin gecmiste dahi ayni sorunlar yagsanmaya devam
etmistir. 6 Haziran 2014 yilinda meydana gelen yagislar sonrast Mudurnu, Kargalihanbaba
(Hendek), Uludere, Mesudiye ve Dinsiz ¢aylar1 tagsmis, bu tagkin sonucu ¢aylarin ¢evresindeki
bir¢ok yerlesim yeri, tarim arazisi ve bolgede bulunan 2. Organize Sanayi bolgesi sular altinda
kalmustir.*® Yakin gegmiste yasanan bu 6rnekten de goriilecegi gibi bu donemde yasanan sel
ve tagkin olaylar1 niifus artis1 ve yerlesim yerlerinin biiylimesiyle beraber daha biiyiik hasara

neden olmustur.

Giiniimiizde Afet ve Acil Durum Y6netimi Baskanlig1 ve Devlet Su Isleri basta olmak
tizere yerel yonetimlerle ortaklasa ¢alismalar yiiriitilmekte ve afetin zararlarini en aza indirmek
icin planlamalar yapilmaktadir. Bu g¢ercevede 2021 yilinda Afet Risk Azaltma Plam
cergevesinde Mudurnu Cayt i¢in de planlamalar yapilmistir. Buna gére; Mudurnu Cayi’nin sag
sahil seridinde yer alan tagskini 6nlemek i¢in insa edilmis duvarlarin yerlesim merkezlerinden
baslayarak 800 metre boyunca ve 1.5 metre uzunlugunda yiikseltilmesi, Mudurnu Cay1’nin sol
sahildeki mevcut duvarlarinin, yerlesim merkezi girisinden baglayarak yaklasik 950 metre
boyunca 1.5 m yiikseltilmesi, Mudurnu Cayr’nin Dokurcun bélgesinde yilda bir kez yatak

temizliginin yapilmasi gibi ¢alismalarin yiiritilmesine karar verilmigtir.*”’

Akyazi ve Hendek’te ¢ay ve derelerin taskinlarini onlemek i¢in ylriitiilen 1slahi
caligmalar1 uzun bir siire¢ sonucu olumlu sonuglanabilmis benzer ¢alismalar muhacirler i¢in

acilan iskan sahalarinda da ytriitiilmustiir.

305 Cumhuriyet, “Kocaeli'nde Sitma Miicadelesi”, 11 Subat 1938, s. 2, Ulus, “Izmit’te Sitma Miicadelesi”, 10
Subat 1938, s. 6.

%% Emrah, Dogan, Osman Sonmez, “Sakarya’da Su Taskinlar1™, s. 259.

%7 AFAD, I] Afet Risk Azaltma Plan: (Sakarya), s. 142-143.
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6.3. Akyaz1 ve Hendek’te iskan ve Dogal Afetler

Hendek ve Akyazi taban seviyesi yiiksek ve aliivyonlu ova iizerinde yer aldigi i¢in
tarimsal verimin yliksek olmasina ragmen yerlesim yeri olarak daha ge¢ donemlerde gelisme
gostermistir. 19. yiizyilda diizenli olarak yiiriitillen bataklik 1slah faaliyetleri ile birlikte
bolgenin zengin orman varligindan daha fazla istifade edilmeye baslanmis hem de iskana agilan
topraklar sehirlerin ticaret-ulagim gibi alanlarda da gelisme gostermesine zemin hazirlamistir.
Bu ¢ercevede bolgenin yerlesim yeri olarak 6nem kazanmasi ve gelismesi de 19. yiizyilin ikinci

yarisindan itibaren baglamistir.

Akyaz1 bolgesinde en eski yerlesimler, tagkin sularindan korunabilen yiiksek yerler
olurken, Sakarya Nehri’nin sinirindan baslayarak Hendek’e dogru uzanan ova ise Osmanli
idaresi altina girene kadar yerlesime agilmamistir. Bolgenin ormanlik olusu ve ovanin Sakarya
Nehri’nin taskinlart sonucu bdlgeyi sular altinda birakmasiyla olusan batakliklar bolgede

yerlesimi miimkiin kilmamugtir.*®

Orhan Gazi doneminde Osmanli hakimiyetine girince bolgeye Eymiir, Cepni gibi
Tirkmen boylart yerlestirilmistir. Yine Hendek bolgesine bagli Seyhler kdyiine de gocebe
Yiiriikdn Turkmenleri, Seyhlii Taifesi gibi unsurlarin da yerlestirildigi goriilmektedir.*® Dag
etekleri ve yliksek yaylalarda baslayan iskan siireci 19. yiizyila gelindiginde ova kenarlar ile
nehir kenarlarma dogru genislemeye baslamistir. Bunun sebebi Kirim Savasi ve 93 Harbi
sonrasi bolgeye yogun gociin neden oldugu iskdn sorunu olmustur. Buna ¢6ziim bulmak
amaciyla bataklik haldeki ova kurutularak iskana agilmis ve bu donemden itibaren Akyazi ve

Hendek’e Batum muhacirleri, Cerkes, Abaza ve Rumeli muhacirleri yerlestirilmistir.**

6.3.1. Sel, Taskin ve Depremden Dolay1 Zarar Goren Iskan Yerleri

Akyazi ve Hendek’te batakliklarin kurutularak tarim arazisi olarak kullanima
acilmasiyla bolgede tarimsal {iretim artarken bu topraklardan elde edilecek vergi geliri devletin
hazinesine katki saglamistir. Batakliklarin kurutularak iskéna agilmasiyla bu arazilere iskan

edilen muhacirlerin hem gecimleri hem de yerlesim yeri ihtiyaglar1 karsilanmistir.

Batakliklarin kurutularak iskana acilacagi bolgelerden biri de Sarigayir Kazasi’nda yer

%08 Bglgedeki yerlesim yerleri ve batakliklar igin bkz. Ek.15

%99 Mustafa, Demir, “Sakarya’da Tiirk Yerlesim Yapis1”, Sakarya 1li Tarihi, c. 1, s. 100-101.

319 Hendek kazasi civarindaki bélgeye 50 hane, 300 niifuslu Cerkez ve Han kabilesinden muhacir iskan edildi. BOA,
AMKT.UM., nr. 567/45, Hendek ve Akyazi nahiyelerinde bulunan toplam 13 kdye Abaza, Cerkez ve Rumeli
muhacirleri iskan edildi. BOA,, I.DH., nr. 1043/ 82014. Akyaz1 nahiyesine bagh Karapiirgek, Kiiciicek, Ahmediye ve
Bigkidere mahallelerine ise Batum mubhacirleri iskan edildi. BOA., AMKT.MHM., nr :526/25.
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alan batakliklardi. Ahmet Vefik Pasa, 1863 yilinda Anadolu Sag Kol Miifettisligi sifatiyla
Adapazar1 ve cevresinde yaptigi incelemelerde Akyazi-Hendek bdlgesinde incelemelerde
bulunmusg ve bolgenin 1slahi i¢in ¢calismistir. Ahmet Vefik Paga’nin basariyla yiiriittiigii 1slah
caligmalar1 sonrasinda 22 Temmuz 1863 tarihinde yazdigi tahrirde muhacirlerin uygun
mevsimde yapilacak olan ameliyata yardim ettirilirlerse 155 hane muhacirin peyderpey iskan
olacak sekilde bolgeye yerlestirilebilecegini dile getirmistir. Bu sekilde yiiriitiilecek 1slah
caligmast icin toplam 1500 kurus gerekmektedir. Bununla birlikte yaklasik 94 bin doniimliik
araziye eski kOy halkindan ancak 4-5 ailenin yerlesim yerlerine geri donebilecegi de ifade
edilmistir. 5 Ocak 1864 yilinda Meclis-i Vala’da yapilan goriigmelerin ardindan Ahmet Vefik
Pasa’nin yazdigi tahrir memnuniyetle karsilanarak gereginin yapilmasi i¢in caligmalara

baslanmasina karar verilmistir.*"

Konuyla ilgili gerekli hazirliklar1 yapmast igin gérevlendirilen Izmit Mutasarriflig1’nin
yaptig1 incelemelerin ardindan yazdigr 10 Nisan 1864 tarihli tahriratina gore; Sarigayir
batakliginin 1slahi sonrasi 150 hanenin iskan edilebilecegini bildirilmistir. Arazinin tamami
kurutuldugunda ise yaklasik 35 hane ile beraber toplamda 183 hanenin daha yerlestirilebilecegi
ifade edilmistir. Ancak civar kdylerde misafir olarak kalan bu ailelerin kurutulan batakliklara
yagls zamani su basmayacagi anlasildiktan sonra siiratle yerlestirilecegi ve sonradan gelecek

olan muhacirlerle ilgili gerekli bilgilendirmelerin de yapilacag: bildirilmistir.**

Sarigayir ovasindaki batakliklar kurutulmus olsa da Mudurnu Cay1 taskinlar1 bolgeyi
sular altinda birakmaya devam etmistir. 2 Mayis 1864 tarihli Izmit Meclisi mazbatasinda,
Mudurnu Cayr’nin neredeyse her yil tasarak ovayi sular altinda biraktigi, kis mevsimi sonrasi
daglarda biriken karlarin erimesiyle birlikte nehrin yeniden tagkina sebep oldugu ve bu
kosullarda bolgeye yapilacak iskanin sakincali olacagi belirtilmistir. Ayrica, taskinlarin
onlenmesi amaciyla nehir kiyisina set inga edilmesi gerektigi vurgulanmistir.**®* Buna cevaben
gonderilen 5 Mayis 1864 tarihli yazida, tagkin sonucu yikilan setlerin yeniden insa edilecegi,
iskdna uygun bulunmayan yerlerle ilgili olarak ise Nafia Nezareti’yle yapilan goriismeler
neticesinde olusturulacak komisyonun kararina gore hareket edilecegi bildirilmistir.*** Bu
ornek, Izmit Mutasarrifligi’nm kurutulan bataklik alanlarm ancak taskin tehlikesi tamamen
ortadan kalktiktan sonra iskdna acilmasi gerektigi yoniindeki talebin yerinde oldugunu

gostermektedir. Zira kurutulan batakliklarin yeniden eski hélini almasi, hem iskan edilen halki

11 BOA., MVL., nr. 664/27.
312 BOA., MVL., nr. 669/74.
313 BOA,, MVL., nr. 672/4.
314 BOA., MVL., nr. 674/7.
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magdur etmekte hem de tagkinlarin yol actig1 zararlar1 artirmaktadir.

Mudurnu Cay1’nin nerdeyse her sene tasarak sular altinda biraktigir ve hem yerlesim
alanlar1 hem de tarim arazilerine zarar verdigi yerlerden bir de Akyazi Nahiyesi’ne bagli Gebes
Omer koyii olmustur. Yaklasik 25-30 haneden olusan kdy 1887 yilinda meydana gelen sel
felaketinde sular altinda kalmis ve yakinlarinda bulunan Abaza koyii Tersiye-i
Sagir**bolgesine nakledilmisti. Ancak koy halki 11 Nisan 1887 yilinda yazdiklar1 dilekgede
Mudurnu Cayr’nin devamli tagsmasindan endise duyduklarin1 ve telef olan zirai irtinleri ile
hayvanlariin bedellerinin karsilanarak daha giivenli bir yere nakledilmelerini talep etmislerdi.

Bunun iizerine gereginin yerine getirilmesi i¢in konu Sehremaneti’ne havale edilmisti.*®

Bu 6rnek nehir ve derelerin 1slahi siirecinde yasanan zorluklar1 gdstermesi acisindan
onem tagimaktadir. Sel ve tagkin sonrasi yeni yerlesim yerlerine bolge halkinin iskan
edilmelerinde siire¢ kolay ilerlememistir. Abaza kdy halkinin dilekgelerinde belirttikleri gibi
kaybedilen ge¢im kaynaklarinin bedellerinin karsilanmasi talebinden baska yeni yerlesim
yerlerine nakil talebi ve kalacak ev disinda cami ve okul gibi sosyal yapilara da ihtiyag
duyulmustur.®™ Tim bu ihtiyaglar1 karsilamak hazine i¢in oldukga maliyetli masraflar
olmustur. Boyle durumlarda oncelikle vilayetlerin idaresinde ve bolge halkinin yardimlariyla
ihtiyaclarin giderilmeye calisildig vilayetlerin biitgeleri yeterli gelmedigi zamanlarda merkezi

yonetimden destek talep edildigi anlagilmaktadir.

Mudurnu Cay: 1887 yilinda Gebes Omer kdyiinii sular altinda birakmasindan kisa bir
zaman sonra yeniden tasmis ve bu kez ¢ay kenarinda bulunan 4 koyii sular altinda birakmast.
Yasanan felakette koylerde yer alan 700-800 kisilik koy halki gevre kdylere yerlestirilmisti.
[zmit Mutasarrifligs tarafindan hem yerlesim yerlerini hem de gegimlerini sagladiklari
topraklarin1 kaybeden ve oldukga zor durumda olan koy halkina ekmek ve her tiirlii iase yardimi
masraflarinin belediye sandigindan karsilanmasi talep edilmisti. Ancak 26 Subat 1888 yilinda
[zmit Mutasarrifligi’nin bu yardim talebi belediye sandiklarmin gelirinin yetersizliginden
dolay1 yerine getirilememisti. K&y halkina gerekli yardimm mahalli mal sandigindan
karsilanmasi ve koy halkinin yerlerine doniinceye kadar iagelerinin buradan temin edilmesi
bildirilmisti.**®

25 Ocak 1892 tarihinde Dahiliye Nezareti Mektubi Kalemi’nden Sadaret’e sunulan

31% Giiniimiizde Erenler ilgesine bagl Kiiciik Esence mahallesidir.
316 BOA., DH.MKT., nr. 1411/100.

1 BOA., I.DH., nr. 1043/ 82014.
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tezkirede Mudurnu Cay1 taskini sonrasi Adapazari Kazasi Akyazi Nahiyesi’ne bagh
Abazabedil koyiindeki 200 haneden olusan muhacir koyiiniin su altinda kaldig: bildirilmistir.
24 Ocak 1892 yilinda yapilan incelemelerin ardindan tagkin sonrasi evlerini ve ge¢im
kaynaklarini1 kaybeden halkin ¢evre koylere yerlestirildigi ve afetzede halkin kdylerine geri
donebilmeleri i¢in iki ay zaman gerektigi ifade edilmistir. Bu siire zarfinda belediye ve halk
tarafindan gerekli olan yardimlar yapilmigsa da bu yardimlarin devam etmesi yerel yonetimlerin
biitgesi a¢isindan miimkiin goriillmediginden afetzede halkin tiim ihtiyaglarinin kendi koylerine
geri doniinceye kadar bedelinin hazineden karsilanmasi ve gereginin yapilmasi sadarete arz

olunmustur.**

Halkin gecici olarak ¢evre kdylere yerlestirilmesinin ardindan uygun iskan alanm
bulunarak gerekli hazirliklarin tamamlanmasi igin Izmit Mutasarrifligi konuyla ilgili
bilgilendirilmistir. Dahiliye Nezareti’nden 22 Mart 1892 tarihinde Izmit Mutasarrfiligina
gonderilen yazida Bediltahirbey kdyii yakinlarindaki Mudurnu Cay1 ve Kanlicay’in her sene
tasarak ¢evreye zarar verdigi ve en son iki ay once meydana gelen iki taskinda da ziraat tiriinleri
zarar goren ve hayvanlan tehlike altinda olan halkin istimlak edilen Kavaklar isimli yere
yerlestirilmeleri i¢in ne kadar masrafin gerektigi ve ihtiya¢ duyulan diger tiim yardimlarla

beraber toplam masrafin kendilerine bildirilmesi istenmisgtir.**°

24 Haziran 1892 yilinda Dahiliye Nezareti Mektubi Kalemi’nden Muhacirin
komisyonuna gonderilen yazida Mudurnu ve Kanlicay nehirlerinin her sene tasarak
cevresindeki yerlesim yerlerine verdigi zarardan korunmak igin gerekli incelemelerin yapildigi
ve koy halkinin baska yere nakledilmesi gerektigi bildirilmistir. Buna goére, zarar goren 200
hane ve bin niifuslu muhacirlerin Mudurnu Cay1’nin sol tarafinda yer alan Horozlar, Hasanbey,
Caykisla, Kavaklar, Tavuklar ve Seyh koylerine nakledilmelerine ve buralarin tapusunun
kendilerine verilmesine, afetzede halkin ziraat yapamayacak kadar zor durumda olduklarindan

ihtiyaglarinin da karsilanmasina karar verilmistir.**

Stirekli taskina maruz kalan Bediltahirbey koyliniin yukarida ismi gegen kdylere
nakledilmelerinin ardindan yaklasik bes sene sonra kdy halki yeniden eski kdylerine donmek
istediklerini dile getirmislerdir. 13 Aralik 1897 yilinda kdy halki adina Hasan, Osman ve Arif
imzal1 arzuhalde 25 hanelik kdy halki gegici olarak yerlestirildikleri Kavaklar kdyiinden eski

koyleri olan Bediltahirbey kdyiine geri donmeyi talep etmislerdir. Muhacirlerin iddiasina gore

319 BOA., DH. MKT., nr. 1915/7; MV., nr. 68/81.
320 BOA., DH.MKT., nr. 1934/99.
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eski yerlesim yerlerinde sular c¢ekilmis, tarim ve iskana elverisli hale gelmisti. 18 hanelik
Kavaklar koyii halki Bediltahirbey koyiine geri donme isteklerini hiikiimete de ilettiklerini
ancak bir yanit alamadiklarini ifade ettikleri arzuhalde konunun padisaha arz edilerek ¢oziime

kavusturulmasi talebinde bulunmuslardir.®?

Bediltahirbey koyli halkinin Kavaklar kdyiinden kendi koylerine nakil talepleri ya
olumlu karsilanmamis ya da rafa kaldirilmis olacak ki 1897 yilinda tarim ve iskéna elverisli
hale geldigi iddia edilen Bediltahirbey koyii 1902 yilinda yasanan Mudurnu ¢ayi tagkini sonrasi
yeniden sular altinda kalmistir. 3 Nisan 1902 tarihinde Dahiliye Nezareti’nden Sadarete
gonderilen yazida Mudurnu Cay1 tagkini sonrasi sular altinda kalan Bediltahirbey kdyiinde
gerekli incelemeler yapmak iizere bolgeye fen heyetinin gonderildigi ifade edilmisti. izmit
Mutasarrifligi’ndan alinan habere gore de fen memurlarinin koy halkini gevre kdylere
yerlestirdigi, can ve mal kaybinin olmadigi, afetzedelerin her tiirlii ihtiyaglarinin da temin
edildigi bildirilmisti.**

1897°de Bediltahirbey koyiiniin tarim ve iskana elverisli hale getirildigi iddia edilse de,
bes yil sonra koylin Mudurnu Cay1 taskini nedeniyle yeniden sular altinda kalmasi alinan
onlemlerin gecici oldugunu gostermektedir. Bediltahirbey koyii 6rneginde oldugu gibi koy
halkinin eski yerlesim yerlerine geri donme talepleri olsa da taskin riski yiiksek bolgelerdeki
yerlesim alanlarinin daha giivenli yerlere tasinmalarinin uzun vadede daha kalic1 bir ¢6ziim

sundugu anlagilmaktadir.

Akyazi1 ve Hendek nemli arazi yapisinda dolay geltik ziraatina elverigliydi. Ancak bolge
halkinin usulsiiz kanal agma girisimleri zaten bataklik olan bolgede havay1 bozarak salgin
hastaliklara da sebep olmustur. Halk celtik bolgelerinin ¢eltik ziraatina uygun oldugunu dile
getirmis ve ziraat yapmalar1 engellendigi igin sikayette bulunmuslardir. Akyazi Nahiyesi
Mahmudiye koyii imam ve muhtari imza topladiklari sikayet dilekgeleri Izmit Mutasarriflig
tarafindan Dahiliye Nezareti’ne iletilmistir. 2 Mayis 1907 tarihinde Dahiliye Nezareti’nden
[zmit Mutasarrifligi’'na gonderilen gerekgeli karara gore halihazirda bataklik haldeki yerlere
kanal agma girisimlerinin bolgeyi gol haline getirecegi ve havayi Kirleterek salgin hastaliklara

sebep olacagi, bu yiizden geltik ziraati i¢in bélgenin uygun olmadig: bildirilmistir.**

Akyazi ve Hendek hem Sakarya Nehri hem de Mudurnu Cayi’na yakinligindan dolay:

neredeyse her sene taskinlara maruz kalmistir. 1911 yilinda meydana gelen yagislar sonrasi

%22 BOA., SD., nr. 1568/49.
323 BOA., DH.MKT., nr. 468/4.
%4 BOA., DH.MKT., nr. 1170/27.
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Sakarya Nehri ve Mudurnu Cayi’nin tasmasiyla Akyazi’nin her sene sele maruz kalan
bolgelerinden biri olan Gebes koyii ve ¢evresinde yer alan 10 kdy sular altinda kalmisti. Bazi
koylere girislerin olmadigi, yollarin kapandigi, Sakarya Nehri iizerinde yer alan iki kopriiniin
de yikildigi afet sonrasi sel bolgesine gonderilen sandallarla halk tahliye edilmis ve taskin riski

olmayan civar koylere yerlestirilmisti.

8 Nisan 1911 tarihinde bolgede yapilan inceleme sonrasinda fen memurlari tarafindan
hazirlanan rapora gore; sel felaketinde can kaybi1 olmadigi, 11 evin sular altinda kaldig1 Gebes
orman koOyiine gonderilen jandarma tarafindan 28 hayvanla beraber 28’i gen¢ 50 kisinin
sandallarla kurtarildigi, yeniden taskina sebep olacak bir tehlikenin bulunmadigi ve sularin
cekildigi bildirilmistir. Rapora gore su seviyesi 50 cm kadar azalmistir. Simdilik herhangi bir
tehlikenin olmayacagi vurgulansa da civar daglarda bulunan karlarin sicagin etkisiyle eriyerek
yeniden bir tagkina sebep olmasinin muhtemel oldugu ve fen memurlarinin daha sonra gerekli

incelemeleri yaparak bilgilendirme yapacagi ifade edilmistir.

18 Nisan 1911 yilinda izmit Mutasarrifligi fen heyetinin raporuna dayanarak sularin
cekilmeye bagladigini, tehlikeli bir durumun olmadigini ancak Adapazari Belediyesi’nin
biitgesinin afetzedelerin ulasim, ¢adir ve yiyecek gibi masraflarimi karsilamaya yetmedigini
bildirerek hiikiimetten yardim talebinde bulunmustur. 30 Mayis 1911 yilinda Dahiliye
Nezaretin’den Izmit Mutasarrifligi’na génderilen telgrafta Maliye Nezareti’nden daha 6nce
talep edilen 500 liranin nezaret tarafindan karsilanamayacagindan bunun yerine baslangigta 5

bin sonrasinda ise 15 bin olmak tizere toplamda 20 bin kurusun 6denebilecegini bildirmistir.**

Sakarya Nehri ve Mudurnu Cay1 tagkini sonras1 Akyazi’da birgok kdyii sular altinda
birakan bu Ornekte goriilebilecegi gibi dogal afetlerin ardinda biraktig1 zararlar1 ortadan
kaldirmak i¢in gereken maddi destegin merkezi yonetim tarafindan smurli bir sekilde
karsilanabilmesi sel ve tagkinla miicadelede daha etkili 6nlemlerin alinmas1 gerektigini ortaya

koymaktadir.

Sel ve tagkinla miicadelede gereken Onlemler alinmamis olacak ki Mudurnu Cay1
sonraki yillarda da tasarak cevresine zarar vermeye devam etmistir. 1913 yilinda Akyazi
Nahiyesi’ne bagl birka¢ kdyii su altinda birakan yeni bir tagkin daha yasanmistir. 24 Aralik
1913 yilinda Izmit Mutasarrifligi’ndan Dahiliye Nezareti’ne gonderilen yazida birkag giinden
beri siddetli yagan yagmurlar nedeniyle bazi dereler ile Mudurnu Cay1’nin tastigi ve ¢evresinde

yer alan tarim arazileri ile yerlesim yerlerinin tamamen sular altinda kaldig1 bildirilmistir. izmit

%% BOA., DH.MTV., nr. 52/21, BEO., nr. 3881/291032.
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Mutasarrifligi’ndan Nafia Nezareti ve Dahiliye Nezareti’ne gonderilen yazida Gebes Omer
koyli, Hasanbey, Kavaklar, Tiirbe-i Sagir gibi koylerin su altinda kaldig1 yalnizca Hasanbey
kdyilinden ¢ikigin miimkiin oldugu, diger kdylere ulasimin saglanamadigi sel felaketinde can

kaybinin olmadig1 belirtilmistir.

22 Ocak 1914 tarihinde izmit Mutasarrifligi Dahiliye Nezareti’'ne gonderdigi yazida
taskindan etkilenen Gebes Omer koyii halkiin daha &nceden kdylerinin tehlike altinda
oldugunu bildirerek baska bir yere nakillerini istediklerini ancak talep olunan Tersiye-i Sagir
siirindaki tepelik alana yerlesme isteklerinin reddedildigini bildirmistir. Hiikiimet tarafindan
soz konusu tepelik alanda yerlesim kurulamayacagindan koy halkinin bu talebi reddedilmis ve
bunun yerine kdyiin tamaminin degil de birer ikiser hane olarak daha giivenli baska kdylere
nakillerinin saglanabilecegi bildirilmisti. Ancak hiikiimetin bu alternatif énerisine Gebes Omer
koyi halki olumlu cevap vermemis ve bir sene sonra kdy yeniden taskinda zarar gérmiistii.
Izmit Mutasarrifligi’nin gecen sene yasanan bu olay hatirlatarak kdy halkinin neredeyse her
sene taskinda zarar gordiigii ve magdur oldugunu Mudurnu Cayr’nin eski mecrasina

dondiiriilmesiyle sorunun ¢oziime kavusturulabilecegini ifade etmistir.

Nafia Nezareti Gebes Omer kdyii ile beraber diger kdylerin taskindan korunmast igin
aliabilecek dnlemleri aragtirmak iizere bolgeye fen heyeti gondermistir. Fen heyeti tarafindan
yapilan arastirmalar sonucunda bir¢ok kdyii ve onlarca doniim tarim arazisini sular altinda
birakan Mudurnu Cay1 tagkinini  Onlemek i¢in mecrasinin degistirilmesi  gerektigi
bildirilmistir. Heyet, konuyla ilgili ayrintili ¢caligmalar yapmak ve masraflarin hesaplanmasi

icin raporunu Nafia Nezareti’ne takdim etmistir.

9 Subat 1914 tarihinde Nafia Nezareti konuyla ilgili Dahiliye Nezareti'ni de
bilgilendirmistir. Nafia Nezareti yazdig1 yazida her yi1l Adapazari, Akyaz1 ve Hendek gibi
degisik yerlerde taskina neden olan Sakarya Nehri ile Mudurnu Cay1’nin bir¢ok kdy ve araziyi
uzun siire su altinda birakmasindan dolay1 hem halkin hem de devletin zarar ettigini belirterek
sorunun ¢Oziimii i¢in Sakarya Nehri ve Mudurnu Cayr’min yataklarinin degistirilmesinin
uygun oldugunu dile getirmistir. izmit Mutasarrifligi’ndan Gebes Omer koyii halkinin talebi
gibi konuyla ilgili yazilan diger sikayet dilek¢elerinin de dikkate alindiginin bildirildigi yazida
kesif haritas1 ve projelerin hazirlandig1 ve kesif ¢aligmalar1 sona erdiginde derhal ¢alismalara

baslanacagi ifade edilmigtir.**

22 Ocak 1914 yilinda yapilmasi planlanan Mudurnu Cay1’nin mecrasiin degisikligi ile

%6 BOA., DH.I.LUM.EK., nr. 68/25.
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ilgili karardan kisa bir siire sonra yeniden tasan Mudurnu Cayi yerlesim yerleriyle beraber tarim
arazilerini de sular altinda birakarak bir senelik tiim mahsulatin hasara ugramasina neden
olmustu. izmit Mutasarrifligi’ndan Dahiliye Nezareti’ne gonderilen 7 Temmuz 1914 tarihli
yazida 40 gilinden beri siiren siddetli yagislar neticesinde senelik mahsulatin tamamen sular
altinda kaldig1, yagmur sonrasi tasan Degirmendere ve Mudurnu ¢aylarinin etrafindaki kdyleri
istila eden tagkin sonrasi can kaybi olmasa da bir¢ok evin zarar gordiigii ve hayvanlarin 6ldigii
¢ok sayida zayiat oldugu ifade edilmisti. Izmit Mutasarrifligi Adapazari Kaymakamligi’ndan
gelen bilgilere gore sel tehlikesi olan yerdeki halkin tahliye edildigini ve afetzedeler igin
gereken yardimlarin yapildigim1 bildirerek zarar goéren mahsulat i¢in yardim talebinde
bulunmustur.*” 1914 yilinda yapilmasi planlanan Mudurnu Cayi’nin mecrasmin degisikligi
gerceklestirilememis olacak ki kisa araliklarla Mudurnu Cay1 taskinlari ¢evresine zarar
vermeye devam etmistir. Cumhuriyet donemine gelindiginde de ayni sorunlarin devam ettigi,

1slah ¢alismalarinin olumlu sonu¢ vermedigi goriilmiistiir.

Mudurnu Cay1 taskinlar1 en fazla tarimsal iiretim {izerinde etkili olmus ve tarimsal
iiriinlerin zarar gormesine sebep olmustur. 9 Temmuz 1938 yilinda siddetli yagan yagmurlar
sonras1 Karapiirgek Nahiyesi su altinda kalmis ve ¢ay iizerindeki bir koprii tamamen
yikilmigtir. Bir su degirmeninin de sular altinda kaldig1 sel sonrasi yaklasik 2000 doniim
mahsulat zarar gormustiir. Dahiliye vekili tarafindan Bagvekalete gonderilen yazida gerekli
tedbirleri almak ve yardimlari yapmak {izere konunun Nafia ve Ziraat Vekaletlerine yazildigi,

bolgede incelemelerin devam ettigi ve sonucun bildirilecegi ifade edilmistir.’”®

Bu olaydan yaklasik bir y1l sonra 12 Aralik 1939 giinii Adapazari, Karasu, Geyve ve
Akyaz1 gibi bircok bolgeyi etkileyen siddetli yagislar sonrasi Mudurnu  Cayi
yiikselerek Adapazar1 yolunun su altinda kalmasmna yol agmistir. izmit Vilayeti’nden
Bagbakanliga gonderilen telgrafta niifus olarak bir kaybin olmadigi taskin sonras1 Akyazi ile
Adapazari arasinda ulasimi saglayan ve ¢ay tizerinde yer alan kopriide tehlikeli bir durumun
olmadig1 ve koydeki binalarin hasar almadig1 ancak herhangi bir tehlike ihtimaline karsi

binalarin gii¢lendirildigi dile getirmistir.**

1969 yilinda Hendek merkezinden akan Uludere’nin tagmasi sonucu ise dere
kenarindaki evlerin bir kismi yikilmis bir¢cok ev de hasar gormiistiir. Tagkin sonrast Uludere

kenarina bentler yapilmis ve dere 1slah edilmistir. 1975 yilinda Akyazi-Cengeller Koyt Dere

%27 BOA., DH.EUM.EMN., nr. 85/11.
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mahallesinde meydana gelen su baskininda 31 ev hasar gormiis ve yine 1991 yilinda
Akyazi’nin Haydarlar ve Cakiroglu koylerinde meydana gelen su baskininda ise 21 ev hasar
gormiistiir. 6 Haziran 2014 yilinda Sakarya’nin Hendek ve Geyve, Akyazi, Karapiirgek,
Erenler ve Sogitli ilgelerinde meydana gelen selde Akyazi, Hendek ve Karapiirgek
ilgelerindeki Mudurnu, Kargalihanbaba, Uludere, Mesudiye ve Dinsiz ¢aylarinin tasmasi
sonucu birgok evin, ekili alanlar zarar gordiigii ve diger ilgelerle beraber toplamda 295 ev, 38
isyeri 116 yerlesim yeri, 4.722 ¢iftei, 93.850 dekarlik tarim alani, 60.000 adet damizlik,

330

44.000 tavuk, 13 adet kiiclikbas hayvanin afetten zarar gordiigii tespit edilmistir.

1969, 1975, 1991 ve 2014 yillarinda meydana gelen taskinlarin yasanmasinda niifus
artisina bagli olarak ormanlik alanlarin tahrip edilmesi, yanlis arazi kullanimi ve plansiz
sehirlesmenin etkili oldugu anlasilmaktadir. Ormegin Hendek’in kuzey, giiney ve
giineydogusunda yer alan ormanlik alanlar yerlesime agilmis ve bu alanlarda Dikmen, Orta,

Cigdem gibi isimlerle yeni kdyler kurulmustur.®*

Akyaz1 ve Hendek’te 19. ylizyillda tarim ve iskan sahasi agmak iizere girisilen
batakliklarin ve derelerin 1slah1 ¢alismalart cumhuriyet doneminin ilk yarisina kadar devam
etmistir. 1950’11 yillarin ortalarina kadar Romanya, Bulgaristan, Kafkasya gibi bolgeler ile
Karadeniz, Dogu Anadolu gibi bolgelerden gelen go¢ hareketlerinden Adapazar ile birlikte
Akyaz1 ve Hendek bolgesi de etkilenmistir.** Bu niifus hareketlerine bagli olarak yerlesim yeri
ihtiyaci, dogal alanlarin tahrip edilmesine neden olmus ve ilerleyen donemlerde Akyazi ve
Hendek’teki sel, heyelan gibi dogal afetlerin olumsuz etkileri, zengin dogal alanlarin tahrip

edilmesine yol agmustir.

Akyazi ve Hendek’te iskan, tarim ve ticari faaliyetlerin devami acisindan dogal
kaynaklarin bilingli tiiketiminin 6nemi Osmanli ve Cumhuriyet donemlerinde yasanan
orneklerden anlagilmaktadir. Ancak ekonomik kaygilarla baslanan 1slah ¢alismalarinda kisa
vadeli kazanglar hedeflendiginden 1slah calismalarinda dogal kaynaklarin asir1 tliketimi
ilerleyen donemlerde cevresel tahribati arttirarak dogal afetlerin daha biiyiik zararlarla

sonu¢lanmasina yol agmaistir.

Akyaz1 ve Hendek’te sel ve tagkina neden olan Sakarya Nehri, Mudurnu Cay ile beraber

diger derelerin bakim ve 1slah ¢alismalar1 diizenli yapilamadigi i¢in bolge uzun siire sel ve

330 AFAD, IRAP (Sakarya), s. 54-55.

31 Egref, Colfaoglu, (2006), Hendek ilgesi’nin Cografi Etiidii, s. 124

%32 Niliifer Edecin, (2007), Sakarya’da Niifus Hareketleri, (Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), Sakarya
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Sakarya, s. 35
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taskina maruz kalmaya devam etmistir. Ancak ilerleyen donemlerde planli calismalar ile
kismen bagar1 saglanmis olsa da yasanan sel ve tagkinlar neticesinde zemin sivilagsmasi artan

bolge icin deprem riski de ayrica tehlike arz etmistir.

Akyaz1 ve Hendek ilgeleri, Kuzey Anadolu Fay Hatti’na oldukc¢a yakin konumlari
nedeniyle Tirkiye’nin birinci derece deprem riski tasiyan bolgeleri arasinda yer
almaktadir.1943 yilinda meydana gelen 6.6, 1967 yilinda meydana gelen 7.3, 17 Agustos 1999
yilinda meydana gelen 7.4 ve 12 Kasim 1999 yilinda meydana gelen 7.2 biiyiikliigiindeki

depremler bolgede ciddi hasara yol agmustir.

1943 yilinda meydana gelen Adapazari-Hendek merkezli depremde Hendek’te 25 kisi
yasamini yitirmis, 100 kisi yaralanmigtir. Aralarinda Hiikiimet Konag1 ve Belediye Binasi gibi
resmi dairelerin de bulundugunu ve 80-100 binanin yikildigint deprem sonrasi bin niifuslu
Hendek’te evlerin ancak % 10’u saglam kalmais, yaris1 tamir edilecek derecede hasar gérmiis
kalan1 da tamamen yikilmistir. Maarif Vekéleti tarafindan bodlgeye gonderilen jeologlarin
incelemelerine gore, Adapazar1 ve Hendek, deprem agisindan oldukga riskli bolgeler arasinda
yer almaktadir. Her ne kadar bu kasabalarin giineye tasinmasi jeolojik agidan uygun goriilse de,
mevcut yapilarin bir kisminin saglam veya onarilabilir durumda olmasi, ayrica kasaba
altyapisinin tamamen terk edilerek yeni bir sehir kurulmasinin mevcut sartlarda miimkiin
olmamasi ve taginmanin ¢esitli zorluklar1 nedeniyle yerlerinde kalmalar1 uygun bulunmustur.
Ancak, bu yerlesimlerin gelisim alanlarinin giineye dogru daha giivenli bdlgelerde
planlanmasinin zorunlu oldugu ifade edilmistir. Ayrica, depremde teknik sartlara uygun yapilan
binalarin biiyiik 6l¢iide ayakta kaldig, yikilan yapilarin ise genellikle diizensiz ve dayaniksiz
yapilar oldugu tespit edilmistir. Bu durum yapilarin tiiriinden ziyade, teknik niteliklerin daha
belirleyici oldugunu gostermektedir. Yapilan incelemelere gore heniiz imar plant bulunmayan
Hendek’te yap1 ve yollar kanunu ¢ercevesinde ve miihendislerin incelemeleri dogrultusunda

yapilagmaya izin verilebilecegi ifade edilmigtir.**

Akyazi-Hendek’in yasadigi bir diger yikict deprem 22 Temmuz 1967 yilinda meydana
gelen Mudurnu-Adapazari merkezli depremdir. Hendek’te maddi hasarin daha az oldugu ve can
kaybinin yasanmadigi bu deprem Akyazi ve koylerinde daha agir hasarlara yol agmustir.
Karapiirgek, Kiigiicek, Yuvalak, Yazihgiirgen, Cakiroglu, Hanyatak, Tagyatak, Kayabasi,
Dagkdyii, Vakif, Boztepe, Kabakulak ve Dokurcun gibi kdy ve bucaklar en fazla hasar alan
yerler olmustur. 1967 depreminde Akyazi’nin 31 kdyiinde yaklagik 750 ev tamamen yikilmis

%3 TBMM Zabut Ceridesi, Dénem:7 c.4, 5.154
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ya da agir hasar almistir. Sadece Kiigiicek koyiinde yikilan ev sayis1 110 olup, agir hasar goren
ev sayist 200’0 agmustir. Geriye kalan 50 ev ise ancak onarim sonrasi kullanilabilecek

334

durumdaydi.

Akyazi ve Hendek’in yasadigr son biiyliik deprem 17 Agustos 1999 depremidir.
Hendek’te 29 kisinin yasamini yitirdigi depremde 609 bina yikilmigtir. Akyazi’da yikim daha
biiyiikk olmustur. Akyaz1 Kaymakamligi’nin 2002 tarihli Afet Acil Yardim Plan1 Raporu’na
gore ilgcede 1005 konut tamamen yikilmis ya da agir hasar almistir. Ayrica 798 konut orta, 1417
konut ise az hasarli olarak kaydedilmistir. Bunun yan1 sira, 552 igyerinde gesitli derecelerde
hasar meydana gelmistir. Rapora gore Akyazi’da 74 kisi hayatin1 kaybetmis, 220 kisi ise

yaralanmigtir.**®

1999 Marmara Depremi’nin ardindan depreme karsi hasarlar1 azaltmaya yonelik
calismalar yiiriitillmiistiir. Yapilan ¢alismalar olasi bir depremde Akyazi’nin yiiksek risk altinda
oldugunu gostermektedir. Ilcede yer alan 15.655 konuttan 677’sinin agir, 892’sinin orta ve
1.100’{intin hafif derecede hasar alacagmin tahmin edildigi calismada can kayiplarinin da
olabilecegi beklenmektedir. Olasi bir depremde en fazla hasar ve can kaybinin yasanacagi
mabhalleler ise Cumhuriyet ve Konuralp mahallelerinde olacagi tahmin edilmektedir. Buna
karsin Gazi Siileyman Pasa, Hastane ve Yunus Emre mahalleleri ise en az hasarin goriilecegi
mahallelerdir. Biitiin bu bilgiler Akyazi’nin yapilasmasinin depreme karsi dayaniksiz oldugunu

ortaya koymaktadir.>*

Gortldiigii gibi Akyazi ve Hendek ilgeleri Kuzey Anadolu Fay Hatti’'na olan
yakinliklar1 nedeniyle tarih boyunca sik sik yikici depremlerle karsi karsiya kalmigtir. Bu
yikimin baglica nedenleri arasinda, 6zellikle imar plan1 bulunmayan alanlardaki gelisigiizel
yapilasma ve diizensiz yerlesim ornekleri 6ne ¢ikmaktadir. Tiim bu faktorler, bolgenin dogal
afetlere acgik hale getirerek agir hasarlarin olusmasina yol agmustir. Nitekim, son donemde
yapilan arastirmalar bu bolgelerde olas1 bir depremin hala ciddi bir tehdit olusturdugunu ortaya

koymaktadir.

334 Resul Narin, (2024), Cumhuriyet Déneminin Yikici Depremlerinden 1967 Depremi ve Adapazar’na Etkileri,
Vakaniivis-Uluslararas: Tarih Arastirmalar: Dergisi, 9/ Ozel Say1: Dr. Selma Pehlivan’a Armagan,. 2185-2225.

3% Ercan Ozgan, Hiiseyin Bayraktar, Sinan Giil, (2022), Binalarm Deprem Risk Durumlarnin Cok Faktorlii Bir
Modelle Belirlenmesi Diizce Universitesi Bilim ve Teknoloji Dergisi,10, 2052-206.

%% Hiiseyin Bayraktar, ilknur Ozgan, Sinan Giil, (2018), Deprem Risk Analizi ve Deprem Senaryosu i¢in Ornek Bir
Uygulama, 2nd International Symposium on Natural Hazards and Disaster Management, Sakarya University Culture
and Congress Center, Sakarya s.715-725

164



7. KARASU VE CEVRESINDE BATAKLIK, NEHIR VE GOLLERIN ISLAHI

Karasu ve cevresinin yerlesim yeri olarak gecmisi eski degildir. Bunda Sakarya
Nehri’nin tagkinlart ve deniz firtinalarinin 6zellikle de bdlgenin kiyr alanlarinda yasam
sartlarini zorlagtirmasi etkili olmustur. Osmanli hakimiyeti doneminde yerlesim yeri olarak
gelismeye baslayan Karasu’da 19. yiizyilin sonlarindan itibaren bolgeye yonelik gocler niifusu
arttirmig ve baslangicta kiyillarda ormancilik ve balik¢ilikla gecimini saglayan halk daha i¢
kesimlere yerlesmeye baslamistir. Bolge halkini daha i¢ kesimlere yerlesmeye zorlayan bir
baska etken Sakarya Nehri tagkinlari olmustur. Yagislarin neden oldugu taskinlarin gol ve
batakliklar olusturdugu bolgede yiiriitiilen 1slah ¢aligmalarinda Sakarya Nehri birgok kez 1slah
edilmig batakliklar a¢ilan kanallarla kurutulmaya c¢aligilmistir. Cumhuriyet donemiyle birlikte,
Karasu ve g¢evresi turizm merkezi olarak gelisme gostermistir. Ancak bu siirecte yanlis arazi
kullanim1 ve plansiz yerlesim sel ve tagkin gibi afetlerin zararlarini artirmistir. Bu boliimde
Karasu ve g¢evresinin fiziki cografya 6zellikleri ile idari yapisi ve yerlesim 6zellikleri ele
alindiktan sonra bolgede yasanan sel ve taskinlarin zararlarinin 6nlenmesi, batakliklarin
kurutulmasi, sitmayla miicadele ve yanlis arazi kullaniminin olusturdugu riskler ge¢cmisten

giiniimiize yasanan drnekler iizerinden degerlendirilmistir.
7.1. Karasu’nun Fiziki Cografyasi, Yerlesim ve idaresi

Sakarya Ili’nin kuzeyinde ve Karadeniz kiyisinda yer alan Karasu, Osmanli déneminde
bir kiy1 yerlesimi olarak gelismeye baslamigtir. Bélgenin zengin orman firtinleri ve balikgilikla
gecimini saglayan bolge halki i¢in en biiyiik sorun Sakarya Nehri tagkinlar ile Karadeniz’deki
kiy1 firtinalar1 olmustur. Bu dogal afetler, bolgeyi hem gecim kaynaklarindan mahrum etmis
hem de kiyr kesimlerinde yer alan kumul alanlarda ve taskin yerlerinde olusan batakliklar
sitmaya sebep olmus, halkin sagligini tehdit etmistir. Bolgeyi bu sorunlardan kurtarmak,
balik¢ilik, kereste liretimi ve nakliye hizmetleri ile tarimsal faaliyetlerin aksamasini 6nlemek
icin yerlesimin kiyidan uzak i¢ kesimlere taginmasi, Sakarya Nehri’nin set ve bentler yapilarak

1slah edilmesi gibi caligsmalar yiiriitilmiistiir.

Bolgenin cografi yapisi, yerlesim faaliyetleri ve idari yapiyr da etkilemistir. Tarihi
boyunca koy, nahiye, kaza merkezi gibi farkli idari statiilere sahip olan Karasu, 19. ylizyilin
sonlarindan itibaren artan gocler ve muhacirler i¢in iskan sahas1 bulma ihtiyacinin artmasiyla
birlikte yerlesim yeri olarak gelismeye baslamistir. Karasu’ya yonelik bu goc faaliyetleri,

sadece niifusun artmasina degil, ayn1 zamanda yerlesim yeri ve idari yapinin da degismesine
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neden olmustur. Cumhuriyet dénemi sonrasinda Karasu’nun kiy1 sehri olarak

gelismeye baslamasi bolgeyi bir turizm merkezi olarak cazip hale getirmistir.
7.1.1. Karasu’nun Fiziki Cografyasi

Karasu, Karadeniz’in kuzey kiyisinda yer alan ve cografi olarak oldukc¢a
cesitlilik gosteren bir yapiya sahiptir. Karasu kuzeyinde Karadeniz, giineyinde Hendek
ve Sogiitli, batisinda Kaynarca ve Ferizli, dogusunda ise Kocaali ile gevrilidir. Karasu,
yer kabugu gen¢ olusumlu bir yapiya sahip olup akarsu asindirmasi, volkanik
faaliyetler, deprem ve sicak su kaynaklarinin etkisiyle sekillenmistir. Bolgenin yiizey
sekilleri, ilce merkezi ile kiyt kesimi arasinda aliivyal topraklarin yer aldigi, sahil
kesiminde ise kumul tepelerine rastlanan bir gesitlilik sunmaktadir. Akarsu vadilerinin
yamaglarinda ve i¢ kesimlere dogru egim artarken, bolgenin en yiiksek noktasi 280

metre ile Kavak Tepe’dir.**’

Su kaynaklar1 agisindan oldukc¢a zengin bir konumda bulunan Karasu ve
cevresinde, bolgenin tarimsal verimliligini arttiran en 6nemli su kaynagi, 43 kilometre
uzunlugunda olan ve Yeni Mahalle’den Karadeniz’e dokiilen Sakarya Nehri’dir.
Sakarya Nehri, tarimsal sulama faaliyetleri icin 6nemli oldugu gibi bolgedeki nehir

tasimaciligi ve ulasim faaliyetleri i¢in de 6nem tagimaktadir.’®

Karasu’nun diger
Oonemli akarsular1 arasinda Karasu Deresi (Maden Deresi), Dar1 Cayir1 Deresi, Okcu
Deresi ve Melen Cayr bulunmaktadir. Karasu, bu dere ve caylarin besledigi
Yuvalidere, Tepetarla, Adatepe, Karapiar, Akkum ve Kuyumcullu kdyleri civarinda

yer alan oldukga verimli ovalara sahiptir. Bolgedeki Acarlar®®

, Akgol ve Kiiclik Bogaz
Goli gibi goller ise hem ekosistem acgisindan zenginlik saglamakta hem de su
kaynaklarmin  ¢esitliligini  arttirarak  tarimsal ~ {liretimin  artmasma  katkida

bulunmaktadir.

Karasu, mese, kayin, cam, kestane, giirgen, disbudak ve yabani kavak gibi pek

cok agag tlirline ev sahipligi yaparak orman varligi agisindan olduk¢a zengindir.

%7 Fatih, Yurdusever, (2004), Karasu'da (Sakarya Nehri-Karasu Deresi Arasi) Arazi Kullamm,

(BasilmamugYiiksek Lisans Tezi), Usak Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Usak, s. 18-20.

38 Siyar Akyiirek, (2019), Karasu Ilcesinin Mikrobélgelemesi, (Yaymnlanmamis Yiiksek Lisans Tezi),

Sakarya Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, s. 17.

9 Acarlar Longozu Igneada Longozundan sonra Tiirkiye’deki en biiyiik su basar ormanidir. Yaklasik olarak
10 km uzunluga sahip olan Acarlar Longozu’nun yiizélgiimii ise 1.562 hektardir. Acarlar G6li Longoz
Ormani1 25.06.1998/6526 sayil1 Bursa Kiiltiir ve Tabiat Varliklar1 Koruma Kurulu karari ile I. Derece Dogal Sit
Alani olarak Sakarya ilinin tek dogal sit alami ilan edilmistir. Siyar Akyiirek, Karasu Ilgesinin

Mikrobolgelemesi, s. 19.
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Karasu’nun cografi konumu ve dogal sartlari, tarimsal liretim igin uygun bir ortam
sunar. Ozellikle sulak arazi yapisi, tarimsal verimi artiran &nemli bir faktordiir.
Bolgede en ¢ok yetistirilen tarimsal irlinler arasinda, yiikseltinin ve egimin arttig
alanlarda agirlikli olarak findik tarimi One ¢ikmaktadir. Bunun yan1 sira, arpa,

bugday, musir ve yem bitkileri de yaygmn olarak iiretilmektedir.

Karasu’nun Karadeniz kiyisinda yer almasi, bolgeye denizcilik faaliyetleri
acisindan Oonemli avantajlar saglamistir. Karasu g¢evresinde yogun olarak denizcilik
faaliyetlerinin yiiriitiildiigii yerler Kocaali ve Karasu Nahiyesi’nin merkezi olan Incilli

(Incirli) olmustur.*®
7.1.2 Karasu’da Yerlesim ve idare

Karasu’nun genis ormanlik alanlar1 ve batakliklar1 bolgede yerlesim alanlarin
kisitlamigtir. Bu yiizden Karasu’nun yerlesim yeri olarak tarihcesi ¢ok eskilere
dayanmaz. Ancak Kiigiik Karasu Koyli'nde bulunan mezar taslarindaki Bizans ve
Roma sanatina ait izlerden bolgenin 1300’lii yillarin basinda Bizans hakimiyeti altinda
oldugu anlagilmaktadir. Bizans hakimiyetinin hemen ardindan ise 1326 yilinda Orhan
Gazi’nin komutanlarindan Konuralp tarafindan Sakarya ve c¢evresinin ele

gecirilmesiyle bolgede Osmanli hakimiyeti baglamigtir.**

Karasu’da ilk yerlesim yeri Kiiclik Karasu Koyl ve ¢evresinde sekillenmistir.
Osmanli kayitlarinda Nesf-i Karasu olarak gegen bolgede zaman igerisinde Maden
Deresi ve Kiiciik Bogaz Goli'niin tagkinlar1 sonrasi olusan batakliklar ve
sivrisineklerin artmasi gibi dogal sebeplerden dolayr yerlesim sahilden biraz daha i¢
kesimlere dogru kaymustir. Taskinlardan etkilenen ve Karadeniz sahil seridinde yer
alan Kocaali, Kuyumcullu ve Karasu gibi yerlesim birimleri daha i¢ kesimlere Incirli

(Incilli) koyii olarak adlandirilan bolgeye dogru kaymistir.

Karasu, Kanuni Sultan Siileyman zamaninda Hiidavendigar Eyaleti sinirlarinda
bulunan Akyazi Kazasi’na bagli karye-i Karasu adiyla gecmektedir. 19. yiizyilda idari
statiisiinde degisiklikler olan Karasu, Izmit Sancagi’na bagli kaza merkezi olmustur.

Ancak 1875 tarihli bir belgeye gore, Karasu’nun Adapazari Kaymakamligi’na

0 Ali, Kinay, (2004), Karasu ve Ab-1 Sifi Kazalari'mn Temettuat Defterleri ve Sosyo-Ekonomik A¢idan
Tahlili, (Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), Sakarya Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Sakarya, s.

34,
1 Fatih, Doker, “Sakarya’nin Yerlesme Cografyast”, s. 383.
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baglanmas1 tizerine, bolge halkinin mesafenin daha yakin olmasi i¢in Kandira
Kaymakamligi’na dahil olma talepleri olmustur. Bu talep ilizerine Karasu, Kandira
kazasina bagli bir nahiyeye doniistiiriilmiistiir. 1901 yilinda ise Adapazari kazasina
baglanmis ve 1934 tarihinde Kocaeli’'ne bagh ilgeyken 1954°te Sakarya’nin il

olmasindan sonra da buraya bagl ilge olmustur.>*

19. yiizyilin sonlarinda Kandira Kazasi’na bagli bir nahiye olan Karasu’nun
Miisliiman niifusu, 6 bini yerli ve 400’ muhacir 6.400 kisiden olusmaktaydi.
Hiristiyan niifusun 3.000 kisiden olustugu Karasu’nun toplam niifusu ise 9.400 kisiydi.
8 ciftlik, 5 firin, 5 ¢esme ile diikkanlarin yer aldigi1 Karasu’da bol miktarda hayvan
yemi olarak kullanilan dar1 ile beraber pancar, bugday, misir ve findik da
yetistirilmekteydi.**® Gorildigi gibi sosyo-ekonomik agidan zenginlige ve canliliga
sahip kirsal bir kiyt yerlesimi olan Karasu’da ekonomik faaliyetler de g¢esitlilik
gostermistir. Bolgenin kiy1 kdyleri balikgilik ve ¢evresindeki ormanlarda tiretilen odun
komiirti tasimaciligi ile gecimlerini saglarken daha i¢ kesimlerinde ve verimli

ovalarinda tarim-hayvancilik faaliyetleri yiiriitiilmiistiir.

Karasu, tarim ve orman {riinlerinin taginmasinda stratejik bir konuma sahipti.
Bu nedenle hem baskent Istanbul’a hem de ¢evredeki yerlesim yerlerine s6z konusu
iriinlerin ulastirilabilmesi i¢in ulasim yollarinin siirekli acik tutulmasi hayati 6neme
sahipti. Ancak Sakarya Nehri'nin tagkinlari ile Karadeniz kiyisinda meydana gelen
tikanikliklarin olusturdugu bataklik alanlar, bdlgede kapsamli ve siirekli 1slah

caligmalarinin yiirtitiilmesini zorunlu kilmistir.
7.2. Karasu’da Batakhk, Nehir ve Gollerin Islah1

Karasu ve ¢evresi, Sakarya Nehri, Darigayir1 Deresi, Melen Cayi, Kii¢iikbogaz
Goli, Akgol, Acarlar gibi ¢ok sayida akarsuya sahiptir. Ancak bu zengin su kaynaklar
zaman zaman sel ve tagkinlara neden olurken, taskinlarin ardinda biraktigi bataklik
alanlar da saglik sorunlarina yol agmistir. Bu nedenle, hem sel ve taskin gibi dogal afet
risklerin zararlari1 azaltmak hem de havay: kirleterek sitmaya neden olan batakliklari

344

kurutmak i¢in bolgede yogun ¢alismalar yiiriitiilmiistiir.

%2 Turgut, Subasi, Oguzhan, Kir, (2018), “Karasu Ayanlari ve Faaliyetleri”, Gegmisten Giiniimiize

Sakarya: Tarih/Kiiltiir/ Toplum, Uluslararast Sakarya Sempozyumu, (ed. Mehmet Y Ertas vd.), s. 271.
3 vital Cuinet, La Turquie d'Asie, Géographie Administrative, s. 390-391.
4 Karasu’da nehri kenari yerlesim yerleri ile gol ve batakliklar icin bkz. Ek.16.
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7.2.1. Karasu’da Sel ve Taskinla Miicadele

Karasu ve cevresinde Sakarya Nehri’nin 1slaht ve batakliklarin kurutulmasi
caligmalarinda bolgenin stratejik dnemi de etkili olmustur. Soyle ki Karasu, zengin
orman varlig1 ve kereste iiretimi a¢isindan énemli olmakla beraber Karadeniz kiyisinda
yer almasindan dolay1 da liman yapimina uygun bir yerdi. Bolgenin kereste iiretimini
desteklemek ve bu iriinlerin nakliyesini giivenli bir sekilde saglamak ig¢in nehrin

temizligi kadar deniz tasimaciligi igin liman yapimi da énemliydi.

Bu kapsamda bolgede ¢alismalar yiiriitiilmiis ve kereste nakliyesi igin bir liman
inga edilmesinin uygun olduguna karar verilmistir. Sadaret’ten Nafia Nezareti’ne 10
Agustos 1863 yilinda gonderilen yazida konuyla ilgili hazirliklara baslanmasi
istenmistir. Bir bagka ornekte Karasu Kaza Meclisi, bolgedeki ulasimi kolaylastirmak
amaciyla Sakarya Nehri’nin Karasu ¢evresinde bir vapur isletmesinin kurulmasini
uygun gormiistiir. Bolge halkinin da bu karara riza gosterdigi belirtilerek gerekli
islemlerin yapilmasi talep edilmis, nihai karar i¢in Meclis-i Vala’nin onayinin
beklendigi belirtilmistir.*®* Bu iki Ornek girisim de Karasu’nun g¢evresindeki
bolgelerle  baglantisim  gliglendirerek  ekonomik  kalkinmasini  desteklemeyi
hedeflemistir. Boylece Karasu cografi konumundan faydalanarak dogal kaynaklarini
ulagim ve nakliye hizmetleriyle beraber etkin bir sekilde kullanip ticari potansiyelini
arttiracakti. Nakliye ve ulasim hizmetlerinden baska bolgede yiiriitiilen 1slah

caligmalar1 tarimsal faaliyetlerin devamliligi i¢in de 6nem arz etmekteydi.

Karasu ve g¢evresinde ulasim sorunlarin1 ¢ozmeye yonelik bu g¢alismalardan
baska bolgeyi sik sik sel ve taskina maruz birakan Sakarya Nehri’nin 1slahi i¢in de
caligmalar yiriitiilmistiir. Sakarya Nehri tagkinlarina maruz kalan yerlesim yerlerinden
birisi de gilinimiizde Karasu’nun merkezi olan ve ormancilikla ge¢imini saglayan
Karasu koyii olmustur. Asirt yagish zamanlarda bolgenin yakinlarinda yer alan goliin
tagmas1 sonucu koy bir¢ok kez sel baskinlarina maruz kalmistir. Orman iiriinlerinin
nakliyesini engelleyen bu durum kdyiin ulasgimini da aksatmistir. Konuyla ilgili bir
ornek 1863 yilinin kis aylarinda yasanmustir. Yogun yagislar sonucu tasan Karasu Goli

cevresindeki yerlesim yerleri sular altinda birakmis ve kis mevsimin de etkisiyle uzun

35 BOA, AMKT.MHM, nr. 272/62 ve MVL. nr. 430/150.
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stire yiizeyde kalan yagmur sulari batakliklar olusturmustur. Bolge halki ge¢imini
ormancilikla sagladigi i¢in orman iriinlerini bataklik arazileri giigliikle asarak kiyiya

tasiyip kayiklara yiiklemek zorunda kalmistir.

Karasu koyii halki bu zor kosullar altinda geg¢imlerini siirdiirmeye caligsa da
yeni bir yagis durumunda durum daha da tehlikeli bir hal alarak yerlesim yerlerine de
zarar vermistir. K&y halki sorunun ¢dziimii i¢in izmit Sancagi’na bir talep dilekgesi
yazmis ve halkin sorunlarryla o sirada Izmit Sancagi’nda gérevli miifettis olan Ahmet
Vefik Pasa ilgilenmistir. Ahmet Vefik Pasa, Karasu’da yiiriittiigii teftis sonrasi bir
proje hazirlamistir. Projeye gore; Karasu Golii, Sakarya Nehri’ne baglanacak goliin
ayagindan denize kadar olan yaklagik 1.5 kilometrelik yer kumla doldurularak golden
iskeleye kadar siirekli bir saha agilacakti. Goliin iki tarafina yaklasik bir buguk iki
metre yiiksekliginde (1,5-2 arsin) tas duvar ¢ekilecekti. Tiim bu g¢alismalar bittiginde
bolgeyi bataklik hale getiren tagkinlar onlenerek yerlesim yerleri ve tarim arazileri

taskindan muhafaza edilmis olacakti.

Ahmet Vefik Pasa’nin projesi, 22 Haziran 1863 tarthinde Meclis-1 Vala’da
yapilan goriigmelerin ardindan uygun bulunarak sadarete sunuldu. Sadaret’ten de onay
alan proje ¢alismalarina derhal baglanmasina karar verildi. Karasu halk: birer kurusluk
yardim vermeyi kabul ederek islah ¢alismalarina destek oldu. Ayrica g¢alismalarin
daha hizl yiritilmesi i¢in 15 Temmuz 1863 tarihinde Meclis-i Vala’da Tersane-i
Amire’den bir tarak vapuru alinmasia karar verildi. Almacak tarak vapuruyla goliin
icinin temizlenecegi 1slah c¢alismalar1 yaklasik 50- 60 bin kurusa mal olacakti.
Calismalar tamamlandiginda, kereste ve zirai triinlerin nakliyesi giivenli bir bigimde
gerceklestirilecek, bu ticari faaliyetlerin siirekliligi ise hazineye yillik 200 bin kurusluk
bir gelir saglayacakti. Ayrica, bolge halki yilin her mevsiminde kayiklarla rahat ve
giivenli bir sekilde ulagim saglayabilecek; kereste ve diger lriinlerini kolaylikla

346

kayiklara yiikleyerek diledikleri noktalara ulastirabileceklerdi.

Karasu ve cevresindeki sel ve taskin olaylarinin bir baska sebebi, nehrin
denizle birlestigi noktada meydana gelen tikanikliklar olmustur. Ozellikle ani ve yogun
yagislar ile kar erimeleri sonucunda, nehrin tasidigi tortular, denize dokiildiigii agiz

kesiminde birikerek tikanmalara yol agmustir. Bu tikanikliklar suyun dogal akisim

36 BOA. MVL., nr. 651/89, A. MKT.MHM. nr. 266/92.
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engellemis; nehir yataginda suyun birikmesine neden olarak bdlgenin sik sik sel ve
taskinlarla kars1 karstya kalmasina yol agmistir. Sakarya Nehri’nin Karadeniz’e akmasini
engelleyen bu tikaniklik asir1 yagislar, kar erimeleri gibi durumlarda su seviyesini

yiikselterek bolgenin sular altinda kalmasina yol agmuistir.

Sakarya Nehri’nin agiz kisminda meydana gelen tikanikliktan dolayr yasanan
bir taskin 6rnegi 1906 yilinda meydana gelmistir. Yaz mevsiminde meydana gelen
siddeti yagislar sonras1 Sakarya Nehri tasarak Karasu ve ¢evresindeki yerlesim yerleri
ve tarim arazilerini sular altinda birakmistir. Karasu halkinin gegim kaynaklarini
kaybettigi tagkin sonras1 Izmit Mutasarrfilig1 bolgede incelemeler yapmistir. Yapilan
incelemelerin ardindan Izmit Mutasarrifi Kazim Bey 15 Haziran 1906 yilinda Dahiliye
Nezareti'ne durumu bildiren bir telgrafname yazmustir. Telgrafnamede Sakarya
Nehri’nin tasarak etrafindaki koyleri sel sularnin istila ettigi ve Karasu Nahiyesi
merkezi olan Incilli (Incirli) kasabasma kadar sularin geldigi ve tehlikenin giderek
arttig bildirilmistir. Kazim Bey’e gore taskinin sebebi birkag giinden beri devam eden
firtina sonucu Sakarya bogazini denizin doldurmasi ve nehrin getirdigi tas, kum,
toprak gibi maddelerin bogaz1 kapatmasidir. Kazim Bey, bu duruma derhal miidahale
edilmezse bolgede daha biiyiik hasarlar olacagindan bogazi temizlemek icin
Dersaadet’ten bir tarak vapuru gonderilmesi ve gereginin bir an 6nce yapilmasini talep

etmistir.

[zmit mutasarrifi Kazim Bey, tarak vapuru talebine cevap gelmeyince 3 ay
sonra 15 Eyliil 1906 tarihinde Dahiliye Nezareti’ne yeniden telgraf gondererek tarak
vapuru talebini yinelemistir. Kazim Bey telgrafinda Sakarya Nehri tagkini sonrasi
Karasu Nahiyesi’nde meydana gelen selde, Kocaali bolgesinde (divaninda) yer alan
Melen Deresi’nin de tastigin1 ve Melen Ovasi’nin sular altinda kaldigini bildirmistir.
Durumun giderek siddetini arttirdigin1 ifade den Kazim Bey Dersaadet’ten siiratle

gonderilecek bir tarak vapuruyla sorunun ¢oziilecegini ifade etti.

Kazim Bey, tarak vapuru ve diger yardim talebine karsilik gelmeyince bes ay
sonra 17 Subat 1907 yilinda Dahiliye Nezareti’ne yeniden bir telgraf yazdi. Telgrafta,
Sakarya Nehri bogazinda meydana gelen taskin sonrasi nehir sularmin 30 cm daha
indigi; ancak sularin gittikge etrafi istila ettigi bogazdaki evlerin tamamen sular altinda
kaldigini bildirdi. Kazim Bey, bogazin temizligi i¢in bolgeye isci sevk edildiyse de
yeterli gelmedigini bu sekilde 1slah ¢aligmasinin siirdiiriilemeyecegini ifade ederek

bogazin ancak tarak vapuruyla temizlenmesinin miimkiin oldugunu dile getirdi. Kazim
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Bey, tarak vapuru ile bogaz temizlendiginde herhangi bir yagis ihtimalinde tehlikenin
azalacagini ve Karasu ile beraber Adapazari’na kadar uzanan tagkinlarda sular altinda

kalan araziler i¢in tehlikenin de ortadan kalkabilecegini ifade etti.

Yaklasik 10 ay sonra Izmit Mutasarrifi Kazim Bey’in tarak vapuru talebi
Dahiliye Nezareti tarafindan Bahriye Nezareti’ne bildirildi. Dahiliye Nezareti’nin 20
Nisan 1907 tarihinde gonderdigi talep yazisimt 27 Nisan 1907 tarihinde hizlica
yanitlayan Bahriye Nezareti Dersaadet’te tarak vapuru bulunmadigindan bu talebin
yerine getirilemeyecegini ifade etti. Izmit mutasarrifinin tarak vapuru talebinin
yaklagik bir sene boyunca karsiliksiz kalmast ve olumsuz sonuglanmasi merkez ile
tasra arasindaki yazigmalarin uzun zaman almasi i1slah siirecinde rastlanana bir
durumdu. Bu durumun yasanmasinda teknik ve mali yetersizliklerle beraber ¢esitli
faktorler de etkili olmustur. Tarak vapuru gibi 6zel donaniml teknik araglarin sinirlt
sayida olmasi afet donemi miidahalelerin gecikmesine yol agmistir. Bununla beraber
donemin zorlu siyasi kosullarinin yasanan afetleri geri planda birakmasi da bu
gecikmelerin sebebi olarak diisiiniilebilir. izmit Mutasarrifi Kazim Bey’in uzun siire
yanit bulamayan tarak vapuru talebine benzer sekilde, taskinlarin yol agtig1 zararlarin
giderilmesine dair talepleri de merkez ve tasra arasinda uzun siiren yazigsmalara neden

olmustur.

1906 yil1 haziran ayinda meydana gelen Sakarya Nehri tagkini yalnizca Karasu
ile sinirh kalmamis Adapazari’ni da etkilemisti. Yerlesim yerleri ve gegimlerini temin
ettikleri arazileri sular altinda kalan Adapazar1 ve Karasu halki i¢in gereken iase
yardimi ise Izmit Mutasarrifligi ve Adapazari Kaymakamligi'nin yogun ¢abalarina
ragmen yeterli gelmemis merkezi yonetimden yardim talep edilmistir. Izmit
Mutasarrifligi ve Adapazart Kaymakamligi’nin merkezi yonetimle olan uzun

yazigmalar1 olumlu netice vermemistir.

[zmit Mutasarrifi Kazim Bey, 21 Nisan 1907 tarihinde Dahiliye Nezareti’ne
gonderdigi telgrafta Sakarya Nehri taskinindan zarar gordiigii anlagilan 1200 niifusun
mutasarriflik ve belediye tarafindan ihtiyaglariin kismen karsilandigini, Adapazari
Kaymakamlig1 tarafindan yapilan masraflarin yaklasik 8-10 bin kurus oldugunu
bildirmistir. izmit Mutasarriflig1 sular tamamen cekilinceye kadar yardimlarin devam
etmesi icin ¢aba gosterildigini, ancak Adapazari Kaymakamligi’nin biitgesinin yeterli
gelmedigini  bildirerek merkezi yonetimden yardim isteyerek afetzedelerin

masraflarinin mal sandigindan karsilanmasini talep etmistir.
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25 Nisan 1907 tarihli izmit Mutasarnfligi’ndan Dahiliye Nezareti’ne
gonderilen bir diger telgrafta, taskin sularinin g¢ekilmeye basladigr belirtilmekle
birlikte, sularin Karasu merkezinde Incilli civarindaki Karasu Golii ile birlesmesine
yaklasik 100 metre kaldig1 ve bu durumun bélgede yasayanlar i¢in tehlikenin devam
ettigine isaret ettigi bildirilmistir Uzun siiren yazigmalar sonucu 8 Mayis 1907
tarihinde Dahiliye Nezareti, Izmit Mutasarrfiligi’ndan kendilerine gdnderilen
telgraflara cevaben gereken yardimlarin mal sandigindan yapilmasi talebinin kabul
edildigini ve bolgeye teftis icin gonderilen miihendislerin ¢aligmalarinin sonuglarini

taraflarina bildirilmesini istemistir.>*’

1906 yilinin haziran ayinda meydana gelen ve Karasu ile Adapazari’ni sular
altinda birakan bu olay, sel ve taskinla miicadelede tasra ile merkezi yoOnetim
arasindaki is birligi ve iletisimin zayifligin1 gostermesi acisindan olduk¢a Snemlidir.
Hem Izmit Mutasarrifligi hem de Adapazar1 Kaymakamligi’nin yogun gayretleri sel ve
tagkinin zararlarini azaltmaya yetmemis ve merkezi yonetimden destek talep edilmisse
de tarak vapuru talebi drneginde de goriilecegi gibi izmit Mutasarrfligi’nin talebi
ancak 10 ay sonra karsilik bulabilmis, uzun siiren yazismalar sonras1 da soruna kesin
¢oziim bulunamamistir. Afetzedelerin iase ve barmma gibi diger ihtiyaclar1 ise tasra
yonetimi tarafindan kargilanmaya calisilmigsa da biitceleri boylesi biiyiik bir afetin
zararlarmi karsilamaya yetmemistir. Neticede merkezi yonetimin destegi olmadan

bdylesine biiylik bir afetle basa ¢ikilamayacagi goriilmiistiir.

Sel ve taskinlarin yol actig1 zararlarla basa ¢ikmak amaciyla ¢esitli dnlemler
almmustir. Sel baskinlarinin toprakta asir1 nemlilik yaratmasi, topragin yapisini
degistirerek verimliligini O6nemli Ol¢lide azaltmistir. Bu durum, tarimsal iiretimi
olumsuz etkilediginden, bataklik alanlarda karsilasilan soruna ¢6ziim bulmak amaciyla
alternatif yontemler gelistirilmistir. Bu yontemlerden biri, topragin degisen yapisina
uygun tarimsal {riinlerin yetistirilmesidir. Bunun i¢in Karasu’nun 6zellikle de yiiksek

kesimlerinde findik tarimi1 uygun gériilmiistir.

Karasu’nun yiliksek kesimleri ve iklim o&zellikleri findik tarimi ig¢in gayet
elverigliydi. Izmit Mutasarrifli1, bu konuyla bizzat ilgilenmis ve 28 Temmuz 1908

tarthinde Orman ve Maadin Nezareti’nden Karasu Nahiyesi’nde bulunan (gliniimiizde

%" BOA., DH.MKT. nr.1160/39.
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Kocaali’ye bagli olan) Yaniksayvant, Yalpankaya ve Siirgiin Suyu koylerinde
dikilmek tizere on bin findik fidani talep etmistir. Bu talebe 24 Eyliil 1908 tarihinde
Orman ve Maadin Nezareti tarafindan verilen cevapta talep olunan on bin adet Giresun
findik fidesinin dikim zamani olmadigi i¢in gelecek sene ekim mevsiminde verilmek

lizere gereginin yapilacagi bildirilmistir.

Aradan yaklagik 3 ay gectikten sonra 16 Aralik 1908 tarihinde bu kez
Adapazar1 Kaymakamligi tarafindan findik fidesi talebi tekrarlanmistir. Buna gore
daima sele maruz kalan s6z konusu koylerin arazileri mahsul yetistirmeye uygun
olmadigindan daha once de talep olunan 10 bin adet findik fidanlarinin acilen
gonderilmesi i¢in Orman ve Maadin Nezareti’ne talepte bulunmusglardir. Orman ve
Maadin Nezareti’'nin 20 Ocak 1909 tarihinde verdigi cevapta bu seneki nezaret
gelirlerinin ¢ekirge itlafina ayrildigi, findik fidanlarimin gelecek sene alinacaklar
arasina kaydedildigi ve nezaret tarafindan simdilik boyle bir yardimin yapilmasinin
miimkiin olmadig1; ancak yerel hiikiimetlerce bir ¢6ziim bulunarak findik fidanlarinin

temin edilebilecegi bildirilmistir.

Bu ornekten de anlasilacag: ilizere, sonbaharda ekimi miimkiin olan findik
fidelerinin, zamaninin gectigi gerekgesiyle reddedilmesi anlagilabilir
goriinmemekteydi. Ug ay sonra yinelenen talepte ise biitcenin baska bir afetin
zararlarmi karsilamak iizere ayrildig1 gerekcesiyle fidelerin gonderilemeyecegi ve bu
sorunun yerel yonetimlerce karsilanabilecegi belirtilmisti. Bu durum, merkezi yonetim
ile yerel yonetimler arasinda biitceden kaynaklanan anlagmazliklarin oldugunu ve

bunun 1slah siirecini olumsuz etkiledigini gostermektedir.

Sakarya Nehri’nin tagkinlarma kalic1 ¢oziimler iiretilememesi neredeyse her
sene hem bolge halkinin hem de devletin hazinesinin zarara ugramasi Osmanli
basminda elestirilere neden olmustur. Tanin Gazetesi’nin 27 Nisan 1909 tarihli
haberinde, uzun bir siiredir Sakarya Nehri taskinlarinin bdlgeye bir¢ok kez zarar
verdigini ifade etmistir. Neredeyse her sene tasarak etrafina zarar vermeye devam eden
nehir tagskinindan korunmak icin kalict tedbirlerin ¢oktan beri alinmasi gerektiginin
vurgulandig1 yazida nehrin diizenli olarak islahinin yapilmamasi da elestirilmistir.
Gazetenin haberine gére hemen her sene yasanan taskinin sebebi nehrin Karasu
civarindaki agiz kisminin tikanmasindan kaynaklanmaktaydi. Buradaki sighik ve

tikaniklig1 senede bir-iki kez bir tarak vapurunun kaldirmasi miimkiinken nedense bu
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yapilmamis ve her sene ayn1 sorunlar yasanmaya devam etmisti.**

Tanin Gazetesi’nin haberinde yer verdigi ¢oziim Onerisi olan tarak vapuru ile
akarsulardaki tikanikliklarin ~ diizenli olarak temizlendigi takdirde taskinlarin
zararlarmin en aza inecegi muhakkaktir. Ancak donemin teknik ve maddi imkanlart
diisiniildiigiinde basit gibi goriinen bu ¢dziim Onerisinin uygulanmasinin zor olacagi
aciktir. Oncelikle genis bir cografyaya sahip Osmanli Devleti’nde liman ve akarsularin
temizligi i¢in kullanilan bu tarak vapurlar sayica yeterli degildi. Afet zamanlarinda
yakin mesafelerden temin edilemediginde uzak yerlerden getirilmesi uzun zaman
almaktaydi. Ayrica bu tarak vapurlarinin  masrafinin  yerel yonetimlerce
kargilanamadigr durumlarda merkezi yonetimlerden yardim talep edilmesi de siireci
uzatan ve aksatan bir bagka nedendi. Ancak ilerleyen siirecte, tarak vapurunun masrafli

bulunmasinin yol agacagi zararlar ¢ok daha biiyiik olmustur.

Karasu ve c¢evresinde sel ve taskinla miicadele cumhuriyet donemine
gelindiginde de devam etmistir. Bu slirecte sel ve taskinlarin hasara ugrattigi
kopriilerin bakim ve onarimi yapilmis ve ulasimin aksamamasi i¢in caligilmistir.
Ornegin 1937 yilinin bahar aylarinda meydana gelen yogun yagislar sonucu ulasimi
aksatan Adapazari-Karasu yolu tizerindeki Tuzla Kopriisii yikilmisti. Tamamen yikilan
kopriiniin yeniden inga edilmesinin ardindan dere ile tarlalar arasindan zorlukla yapilan

ulagim daha giivenli bir sekilde yapilmaya devam etmistir.**

1941 yilinda meydana gelen bir baska sel felaketi ise tarim iirlinlerine hasar
vermistir. Kocaeli Vilayeti’nin 15 Temmuz 1941 tarihli raporlarina gore bolgede 500
doniimliik misir ve 100 doniimliik fasulye zarar gormiistiir. Sel baskininda insan ve
hayvan kaybi olmadig: bildirilmistir. Konuyla ilgili gerekli yardimlar1 yapmak iizere
ise Kizilay Cemiyeti ile Ziraat Vekaletleri’ne bilgi verilmistir.*®

Karasu ve cevresinde sel ve tagkinla miicadele yontemlerinde bdlgenin cografi
konumundan faydalanmak ve sahip oldugu dogal kaynaklari korumak i¢in ¢aba
gosterilmigse de bu cabalar yeterli gelmemistir. Sakarya Nehri tagkinlar1 yakin
gecmiste dahi ¢evresindeki tarim arazileri ile yerlesim yerlerini sular altinda

birakmaya devam etmistir. Karasu ve ¢evresinde sel ve tagkinlarla miicadele disinda,

8 Tanin, “Sakarya Nehri’nin Tahsis-i Mecrasi” nr.236, 27 Nisan 1909, s. 2-3.
9 50on Posta, 22 Kasim 1937, s. 5.
%0 BCA. Bagbakanlik Muamelat Genel Miidiirliigii, nr.118/835/9, 15.07.1941.
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batakliklarin neden oldugu havanin bozulmasi ve sitmanin yayginlagsmasi gibi

sorunlarla da miicadele edilmistir.

7.2.2. Karasu’da Batakhiklarin Kurutulmasi ve Sitma Hastaligi ile Miicadele

Karasu ve cevresinde, batakliklarin olusturdugu nemli ve havasiz ortamlar, uzun

yillar boyunca sitma hastaliginin yayilmasina neden olmustur. Bu durum, halk sagligini

ciddi sekilde tehdit etmis ve bdlge halki i¢in biiylik bir sorun haline gelmistir. Sitmayla

etkili bir sekilde miicadele edebilmek ve salgin hastaliklarin 6niine gecebilmek amaciyla

bolgede 6nemli calismalar yiiriitiilmistiir. Batakliklar kurutularak yalnizca hastalik riski

azaltilmakla kalinmamis, ayn1 zamanda tarimsal verimliligin artirilmas1 hedeflenmistir.

Boylece hem saglik hem de ekonomik agidan bolgeye 6nemli katkilar saglanmistir.

Bu sorunlarin 6niine gegmek icin bolgede ciddi ¢aligmalar yliriitiilmiis ve hem
sitmayla miicadele ederek salgin hastaliklar ortadan kaldirilmak istenmis hem de
batakliklar kurutularak bolgede tarimsal verimin artmasi i¢in ¢aba gosterilmistir. Bu
cercevede dikkat c¢eken oOrneklerden biri, 25 Agustos 1936 tarihinde uygulamaya
konulan bir projedir. Projeye gore yaklasik 80 bin doniimliik alan1 kaplayan Karasu
Batakligi, 2700 metre uzunlugunda agilacak bir kanal vasitasiyla Sakarya Nehri’ne
bosaltilarak elde edilecek araziler yoksul ve topraksiz koyliilerin kullanimina tahsis
edilecekti. Boylece bolgede bulunan yaklasik 15-16 koyiin hem bataklik tehdidinden

hem de sitma hastaligindan kurtarilmasi amaglanmaisti.

Sitma hastaligin1 6nlemek iizere batakliklarin kurutuldugu bir baska yer yine
Karasu’da bulunan Koyun koprii ve Ciftlik Goli civarindaki Kor Sakarya Batakligi
olmustur. 1936 yilinda yiiriitillen ¢alismalar ¢ergevesinde bolgede bulunan 10 bin
dontimliik arazi ile Yuvalidere Batakligi’n1 olusturan 30 bin doniimliik arazi genis bir
kanal ile Sakarya Nehri’ne baglanmistir. Batakliklarin kurutuldugu bu arazilerin ziraat
arazisi olarak kullanima agilmasi hedeflenmistir. Kanal agma ¢alismalarina ek olarak
sitmadan muzdarip koyleri tek tek dolasan memur ve doktorlar sitma ile miicadelede
kullanilan kinin bitkisini dagitarak hastalari tedavi etmistir.*** Boylece 80 bin déniim
Karasu Batakligi, 10 bin doniim Kor Sakarya Batakligi ve 30 bin doniim Yuvalidere
Bataklig1 olmak iizere toplamda 120 bin doniim gibi oldukg¢a genis bataklik arazi

kurutularak bolge hem yeni ziraat arazileri kazanmig hem de yillardir bélgenin muzdarip

%1 5on Posta, “Izmit’te Sitma Miicadelesi: Heyet Yeniden Birka¢ Batakligin Kurutulmasini Kararlastirdr”

25 Agustos 1936, nr.2179, s. 5.
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oldugu sitma hastaligindan kurtulmustur.

Aym yil 29 Ekim 1936 tarihli Cumhuriyet Gazetesi’nin verdigi haberde Izmit
Vilayeti’nde yiiriitiilen bataklik kurutma ve sitma ile miicadelede yaklasik 326 koyiin
dahil oldugu ¢alismalarin genis bir cografyay1 kapsadigi dile getirilmistir. Habere gore
Sakarya, Mudurnu ve Biiylik Melen Nehirleri ile Sapanca Golii ve Dinsiz Cay1’ni1 igine
alan bataklik bolgesinde yer alan 326 koyde sitma ile miicadele edilmekteydi. Bu genis
alan Izmit, Adapazar, Sapanca, Akyazi, Diizce, Karasu olmak iizere alt1 subeye

ayrilmis ve her birinin bagina bir doktor ve seyyar sthhiye memuru verilmistir.

Boylesine genis bir alanda yiiriitiilen ¢aligmalar i¢in toplamda 62 bin metre
uzunlugunda kanal a¢ilmig, 4.159 doniim bataklik kurutulmus ve daha Onceki
senelerde agilan kanallardan 35.976 metrelik bataklik alan temizlenmistir. Bununla
birlikte Izmit Kérfezi'ni Sapanca Golii’ne baglayacak ve buradaki biitiin batakliklar:
icine alacak olan biiyiik kanal i¢in yapilan hafriyat ¢alismasi sonucu Dinsiz Batakligi
tamamen kurutulmus ve Tepekdy civarindaki demiryoluna ulagmisti. Ayrica
Adapazart Gokgeviran ile 8000 doniimlik Karasu ve Akg6l batakliklarinda
kullanilmak {izere iki ekskavatdr satin alimmasma karar verilmisti. Boylece
kurutulacak batakliklar ile 30°dan fazla koy ve 30 binden fazla niifusun sagligi
korunacak binlerce doniimliik araziden c¢esitli ve yiiksek verimli zirai {iriin elde

edilecekti.*?

Goriildiigii gibi Cumhuriyetin erken donemlerinde Izmit ve ¢evresinde yer alan
batakliklar ve bu arazilerin neden oldugu sitma hastalig1 ile miicadele etmek igin
yogun ¢alismalar yiiriitiilmiistiir. Izmit Vilayeti’nin uzun siire miicadele ettigi sitma ile
miicadele nihayet basariya ulasmis ve Altincioglu ve Bakirli Batakligi gibi yiizbinlerce
doniim bataklik tamamen kurutulmus, bdlge piring ziraatindan vazgegerek arpa, misir
ve yulaf iiretilmeye baglamistir. Bu basarili 1slah faaliyetinin ardindan vilayetin is
makinasi (ekskavator) yeterli gelmedigi i¢in ertelenen Adapazari, Akyaz1 ve Karasu
Batakliklar1 da kurutularak bu boélgeler de tarim ve iskan i¢in elverisli hale gelecek,

hava kirliligi ve sitma 6nlenmis olacakt1.**

Sonug olarak Karasu ve g¢evresinde ylriitiilen bataklik kurutma faaliyetleri ve

sitma ile miicadelede cumhuriyet erken donemlerinde basar1 saglanmig ve

352 Cumbhuriyet, “Kocaeli Vilayeti’'nde Yapilan Sitma Miicadelesi”, 26 EKim 1936, nr. 4473, s. 5.
33 Kurun, “Kocaeli’nde Sitma Kalmad:”, 29 Temmuz 1937, nr.7020, s. 10.
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batakliklardan temizlenen bdlgeler yalnizca ziraata degil iskdna da acilmaya
baslanmigtir. Bu donemden sonra bolgenin ilge merkezi olarak gelismeye baglamasi
bolgeye olan go¢ faaliyetlerini de hizlandirmistir. Karasu ve cevresine yonelik 18.
yiizyilin sonlarinda baslayan go¢ hareketleri cumhuriyet doneminde de devam etmis ve
muhacirlerin iskan sorununa ¢6ziim bulmak amaciyla bolgedeki bataklik alanlar 1slah

edilmistir.
7.3. Karasu’da Iskan ve Dogal Afetler

Karadeniz kiyilarindaki ilk Yorik yerlesmesi olan Karasu, baglangigta
ormanlik ve batakliklarla kapli oldugundan yerlesime izin vermemistir.*** Karasu ve
cevresi gogebe Tiirkmen iskdnindan sonra 18. yiizyilin sonlarindan itibaren siirekli gog
alan bir yer olmus 93 Harbi sonras1 Kafkaslar, Rumeli ve Karadeniz’den go¢ almaya
devam etmistir. Buna gore; 20. yiizyil baslarinda batakliklarin kurutulup yeni yerlesim
alanlarmin agilmasiyla bu alanlara Balkanlardan gelen gdg¢menler yerlestirilmis ve
boylece Karasu gelismeye baslamigtir. Karasu’da kiy1 boyunca uzanan diizliik alanlar
ile ilce merkezinin hemen gerisinden yiikselen Demirli Dag: arasindaki hafif egimli

yamaglar sehirlesmeye agilarak yogun yerlesim yerlerinden olmustur.*®

Bolgeye Ordu, Trabzon ve Giresun gibi Karadenizli gd¢menler Aziziye
Mahallesi’ne; Giircii gogmenler Adatepe’ye; Abaza ile Giresun, Ordu, Trabzon ve
Rize gdgmenleri Darigayiri’na; Karadeniz gogmenleri Ihsaniye’ye; Rumeli (Bulgar) ve
Cerkes gogmenleri Kurudere, Kurumese, Subatagi ve Tasligegit’e Rum-Ortodoks,
Limandere, Kii¢iik Karasu Incirli’ye; manav ve Karadeniz gd¢meni Kuyumcullu’ya;

Karadeniz’li gd¢menler Tepetarla, Yuvalidere ve Yassigegit’e yerlestirilmistir.**®

Karasu ve ¢evresinde zirai amaclarla bdlgenin kuzey kiyilarinda yer alan
Kiigiikbogaz ve Karasu koyii olarak adlandirilan yerde yerlesmenin yogun oldugu
gortliir. Ancak Kiicliikbogaz Goli’'niin sik sik tagsmasi ve ¢evresinin yaz aylarinda
bataklik olmasindan dolayr bolge halki daha i¢ kesimlerde yer alan Incirli’ye
yerlesmeye baslamistir. Karasu ve dogusunda yer alan Kocaali’de yerlesim yogunken,
batisinda yer alan Kaynarca’nin sahil boliimiinde daha ¢ok kumullar ve tarim alanlari

yer aldigindan buralarda niifus yogunlugu daha azdir.

%% Enver Konukeu, Sakarya’nin Tarihi Cografyasi, s. 43.
%3 Fatih, Yurdusever, Karasu’da (Sakarya Nehri-Karasu Deresi Arasi) Arazi Kullanimy, s. 20.
%8 https://nisanyanmap.com/?y=&t=Karasu&u=1&ua=0
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Karasu’da Akgol ve gevresi ile kuzey kiyilari, Acarlar GoOlii ve gevresi sazlik
ve batakliklarla kapli oldugu i¢in tarim alani ve yerlesme daha ¢ok Kuyumcullu ve
Kiigiik Karasu bolgelerindeki diizliiklerde yogunlasmistir. Bolgede niifus yerlestirme
calismalarindan baska yeni tarim arazileri de acilmistir. Ornegin Akgdl ¢evresindeki
eski batakliklar kanal g¢alismalariyla kurutularak findik basta olmak {izere ¢esitli
tarimsal iriinler yetistirilirken Maden Deresi, Baliklidere ve gevresi tarim alani olarak

degerlendirilen diger diizliiklerdir.*’

Sakarya Nehri’nin menderesler ¢izerek aktigi ve Karadeniz kiyisinda olusan
delta ovasi verimli topraklar1 nedeniyle bolgede tarim faaliyetleri agisindan uygun olsa
da daha sonra buraya yerlestirilen muhacirlerle niifusun artmasi yerlesim yeri
dagiliminda ciddi degisikliklere neden olmustur. Artan niifus neticesinde daha once
bataklik ve sitmadan kagarak terk edilen sahil kiyilar1 yeniden iskana a¢ilmis ve bu da

bolgede sel ve tagkinla miicadeleyi zorlagtirmistir.

Karasu ve cevresinde bolgenin cografi yapisina uyumlu yerlesim faaliyetlerinin
olmamas: sel ve tagkin gibi dogal afetlerin etkisini daha da yikic1 hale getirmistir. Bu
duruma en iyi orneklerden birisi Sakarya Nehri’nin tagskinlarma sik¢a maruz kalan
cukur bir alanda yer alan Karasu’ya baglh Akkum Koyii’diir. Yerlesim agisindan
riskli bir konumda olan Akkum koyiinde gerek muhacir iskani gerekse yerli halkin su
kaynaklarma yakin sahalara yerlesme istegi zamanla niifusun artmasina neden olmus
bu da bolgenin ilerleyen donemlerde sel baskinlarinin zararlarindan biiyiik zarar

gérmesine yol agmustir.

Akkum kdyiiniin yasadigi en biiyiik afetlerden birisi 1908 yilinda meydana
gelmistir. Neredeyse her sene tasan Sakarya Nehri’nin kOyiin yerlesim ve tarim
arazilerini sular altinda birakmasindan dolayr koy halki tehlikenin giderilmesi igin
yardim talebinde bulunmustur. izmit Sancagi’na defalara sikdyet dilekgesi yazan koy
halkinin talebi iizerine izmit Sancak Meclisi 26 Temmuz 1908 yilinda konuyu Surayi
Devlet’e konuyu arz etmistir. 4 Agustos 1909 yilinda Sura-y1 Devlet gerekli
incelemeleri yaptiktan sonra Akkum koyiiniin tagkindan korunacak giivenli bir yere
taginmasini uygun bulmus ve gerekli hazirliklarin yapilmasi, kdyiin nereye tasinacagi

ile ilgili hususlarda Izmit Sancak Meclisi’'ni gérevlendirmis ve neticenin de

%7 Nurfettin, Kahraman (2014), Sakarya Deltas: Genel Cografi Ozellikler Jeomorfoloji Cevre Sorunlart,

Palmiye Yayinlari, s. 32-33 ve 118.
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kendilerine bildirilmesini istemisgtir.*®

Akkum koyii gibi ¢ukur bolgede yer alan Tepetarla, Yuvalidere ve Limandere
koyleri de sik sik Sakarya Nehri’nin taskinlarina maruz kalmistir. Tepetarla koyi
civarindan menderes ¢izerek akan Sakarya Nehri’nin bolgenin kuzeyinde olusturdugu
bataklik, koylin havasini kirletmis ve sitmaya sebep olmustu. Koy halki hem sitma
hastaligindan kurtulmak hem de sik sik sular altinda kalan koylerini terk etmek
zorunda kalmisti. 1910 yilina gelindiginde 13 hane kalan koy halki durumu izmit

Mutasarrifligi’na bildirerek yardim talebinde bulunmustu.

Bolgede incelemeler yapan Izmit Mutasarrnifligi tarafindan gorevlendirilen
miihendis ve uzmanlarin raporuna gore Kor Sakarya olarak adlandirilan ve siirekli
bataklik halde bulunan bolgenin nehir taskinlarindan ve sitmadan kurtulmasi igin
batakliklarin olusturdugu goliin ayagindan Sakarya Nehri’ne agilacak bir kanal ile
bataklik arazinin temizlenebilecegi ifade edildi. Izmit Mutasarrifligi 23 Eyliil 1910
tarihinde Maliye Nezareti’ne gonderdigi yazida 2 bin doniimliik arazinin batakliktan
kurutulmasi i¢in agilacak olan kanalin masraflarini karsilamak i¢in yardim talebinde
bulundu. Siirekli tagkina maruz kalan ve bolge halkinin birgogunu go¢ etmeye zorlayan
batakliklarin kurutulmasiyla elde edilecek arazi yeniden ziraata agilarak hem halkin
gecimini temin edecegi hem de devletin hazinesine gelir saglanacag: ifade edildi.**
Tepetarla, Yuvalidere ve Limandere kdylerini kapsayan Kor Sakarya Bataklii’nin
kurutularak tarim ve yerlesime agilmasi, kisa vadede ekonomik faydalar saglasa da;
niifus artis1 ve bolgenin plansiz bi¢imde biiylimesi bolgeyi zamanla alani sel, taskin ve

heyelan gibi dogal afet risklerine acik hale getirmistir.

Cumhuriyet donemine gelindiginde Karasu ve c¢evresinde Sakarya Nehri
tagkinlar1 yasanmaya devam etmis Ve yerlesim yerleri zarar gérmiistiir. 30 Aralik 1939
tarihinde meydana gelen siddetli yagislar Adapazar1 ve Geyve’de de taskinlara neden
olmus ve yagis sonrasi Sakarya Nehri kenarinda yer alan Ihsaniye koyiindeki bazi
evleri su basmistir. Niifus kaybinin olmadig: taskin sonrasi kdy halki giivenli yerlere
nakledilmistir. Bolgeye gonderilen inceleme heyeti sularin ¢ekilmeye basladigini ve

tehlikenin azaldigimi bildirilmigtir.*®

%8 BOA., DH.MKT. nr. 2876/81, SD. nr.1607/3.
%9 BOA., ML.EEM. nr. 1337/1.

%0 BCA., nr.121.770.5/30.1.0.0, Sakarya Nehri tagkinlar aralikli zamanlarda Karasu ve cevresindeki arazileri
sular altinda birakmaya devam etti. 29 Mart 1944 tarihli Son Posta Gazetesi’nin haberine gére Adapazari,
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Zaman igerisinde Karasu ve g¢evresindeki yerlesim alanlar1 defalarca dogal
afetlerle kars1 karsiya kalmis; her donemde mevcut imkanlar dahilinde ¢esitli dnlemler
alinmaya calisilmistir. Benzer sorunlar Cumhuriyet déoneminde de devam etmis ve
bolgedeki riskleri azaltmaya yonelik miidahaleler siirdiiriilmiistiir. Ornegin Karasu’ya
bagli Aktas kdyii Kiiplii mahallesinde yasanan heyelan neticesinde bolge Afet Isleri
Genel Midirliigii’'nce yapilan incelemeler sonrasi afete maruz bolge olarak ilan

edilmistir.

24 Eyliil 1979 tarihli rapora gore 33 hanelik koyiin zemini egimli ve engebelidir.
Koylin zemini 0,5-1 metrelik kalinliktaki yamag¢ ve sonrasinda kil tabakasindan
olugmaktadir. Taban suyu seviyesinin yiiksek oldugu bolgede heyelan devam etmekte
olup bazi evler zeminde meydana gelen catlaklar sebebiyle oturulamayacak duruma
gelmistir. Deprem haritasina gore 2. dereceden deprem bdlgesi olan heyelan yerinin
iskan yeri olarak yasaklanmasi ve yikilma tehlikesi altinda bulunan 12 evin valilik
tarafindan uygun goriilen gilivenli bir yere tasmmasi gerekmektedir. Daginik
yerlesimin oldugu Kiiplii mahallesinden 15 kilometrelik mesafedeki Ortakdy bucagina
ise yagis zamanlarinda ulasma imkani1 miimkiin olmamaktadir. Bélgenin hem ulagim
hem de iskdn sorununun c¢oziilmesi icin gereken tiim tedbirlerin alinmasi

gerekmektedir.***

24 Eylil 1979 tarihli bu raporun ardindan aradan yaklasik 20 sene gegmeden
Baymdirlik ve Iskdn Bakanligi Afet Isleri Genel Miidiirliigii’nce 28 ile bagl ilge ve
kasabalarda yapilan incelemeler sonrasi bazi bolgeler afete maruz bolge olarak ilan
edilmistir. Bu bolgelerden birisi de Karasu Yuvalidere ilgesi olmustur. 25 Ekim 1996
tarihli raporla afete maruz bolge olarak ilan edilen Yuvalidere ve gevresi hatirlanacagi

tizere 1910 yilinda Limandere ve Tepetarla ile

cevresindeki batakliklar kurutularak iskdna agilmis yaklasik 2 bin doniimliik arazi
temizlenmisti. Aradan gecen 86 yillik siirecte bolgeye iskan artmis ve daha 6nce tarim

arazisi olarak kullanilan nehir kenarindaki yerlesimler de iskana agilmisti. Yalnizca

Pamukova ve Karasu’nun da ig¢inde bulundugu birkag ilgeyi sular altinda birakan yagis sonrast 9 metre
yiikselen Sakarya Nehri tagkininda, sal ve kayiklarla sel bolgesindeki insanlar kurtarilmig ancak maddi hasar
da biiyiik olmustu. Son Posta Gazetesi, “Yurtta Feyezan”, nr.4900, s. 4, Bir bagka tagkin 21 Mart 1968°de
yasandi. Siddetli yagislar sonucunda Sakarya Nehri yatagindan tasmis ve Sakarya-Karasu yolu sular altinda
kalmisti. Tagkin civarda bulunan 10 kdye ait 20 bin doniimliik ekili arazi sel sularindan etkilenerek tahrip

olmustu. Emrah, Dogan, Osman, Sonmez, “Sakarya’da Su Tagkinlari”, s. 259.
%1 BCA. Basbakanlik Kararlar Daire Bagkanlig1, nr.30.18.1.2/95.90.3
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nehir kenar1 degil Karasu ve Kocaali sahili de imar ve iskdna a¢ilmaya devam etmis ve
bolgede niifus giderek artmisti. Plansiz sehirlesme, yalnizca tarim arazilerinin
azalmasina neden olmakla kalmamis; artan niifusun iskan ihtiyaci deniz kiyisi ve nehir
kenarlarinda riskli alanlarda yapilasmay1 da beraberinde getirmistir. Gorildigi gibi
dogal afet riski tasiyan alanlarin 1slah edilerek iskana agilmasi kisa vadede ¢6ziim gibi
goriinse de yeterli planlama olmadan yapilan yerlesimler, uzun vadede hem c¢evresel

tahribata hem de dogal afetlerin verecegi zararlarin artmasina zemin hazirlamistir.

Karasu yakin ge¢cmiste de nehir tagkinlarina maruz kalmaya devam etmistir. 22
Mayis 1998 tarihinde yasanan sel felaketinde 200 bin doniim arazi sular altinda
kalarak Adapazari- Karasu karayolu ulagima kapanmistir ve 11 kisi hayatimi
kaybetmistir. Bir yil sonra 30 Kasim 1999 tarihinde meydana gelen yagis sonrasi
Sakarya Nehri’nin Karadeniz’e dokiildiigii Karasu’da nehir tagmis ve nehir kenarinda
yer alan Yenimahalle’de evler, ahirlar ve kiimesler sular altinda kalmisti. 3 Subat 2010
tarininde meydana gelen yagis sonrasi Sakarya Nehri kenarinda yer alan Sogiitlii,
Ferizli ve Karasu’da evler ve yiizlerce doniim tarim arazisi sular altinda kalmigt1.**
Yakin donemde yasanan olaylardan da goriilecegi iizere sehirlerin giderek biiylimesi
ve artan niifusa yerlesim yeri bulma zorunlulugu yanlis arazi kullanimini beraberinde
getirmistir. Yerlesim yeri ihtiyacinin plansiz yiiriitiilmesi 6zellikle riskli alanlarin

yapilasmaya acilmast dogal afetlerin yaratacag: tahribati artirmakta ve afet yonetimi

stirecini de zorlastirmaktadir.

Gilintimiize gelindiginde denize 35 kilometrelik kiyist bulunan Karasu, turizm
icin cezbedici yerlerden biri olmustur. Ancak bununla birlikte Karasu’da kiy1
kanununa aykir1 olarak insa edilen oteller, yazliklar ve villalar turizm ve iskan amaglh

yerlesime agilmigtir.®®

Karasu’da kiyt kullanimina yonelik bu yanlis uygulamalarin
cevresel sonuglar1 6zellikle kiyr seridinde yasanan gerilemede acgikga goriilebilir.
Yapilan arastirmalar 2003-2012 yillar1 arasinda Karasu’nun kiy1 seridinde dalga
asindirmasinin etkisiyle kiyr gerilemesi yasandigini gostermektedir. 2003-2009 yillar
arasinda 60-70 metre, 2009-2010 yillar1 arasinda ise 20-30 metre kiy1 gerilemesi

olusmustur. Karasu Limani’nin insasi sonrasinda ise limanin dogusunda dalga

asindirmast daha belirgin hale gelmis ve bu durum kiyidaki yapilarin olumsuz

32 Emrah, Dogan, Osman, Sonmez, “Sakarya’da Su Tagkinlar1” s. 259.

363 Siimeyra, Kurt, Emre, Duman, (2016), “Sakarya ili’nde Kentsel Gelisim Siirecinin Arazi Kullanimi1 ve

Jeomorfolojik Birimler Uzerindeki Etkisinin Zamansal Degisimi”, Marmara Cografya Dergisi, 34, 269.
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etkilenmesine neden olmustur.®

Karasu ve ¢evresinde yiiriitiilen bataklik, nehir ve dere 1slahinda kisa vadede
iretilen ¢oziimler ilerleyen donemlerde daha biiylik sorunlara yol agmistir. Nitekim
yukarida verilen 6rneklerden Karasu’daki kiyr kullaniminin g¢evresel etkileri agikga

goriilebilmektedir.

Karasu’da batakliklarin ve kiy1 alanlarin iskdna agilmasi sel, taskin ve heyelan
gibi dogal afetlerin etkisini arttirmakla kalmamis, ayni zamanda yerlesime agilan
alanlarin deprem tehlikesine acik hale gelmesine de zemin hazirlamistir. Karasu’da yer
alan Incilli, Yali ve Kabakoz mahalleleri, deniz seviyesine oldukg¢a yakin ve ¢ukur bir
alanda konumlandiklart i¢in zemin sivilasmasi agisindan riskli bdolgeler olarak
degerlendirilmektedir. Bu mabhallelerde yapilan zemin etiit caligmalarinda, zeminin
darbe ve tasima kapasitesinin diisiik oldugu dolayisiyla yapilagmaya elverigli olmadigi
tespit edilmistir. Bu durum, ozellikle egimli arazilerden erozyonla tasiman topraklarin
aliivyonlu diizliiklere birikmesiyle agiklanmaktadir. Ayrica, bu bolgelerde yeralt1 su
seviyesinin yiiksek olusu da hem deprem hem taskin riski agisindan kritik bir faktordiir.
Tiim bu veriler, bolgedeki yerlesim politikalarinda yalnizca yer se¢iminin degil, zemin
ozelliklerinin de dikkate alinmasimin zorunlulugunu ortaya koymaktadir. Gelecekte
yasanmasi muhtemel bir depremde, bu mahallelerde zemin sivilasmasi kaynakli ciddi

yapisal hasar riski bulunmaktadir.*®

Karasu ve ¢evresinde hissedilen biiyiik depremlerden biri olan 1943 depremine
dair bolgenin maruz kaldigi hasar ve kayiplara iliskin dogrudan bir bilgi
bulunmamaktadir. Ancak, 22 Temmuz 1967 tarihinde meydana gelen depremde can
kayb1 yaganmamis olsa da ev ve is yeri gibi ¢esitli yapilarda ¢atlaklarin oldugu ve
maddi hasarlarin olustugu bilinmektedir. Bu deprem sirasinda Adapazari-Karasu yolu
ile Limandere koOyii ¢evresinde yollarda catlaklar meydana gelmis; bazi koylerde
zemin kaymalar1 yasanmistir. Ayrica Karasu merkezde bazi binalarda catlaklar

olustugu ve kiy1 ¢izgisinin yaklasik 15 metre geri ¢ekildigi tespit edilmigtir.>*®

Bu durum, kiy1 seridinde yapilacak yerlesim ve yapilasma faaliyetlerinin ne

%4 Cercis Ikiel, Beyza Ustaoglu, (2011), Sakarya Deltasimin Dogu Kesiminde Kiyi Cizgisi Degisiminin
Cografi Bilgi Sistemleri ve Uzaktan Algilama Yontemleriyle Analizi, Fiziki Cografya Arastirmalar1 Sistematik

ve Bolgesel, Tiirk Cografya Kurumu Yayinlari, sayi: 5, s. 483-492
%3 Siyar Akyiirek, (2019), Karasu ilgesinin Mikrobdlgelemesi, s.69.
%8 Siileyman Arisoy, (1968), Sakarya 'da Balik¢ilik, istanbul Universitesi iktisat Fakiiltesi Yayinlari, 5.27.
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kadar dikkatli ve planh yiiriitiilmesi gerektigini acgikca ortaya koymaktadir. Ancak bu
hususun goz ardi edildigi 1999 depreminde meydana gelen yap1 hasarlariyla agikca

gorilmistir.

Karasu’nun deprem acisindan en riskli yerlesim alanlar1 arasinda yer alan
Darigayiri, Kurudere, Limandere, Sinanoglu ve Yuvalidere gibi nispeten yogun
niifuslu bolgelerde ciddi hasarlara neden olan 17 Agustos 1999 Depremi’nde ilgede 26
kisi yasamini yitirmistir. Adapazari—Karasu yolunda yiizey kiriklar1 ve catlaklar
meydana gelmis; ilgeye bagli 34 yerlesim yerinden 27 tanesindeki yapilarin 103 tanesi
agir hasarli, 248 tanesi orta ve 219’u hafif olmak iizere toplam 570 yapi hasar

gOrmiistiir.*’

Karasu’da depremin diger bolgelere gore az hasarla atlatilmasi bolgenin
deprem riski tasimadigi anlamina gelmemektedir. Birinci derecede deprem riski tasiyan
Karasu’da gerek kiyt kesimleri gerekse daha i¢ kesimlerdeki yerlesimlerde
yapilagmanin bdlgenin jeolojik 6zelliklerine uygun olmamasi gelecekte yasanmasi

muhtemel afetlerde ciddi hasara yol agacaktir.

%7 Biilent Ozmen, 17 Agustos 1999 izmit Kérfezi Depreminin Hasar Durumu, s.40.
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8.SONUC VE DEGERLENDIRME

Gegmiste iklimde meydana gelen degisimler, biiyiikk 6l¢lide dogal dongiiniin bir
parcasi olarak degerlendirilmekteydi. Bu ¢ercevede, 14. yiizyilin ortalarinda baslayip 19.
yiizyilin ilk ¢eyregine kadar etkisini siirdiiren “Kiigiik Buzul Cagi1” da iklimsel dongiiniin
bir parcasi olarak goriilmiistiir. Ancak bu donemde iklimde meydana gelen degisimler ve
ani yasanan soguma, tarim, hayvancilik, ticaret ve iskan faaliyetlerini olumsuz etkilemis,
bos ve verimsiz oldugu diisiintilen bataklik alanlar kurutularak yeni tarim ve iskan sahalar
olarak agilmustir. 11. yiizyilda Hollanda’da baslayan ve 14. yiizyildan itibaren de ingiltere,
Almanya ve Fransa gibi biiylik Avrupa devletleri tarafindan kurutulan bataklik alanlar,
tarim alanlarin1 genisletme, hayvanlar igin otlak ihtiyaci ve yeni yerlesim alanlar1 agma gibi

gerekeelerle doniistiiriilmiis ve bu sekilde ekonomik kazang elde edilmistir.

Kiigiik Buzul Cagi, baslangicta dogal iklimsel dalgalanmalarin bir sonucu olarak
ortaya ¢ikmissa da, 14. ylizyildan sonra yogunlasan bataklik kurutma, ormanlik alanlarin
tahribi, yanls arazi kullanimi gibi insan kaynakli miidahalelerin bu siireci dogrudan
etkiledigi goriilmektedir. Insan kaynakli bu miidahaleler 6zellikle Sanayi Devrimi ile
birlikte zirveye ulasmis; bu kez ani hava degisimlerine bagli olarak gelisen buzullarin
erimesi, deniz seviyelerindeki artis, sel ve taskinlar, kuraklik gibi asir1 hava olaylarinin

afetlere donilismesi ekonomik ve ¢evresel acidan biiyiik hasarlara yol agmustir.

Kiigiik Buzul Cagi’nin sona ermesiyle baglayan bu iklimsel degisim, insan
faaliyetlerinin etkisiyle giiniimiizde farkli bir boyut kazanmistir. Kiiresel 1sinma olarak
adlandirilan bu donemde Sanayi Devrimi’nden itibaren komiir gibi yakitlarin kullaniminin
artmasi atmosferdeki sera gazi yogunlugunu arttirmis ve bu da 1sinmaya sebep olmustur.
Bununla beraber atmosferdeki karbonun yarisindan fazlasim1 biinyesinde barindiran
bataklik alanlarin sayisinin giderek azalmasi, nehir ve gollerin dogal akiglarinin bozulmasi,
tatli su kaynaklarinin bilingsizce tiiketilmesi ve ormanlarin tahrip edilmesi gibi insan
kaynakli faktorler kiiresel 1sinma siirecini hizlandiran diger etkenler olmustur. Bu
baglamda kiiresel 1sinma giliniimiizde artik yalnizca dogal bir dongiiniin bir parcas1 degil,

insan faaliyetleriyle hiz kazanmus kiiresel bir ¢evre sorunu olarak degerlendirilmelidir.

Giiniimiizde batakliklarin, nehirlerin ve gollerin 1slahi faaliyetlerinin uzun vadede
iklim degisikligi tizerinde olumsuz etkiler yarattig1 ve bu durumun dogal afetlerin sikligini
ve etkisini artirdign gézlemlenmektedir. Bataklik alanlarin tarim ve iskan igin acilmasi,
ormanlarin tahrip edilmesi, nehir yataklarina yerlesim gibi yanlis arazi kullanimlar1 tagkin,

heyelan ve deprem gibi olaylarda yikimin artmasina neden olmustur.
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Bu tez ¢alismasinda, ekonomik gerekgelerle yiiriitiilen bataklik nehir ve gollerin
1islah faaliyetlerinin dogal alanlar iizerindeki etkileri ve iklimde yol ag¢tigi degisimler
tarihsel bir perspektiften incelemis; elde edilen bulgular dogrultusunda, gliniimiizde benzer
cevresel sorunlarm &nlenmesine yonelik ¢oziim onerileri gelistirmistir. Ozellikle son
yillarda artis gosteren doga olaylarinin afete doniisme silireci ve bu siiregte insan
miidahalesinin etkisinin incelendigi ¢alisma, ¢evresel tahribatin yalnizca dogal etkenlerle
degil, plansiz yerlesim, yanlis arazi kullanimi ve ekosisteme zarar veren uygulamalarla

daha da arttigin1 ortaya koymaktadir.

Burada dikkat ¢ekilmesi gereken énemli bir husus; donemin ihtiya¢ ve oncelikleri
dogrultusunda yiiriitiilen faaliyetleri diizeltme ve iyilestirme anlamina gelen “islah”
kavrami ile tanimlanmig ve bu faaliyetlerin iklim ve gevre iizerine etkilerinin olabilecegi
ongoriilmemistir. Ancak giiniimiizde bu faaliyetlerin uzun vadeli gevresel ve iklimsel
etkileri goz oOniinde bulunduruldugunda, gelir getiren tarim arazileri, muhacirlerin iskan
sorunu ve sitmanin onlenmesi gibi “islah”in yalnizca yapici degil, ayn1 zamanda yikici
sonuclar dogurabildigi de anlasilmaktadir. Giiniimiizde ¢evresel tahribat ve iklim
degisikligi baglaminda konu yeniden degerlendirildiginde ge¢miste 1slah olarak goriilen bu
faaliyetlerin giiniimiizde insan kaynakli miidahaleler olarak giliniimiizde yaganan krizlerin
temel nedenlerinden biri oldugu goriilmektedir. Bu ¢er¢evede, Asagi Sakarya Havzasi’nin
farkli bolgelerinde elde edilen bulgular, s6z konusu miidahalelerin uzun vadeli etkilerini

somut bi¢cimde ortaya koymaktadir.

Sakarya Nehri’nin havzaya giris yaptigi Geyve ve Pamukova (Akhisar) ¢evresinde
yuriitiilen 1slah faaliyetlerinde taskin ve heyelan gibi afetlerle uzun yillar boyunca
miicadele edildigi goriilmiistiir. 17. yiizyilda Geyve’de yasanan biiyiik tagkin sonrasi
yerlesim yerleri Ortakdy ve Saraclh gibi tagkin riski diigiik alanlara taginmistir. Ancak 19.
yiizyildan itibaren Alifuatpasa, Baglarbas1i ve Dogancay gibi nehir kiyisindaki sahalarda
yeniden yerlesim yogunlugu artmistir. Benzer durum Pamukova(Akhisar)’da da yasanmus,
Elperek civarinda baslayan yerlesim zamanla Sakarya Nehri kiyisindaki Egricay, Mekece,
Ozbek ve Cihadiye gibi taskin riski yiiksek alanlarda yogunlasmustir. 1874 yilinda
Geyve’nin, 1910 ve 1911 yillarinda ise Akhisar’in bazi1 kdylerinin taskinlar nedeniyle sular
altinda kalmasi, bu plansiz biliylimenin dogrudan sonucglart olmustur. Cumhuriyet
doneminde ise riskli alanlarda yapilasmanin devam ettigi goriilmiistiir. Ornegin 1965
yilinda afete maruz bolge ilan edilen Derekdy 2019 yilinda meydana gelen taskinda zarar

gormiistiir. Benzer sekilde ge¢miste birgok kez taskin, heyelan ve deprem gibi afetlerde
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ciddi zarar géren Baglarbas1 ve Alifuatpasa gibi yerlesim yerleri bugiin dahi ayn1 riski
tasimaya devam etmektedir. Sehirlesme ve niifus artisginin yol agtigt yanlis arazi
kullanimiin ¢arpici 6rneklerinden biri Alifuatpasa’dir. Sakarya Nehri kiyisinda, sel ve
taskin riski agisindan oldukg¢a hassas bir bolgede yer alan Alifuatpasa, 2018 tarihli Taskin
Yonetim Plani’na gore gelecek 50 yil i¢inde yiiksek taskin riski altinda bulunan alanlar
arasinda yer almaktadir. Planda, olast bir tagkin durumunda yerlesim yerlerinin sular
altinda kalabilecegi belirtilmektedir. Bu 06rnek, tarihsel siirecte bolgedeki yerlesim
planlamasinin, dogal afet riskleri g6z ardi edilerek sekillendigini gostermesi acisindan
dikkat ¢ekicidir. Bolgede deprem riski agisindan da benzer bir tablo s6z konusudur. 1967
depreminde Geyve ciddi hasar gérmiis, Geyve’nin bazi kdylerinde deprem sonrasi heyelan
meydana gelmistir. Tim bu Ornekler, Geyve ve Pamukova cevresinde afet risklerinin
tarihsel bir siireklilik gosterdigini ve s6z konusu risklere karsin yerlesim politikalarinda

uzun vadeli, kalic1 bir doniisiimiin gerceklestirilemedigini ortaya koymaktadir.

Sapanca’da da 19. yiizyilda tarim ve iskdn sahasi agma amaciyla yiiriitiilen 1slah
uygulamalarinin c¢evresel etkileri, iskan sahalarinda acik bicimde gozlemlenmistir. Eski
bataklik alanlarin kurutularak muhacir yerlesimine acilmasi, ilerleyen yillarda bu sahalarin
yeniden eski haline gelmesine yol agmistir. Bolgede bir diger 6nemli tehdit ise heyelan
olmustur. 1860’1 yillarda bataklik alanlarin kurutulup iskéna agilmasmin ardindan,
1910’Iu yillarda aynmi bolgelerin yeniden bataklik haline gelmesi ve kdylerin heyelan
riskiyle karsi karsiya kalmasi, uygulanan politikalarin riskleri azaltmaya yonelik uzun

vadeli ¢oziimlerden uzak oldugunu gostermektedir.

20. yilizyilin sonlarindan itibaren bolgenin turizm potansiyelinin 6n plana ¢iktig
goriilmektedir Turizmin gelismesiyle beraber g6l ve dere kenarlarinda agilan isletmeler,
ormanlarin imara acilmasi gibi yanlis arazi kullanimi bodlgede sel ve taskin riski
arttirmistir. Sapanca’da yanlis arazi kullanimina dair yapilan aragtirmalar bolgede yasanan
cevresel tahribati acgikga gostermektedir. Arastirmaya gore 2005-2020 yillart arasinda
Sapanca’da yerlesim alanlar1 artarken, tarim ve orman alanlarinda ciddi bir azalma
yasanmistir. Bu durum, Sapanca’da 19. yiizyildaki 1slah uygulamalarinin ve 20. yiizyil
sonrasindaki turizm odakli gelismelerin uzun vadeli ¢evresel etkileri gdzetmeden, plansiz

ve miidahaleci bir sekilde yiiriitiildigiinii ortaya koymaktadir.

Asag1 Sakarya Havzasi’nda yiirtitiilen 1slah ¢aligmalarinin uzun vadede iklimsel ve
cevresel etkilerinin en belirgin sekilde gozlemlendigi yer Adapazari olmustur. Cark Deresi
ile Sakarya Nehri arasinda yer alan ve kiigiik bir kdy iken 19. yiizyildan itibaren gelismeye
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baslayan Adapazari, nehir tagskinlar1 ve bataklik alanlarina ragmen 6nemli bir yerlesim
alanina doniismiistiir. Bu siiregte batakliklarin kurutulmasiyla elde edilen alanlar, hem
muhacirlerin iskdn1 hem de tarim ve mera olarak kullanilmak {izere degerlendirilmis,
bolgede ciftlikler kurulmustur. Cumhuriyet doneminde ise sanayilesme ve hizli niifus
artisiyla birlikte Adapazari’nda plansiz ve yanlis arazi kullaniminin zararlar1 1943, 1967 ve
1999 depremlerinde agir sonuglar dogurmustur. 1943 ve 1967 depremlerinden sonra
hazirlanan raporlar, Adapazari’nin geng¢ aliivyonlu zemine sahip olusundan ve yiiksek
yeralt1 su seviyesinden kaynakli ciddi deprem riski tasidigini ortaya koymustur. Ancak her
iki depremde de raporda verilen tavsiyelere uyulmamistir. 1980 ve 1984 yillarinda
hazirlanan imar plani arastirmalarinda ise Adapazari’nda zemine uygun yapilasma uyarisi
tekrarlanmistir. Ancak 17 Agustos ve 12 Kasim 1999 depremleri, Adapazari’nda gegmiste
yasanan depremlerden ¢ok daha biiyiik hasara yol agcmistir. Bu denli biiylik bir yikimin
yasanmasinin temel sebebi, hizla biiyiliyen sanayi ve niifusa ragmen uygun zemin kosullari
gozetilmeden yapilan plansiz yerlesimdir. 1999 yilinda meydana gelen depremlerde daha
Oonce yayimlanan rapor ve imar planlarindaki tavsiye ve uyarilarin dikkate alinmadigi
acikca goriilmektedir. Nitekim bu depremlerde ozellikle Cark Deresi c¢evresi ile
Papugcular, Istiklal, Tigcilar, Yenicami ve Yenidogan gibi merkez mahallelerde agir hasar
meydana gelmistir. Adapazari’nin yerlesim alanlarinin Cark Deresi ile Sakarya Nehri
arasinda yogunlagsmaya devam etmesi ve bolgenin ge¢misten giinlimiize ayni sahada
gelisimini stirdiirmesi, yerlesim tercihlerinde afet riskinin biiyiik dl¢lide goz ardi edildigini

gostermektedir.

Akyazi-Hendek’te biiylk Mudurnu Batakligi olarak adlandirilan ve nehir
kiyilarindaki batakliklarin kurutlarak iskan ve tarim sahasi olarak agildigi 19. yiizyil 1slah
calsmalarinin giiniimiizdeki cevresel etkilerine bakildiginda uzun vadede kalic1 ¢oziimler
tiretmedigi anlasilmaktadir. 1863 yilinda 94 bin doniimliikk Sarigayir, 1895 yilinda ise 20—
30 bin doniimliik Catalkoprii batakligi kurutularak tarimsal faaliyet ve muhacir iskani
amaciyla yerlesime agilmistir. Ancak 1905 ve 1911 yillarinda meydana gelen taskinlar
sonucunda bu boélgelerdeki koyler yeniden bataklik halini almig; bu durum, nehir
kiyisindaki bataklik alanlarin yerlesim ve tarim i¢in uygun olmadigimi ve arazi
kullaniminda ciddi planlama hatalar1 yapildigin1 gostermektedir. Mudurnu Cay1 taskinlar
giiniimiizde de hala 6nemli bir sorun teskil etmekte, nehir kiyisindaki yerlesimler taskin
riski altinda bulunmaktadir. Akyazi-Hendek bdlgesi yalnizca taskin degil, ayni zamanda
heyelan ve deprem agisindan da yiiksek risk tasimaktadir. Ozellikle Hendek’in egimli
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yamaglarindaki yerlesimler sik sik heyelan tehlikesiyle karsi karsiya kalirken, Akyazi’nin
Kuzuluk ile Cumhuriyet, Inonii, Yunus Emre ve Omercikler gibi merkez mahallelerinde
zemin stvilagsmasinin yiiksek olmasi ve aktif fay hatlari {izerinde yer almasi deprem riskini
artirmaktadir. Bu nedenle, bolgedeki yerlesim planlamalarinin taskin, heyelan ve deprem

gibi afet riskleri dikkate alinarak yapilmasi gerekmektedir.

Karasu, bataklik, nehir ve gol 1slahinin gliniimiize yansiyan g¢evresel etkilerinin en
belirgin sekilde gézlemlendigi alanlardan biridir. Bolgedeki batakliklar, zamanla gollere
doniismiis; Sakarya Nehri ile deniz kiyisindaki yerlesim yerleri ve tarim arazileri ise sik sik
tagkinlarla sular altinda kalmigtir. Karasu Batakligi olarak adlandirilan Daricayiri,
Yuvalidere, Tepetarla gibi bataklik sahalar1 kapsayan yaklasik 80 bin doniimliik arazi 1936
yilinda biiyiik 6l¢iide kurutulmussa da ilerleyen donemlerde artan niifusla birlikte bolgede
yeni yerlesim yerleri de agilmaya baslanmis ve Ozellikle kiy1 yerlesimlerinin imara
acilmasi bolgeyi turizm agisindan daha cazip hale getirmistir. Bu durum, zamanla kiy1
erozyonunu ciddi bir ¢evresel sorun haline getirmistir. Artan yapilasma, kiy1 seridinde kum
kaybini hizlandirmis; Golbasi, Yenimahalle ve Thsaniye erozyon tehdidi altina girmistir.
TMMOB tarafindan 2010°da hazirlanan bir rapora gore kiyr alanlarinin imara ac¢ilmasi
Karasu’da kumsalin genisligini 15-20 metreden 2.5-4 metreye diiserek kiy1 daralmasina
yol agmustir. Bu durum plansiz sahil yerlesmelerinin dogrudan risk altina altinda oldugunu
gostermektedir. Yuvalidere, Tepetarla ve Ortakdy gibi bolgelerde heyelan riski
bulunmakta; Akkum, Aktas, Daricayir1 ve Yenimahalle gibi yerlesimlerde ise sel ve taskin
tehlikesi ytliksek diizeydedir. Biitiin bu veriler, Karasu’daki kiyr ve yerlesim alanlarinda
plansiz yapilasmanin dogal afet risklerini artirdigini ve bolgenin hem kiy1 erozyonuna hem
de sel, tagkin ve heyelan gibi olaylar karsisinda yiliksek diizeyde risk tasidigini ortaya
koymaktadir.

Asag1 Sakarya Nehri Havzasi’'nda yiiriitiilen 1slah ¢alismalarinin ¢evresel etkileri
degerlendirildiginde, sel, taskin ve deprem gibi doga olaylarinin siddetinin arttig1 ve bunun
cevresel tahribata yol actigi goriilmektedir. Bu tahribatin bir diger boyutu ise
ormansizlasmadir. Gegmiste “Aga¢ Denizi” olarak anilan bolgede, topografyaya uygun
olmayan ve plansiz sekilde yiiriitiilen 1slah faaliyetleri uzun vadede ormanlik alanlarinin
zarar gormesine neden olmustur. Bu siirecin temel etkenleri arasinda artan niifus,
sanayilesme ve turizm faaliyetleri yer almaktadir. Ozellikle niifus artisina bagh olarak yeni
yerlesim alanlar1 agmak amaciyla 6nce tarim alanlari, ardindan ise ormanlik sahalar iskan,

sanayi, tarim ve turizm amaciyla bilingsizce tahrip edilmistir. Yanlig arazi kullaniminin yol
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actig1 tahribatlardan birisi olan ormanlik alanlarin azalmasi giiniimiizde kiiresel bir sorun
haline gelen ve zararli etkileri azaltilmaya c¢alisilan iklim degisikliginin de temel

sebeplerinden birisi olarak 6ne ¢ikmaktadir.

Havzada ytiriitiilen 1slah ¢alismalar1 ve uzun vadede c¢evresel etkilerine bakildiginda
insan kaynakli miidahalelerin belirleyici oldugunu anlasilmistir. Havzada yerlesimlerin
cogunlukla nehir yataklarina, gél ve nehir kenarlarina ile gegmiste bataklik olan alanlara
kurulmus olmasi; ormanlarin tahribi ve verimli tarim arazilerinin sanayiye ag¢ilmasi, gol ve
deniz kiyilarinin turizm amaglh tahrip edilmesi gibi miidahaleler, bolgede sel, taskin ve
heyelan gibi doga olaylarinin sikligini ve siddetini artirmistir. Sonug olarak dogal dengenin
bozulmasiyla savunmasiz hale gelen bolge aktif fay hatti iizerinde yer almasindan dolay1

yasanan depremlerde ¢cok daha biiyiik yikimlarla kars1 karsiya kalmistir.

Gecmiste yliriitiilen 1slah faaliyetlerinde sel, tagkin gibi ¢evresel etkiler cogunlukla
gecici sorunlar olarak degerlendirilmis; ekonomik kalkinma, halk saghg gibi acil
ihtiyaglar 6n planda olmustur. Ancak gilinlimiizde bu uygulamalarin dénemsel ihtiyaclarla
siirli kalmadigi sonuglart agisindan giiniimiizde yasanan ¢evresel sorunlarin sebebi oldugu

anlagilmaktadir.

Asagi Sakarya Havzasi 6rneginde elde edilen bu bulgular, benzer dogal ve cografi
kosullara sahip diger bolgeler i¢in de 6nemli bir uyari niteligindedir. Bu tiir uygulamalarin
yaratabilecegi risklerin gelecekteki planlamalarda mutlaka dikkate alinmas1 gerekmektedir.
Sonug olarak, Asagi Sakarya Havzasi’nda edinilen tarihsel ve c¢evresel deneyimler,

giinlimiiziin afet yonetimi ve iklim politikalarina yon verecek degerli dersler sunmaktadir.

Son olarak tez ¢alismasi gegmiste yapilan planlama ve denetimsizlik gibi hatalarin
dikkate alinmasi gerektigini vurgulanmakta, bu dogrultuda giiniimiizde yasanabilecek
afetlerin zararlarin1 azaltmaya yonelik yerlesim, arazi kullanimi ve ¢evre politikalarinin,
tarthsel deneyimlerden c¢ikarilacak dersler ve cografi yapiya uygun bir sekilde yeniden ele

alinmasinin 6nemini ortaya koymaktadir.
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EKLER

EK 1: Anadolu’da yapilacak demiryolu ve diger yollar1 gosterir harita. Kurutulacak batakliklar,

limanlar, sulanacak araziler de gosterilmigtir.>*®

HRT,

g 0 _ T v sm——p BRI ] i A L1y
i it A R e i A PR 0 .t s SR A 4

T |
(A i) o g DA

erin havzalarin gosteri harita®

EK 1/1: Nehirl

%8 BOA. HRT.h. nr.372, 12 Agustos 1923.
¥ BOA. HRT.h. nr.1490, 31 Ekim 1883.
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EK 2:Sakarya Nehri Havzasini gosteren harita®™

¥0 BOA. HRT.h. nr. 2171, 12 Agustos 1923
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EK.2/1: izmit Mutasarriflig1 Orta Sakarya Nehri Havzasini ve gevresini gosterir harita. Nehrin
kiigiik kollar1, yerlesim yerleri, daglar, sose ve adi yollar ile batakliklar gosterilmisgtir.>

L S L LT T, T o TR LT T

e 418

HRT.0584
2 B o R O o O N o R i o e R S o T e T ) e P e PO

$1 BOA. HRT.h. nr. 584, 12 Mart 1883
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EK.3: 1880 yilinda meydana gelen Adapazari Ovasi ve Akhisar Ovasi’nda binlerce doniim

arazinin iki giin boyunca sular altinda kaldig1 taskin sonras1 yapilan incelemeler neticesinde

a.372

hazirlanan harit

Y NS 0 61 |

¥2 BOA, Y.PRK.SGE, nr. 1/49/1 “izmit ve Adapazar1 Havalisinin Istiksaf Haritasidir, 1880
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EK.4: Geyve-Akhisar’in en fazla sel ve tagskina maruz kalan ve bataklik olarak tasvir edilen
bolgelerinin de gosterildigi harita.*”

HRT.2544

g o
8 1D 2¢: 21 2% 23 Z4 28 26 27 28 2

¥ BOA. HRT.h. 2544, 3 Mart 1892, Sakarya Nehri Vadisinden Giden Demiryolu Haritast
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EK.5: 1922 Geyve Baglarbasi(Y1landa) Heyelan Bolgesinin Zemin Yapisi

EK.5/1: 1922 Geyve Baglarbasi (Yilanda) Heyelaninda zarar géren bir ev




EK.6: Geyve/Akincilar Koyiiniin Iskan Edilecegi Ali Fuat Pasa Akbaba K&yiine Dair Rapor

T.C.
iMAR ve ISKAN BAKANLIGI
SAKARYA
11 Imar Midiirlagi

EK : 2
YER SEGIMI PROTOKOLU
1 : SAEARYA
ligesi : QpyvE
Kaoyii 3
Mahalle % i a— Afet Etiid Tarihi :
Afctaade ailiili s o0 TTHAR Protokol i : 39+4+1913
Afctzade adedr : 25 rotokol tanzim tarihi : 14.2.197y
Giris 7269-1051 sayils Kanun hitkiimleri geregince ... . gima Icigleri
Bukaohiim) temsilen . Seyve - . Kaymakami y4o000004 0 otiven lmar ve
iskan Bukanhfim témsilen coesnen Purkiin- V¢ Il Tmar Md. .y a0 ;
- Cengiz: Arapusie T — del-l’ kurulu yer
segimi heyetiyle - Bakarya - Ii . Geyve . .. ilcesine bagh Akihcilai
kéyiine gidildi.
-‘~-H0301&ﬂ — ..afetine maruz kalmiy ola .35 ... adet hane igin
veni nokil yeri ularak dueunulen <e. Akbobs -~ - . mevkiinde heyetimizce yapi-

lun kesif ve incelemeler sonunda gorilen hususlar:
1- Jeolojik durum :
a) Mevkii : (Hangi kéy veya kasaba
hududu icinde bulundugu

‘Atsfuatpuga ‘heled 3 h a nd
b) Topegrafik durumu - 1&' " ullnn 19‘ -

; ‘Uygun -
c) Yapi temel zemini nitelikleri Uy sun- R R S
d) Ulagtm imkinlan :g,wmg e e e e e s
2 - Miilkiyeti
a) Koy orta mulidir v e s s 2
b) Hazine adma kayithdr Bmeamuu 5

¢) Salis mabdir
d) Belediyenin tasarrufundadir
3- Sudurumu :
a) feme ve kullanma suyu imkanlan g iven 200 meggrs
b} Yeralu ve ver iistii euvu durumu
c) Icme suyu takribi maliveti
4- lskan ozellikleri :
a) Saghk viniinden agmklama s woivaiER SEISETR
b) Ziraat ve Hayvancihk bhakimindan Uggun
veterli mer’a ve araziye sahiptic oo oo
¢) Okula yakinhgi ve uzakbi e s S SR S R R
d) Orman il iligkisi ?”fu‘ A S O SR s
¢} Maden igletmeciligi yonimden durumu;j Aoktur U S R O A SRR
f) Segilen sabapun geniglifi ve ihtiyag “oktur
kurgihi olgrak kullanildiktan son-
ra, m}.);.al ¢in ch\cLalutuL miktar? : HEVOUREURS | - e e
Jcolog 1t Imar Midiirii y,

v ﬂ%ﬁrﬁ’ﬁ Jconorto_l " Congir ARAPCHLY
GOMU" &AW’Q‘
EKLER : 1) Yerlesme yeri krokisi veVa

kourdineli haritas,

2) 8 adet protokal,

Yer alt: yer-totil suyu tehlikewy st ’
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EK 6/1: Geyve Akincilar Koyii’niin iskan Edilecegi Ali Fuat Pasa’daki Yerin Krokisi

N

Tos—

ALIFUNTPASR 201~V
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EK.7: Geyve Melekseorug Koyt Seferler Mahallesi Afete Maruz Bolge Raporu

P L T T R

-l -
y ! | Ly
% b L ,»,/ : e,
( / iMAR VE ISKAN BAKANLIGI -
" Sy S Afet Igleri Genel Miidiirligi
b L osya No: 576 cc/ et Ig! arlag
| Say! : ..‘ _’ (\’ ‘f; 3 Ankara
5 Konu : Melekgeorug kdyil :
i
| Seferler Mah, , K8 Méyis 1960,
1
1 [
BAZBAKANLIK MAKAMINA
. iLGi ;
Bakarya ilinin Geyve ilgesine bajili Melekgeorug¢ kiyliniin Seferler
mohallesinde meydana gelen heyelan olayi BakanliZimiz jeoRofunca etild
s edilmig ve 15.10,1979 giinlii rapor diizenlenmigtir.

Fxteki jeolog raporu ve krokide heyelan afetine maruz alanlar it
belirtilerek sinirlari igaretlenmigtir, ¢

Bu yerin 7269 sayili yasanin 2. maddesi gereZince afete marusz
' kalabilecek bdlge olarak Bakanlar Kurulu Karari alinmasini arsz ve tek-
& 1if ederim.

, )
A/M'J imar ve Imkan Bakana - 7

H, Turgnt TORER" g /
EKLER ] Imar ve lskan 7!{:5!
EK:2 takim rapor, /

6 adet kroki. /

BASBAKANLIK
Kanunlar va arariar Tetkik
Daireci

i B

b7 A
| OE—0 9

In ki 5C 00D

Tatih : 992 Mayis 1380

AL/SY1 34441980

T, C.
BASBAKANLIE
EVRAK VE ARSIV MUDURLOGO

Gideced! Yer : K.K.T. Dairesi Bk,

e AR I TN

Sk AR A s Sl Nara PO BT W TR0 |
| RS P LN " ‘ EA""?"'\V« 3 ,Jj i B
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EK.7/2 Geyve Melekseorug Koyii Seferler Mahallesi Afete Maruz Bolge Krokisi
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EK.8: Izmid Mutasarrifligi-Orta, Sakarya Sapanca Golii ile Sakarya Nehri arasinda acilacak
kanalla ilgili hazirlanan harita.®™

ANLIK-OSMANLI- ARSIV

¥4 BOA, HRT.H 583, h.29/12/1341,12 Agustos 1923
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Ek.9: Sapanca ve ¢evresinde batakliklar ve iskana agilan sahalar

"\ - P o

W

—

1909 yilina ait haritada Sapanca
Golii ve gevresinde bataklhk
sahalar ve iskana agilan yerlegim
yerleri

Ek.9/1: 1920 tarihli haritada Sapanca’da yerlesim yerleri ve batakliklar

1920 yiuna ait bu harita, Sapanca Goli’niin topografik yapisimi ve
cevresindeki eski yerlesim yerlerini gostermektedir. Goliin glineyinde,
Sapanca ve Kirkpinar gibi yogun yerlesim alanlan dikkat geker. Gollin ki
ucu ve giiney kiyilari ile daha i¢ kesimlere dogru Sakarya Nehri kiyisinda
yer alan Ag¢malar, Ahmediye ve Kumbagi gibi yerlerde batakuklar goze
garpar.
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EK.10: Yasanan sel felaketinin ardindan afet bolgesinde yapilan hasar tespit ¢alismalarina gore
Serdivan koytinde kuruyan agaglardan kaynaklanan zarar 33.980 kurus, Sapanca kdyiinde ise
7.550 kurus olarak belirlenmistir. Serdivan ve Sapanca koylerinde olusan toplam zarar ise

45,195 kurus olarak hesaplanmustir.®”

Sava

Arazisi Zarar Zarar Goren Tarla | Zarar Goren Kuruyan Agac Toplam Zarar (kr.)
Goren Koy (Doniim) Cayir (Doniim)
Halkinin Isimleri:
Palamutoglu 20 7 5 elma, 2 kiraz 3050
Ishak
15 50 dut

Apostol 7 1750
Kurudereli Kosta 9 15 4 doniim dut 1800
Davulcuoglu Rusto | 6 2 50 dut 550
Papaz Nikola 15 10 - 900
Palamutoglu Rusto | 25 6 - 1900
Kuruderelioglu 400 6 100 dut 2000
Istarit
Kurudereli Yani 12 5 150 dut 900
Boyacioglu Tanis 10 2 - 800
Adapazarl Emir
Ahmet oglu 20 ! i 1400
Sape’lpcah Abldln 20 6 i 800
Bey’in zevcesi
Adapazarindan
Haci Ahmet oglu
Ahmet ve kardesi 10 i i 300
Mehmet
Corbactoglu 40 12 ; 700
Dopetri
Sarioglu Yanaki 6 25 - 650
Hac1 Anastasi 4 2 - 340
Kurtdereli Savanik | 10 4 - 700
Vasiloglu Dimitri 4 - - 150
Mermeri Sava 10 9 - 900
Hac1 Sava oglu 10 ) ) 600

$° BOA, A.MKT. UM., nr.346/81, 22 Mart 1859.
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Zelzeleoglu Rusto 6 - - 300
Bostancioglu

Nikola S ) ) 480
Deli Pala 8 4 - 550
Boyacioglu Anastas | 10 - - 600
Kurudereli Laz Ali | 30 6 - 1900
Deli Taqasoglu 9 ) ) 480
Kostanzi

Kozmaoglu oglu

Nikola 10 3 ) 700
Apostologlu 10 _ _ 320
Anastas

Siikrii ve Feyzi 150 ) . 250
Beyler

Dirdir Dimitri 10 2 - 700
Boyacioglu ) )

Andarya 3 200
Boyacioglu Sava 6 2 - 420

Ek.11: Adapazari’nda yerlesim yerleri ve Gokcedren Gol ve batakligi
' S— ‘,_,ﬂg,,m’

1909 yihna ait harita Adapazar’’mmn en genis
hatakhk sahasi olan Gikeeoren Golii ve cevresi
ile Sakarya Nehri kiylarmda yogumlasan
yerlesim yerlerini gostermekiedir.

L EF T
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Ek.11/1: 1920 tarihli haritada Adapazar1 Gokgedren Gol ve batakligi ile nehir kiyisindaki yerlesim
yerleri

1923 yihina ait harita Gokeeoren Golii ve
batakhiga ile sik sik taskina maruz kalan
nehir kiyisindaki yerlesim yerlerini
gostermekiedir.
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Gokeeoren gol ve batakligini kurutmak igin hazirlana haritalar




Ek.12/1: Gokgedren Gol ve batakligini kurutma ¢aligmalarina ait bir fotograf.

i T4 R D
’ A ¥ 2 3

1938 yalmda Glreren
Goliive hatakl@gm
Jurutmaya yonelil
yiiriitiilen kanal calyymasy

EK.13: Sarigayir ve Adapazari kazalar1 arasindaki Mudurnu Cayi tizerinde yer alan harap
376

koprii ile yeniden insa olunacak kopriiniin krokisi

36 BOA. HRT.h nr. 2246, 3 Ekim 1847.
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EK.14 Mehmed Ali ve Selim Beyler’in yeniden imar ettikleri Hendek ¢evresindeki sazlik,
ormanlik ve bataklik alanlari ile bazi binalar1 gosteren plan®”

i it e ;“I\IY.II‘H 11 L) R I s il

sl

I " i i il i 0| L HHEF I IR TRITN A :
i 0 = Ve i R N 5 T e 1 T

37 BOA. PLK.p. nr.988
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Ek 15: Mudurnu Bataklig1 olarak gegen saha ve yerlesim yerleri

SEITINT TN e
“ 1009 yima ait haritada Hendek ve
Akyan'mn bir kisnum igine alan biiyiik #3
Mudurnu  hataklign ve cevresindeki bam [J
yerlesim yerleri : ;

Ek.16: Karasu’da sahil ve nehir kiyilarindaki yerlesim yerleri ile bataklik sahalar1 gosteren harita

12 Agustos 1923 tarihli haritada, Karasu
ve gevresindeki yerlegim yerlerinin yam
sira gol ve bataklk alanlan da detayh
sekilde gosterilmigtir. Haritada yerlegim
yerlerinin nehir kiyilarinda yogunlagtg
dikkat gcekmektedir.
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